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Der durch die Verpflanzung einer grossen Anzahl
sehr wichtiger Institute nach dem Westen Berlins
iiber das Centrum, den Osten und den Norden der
Stadt hereingebrochene Nothstand, der im Norden noch
dadurch verschéirft ist, dass der Viehhof verlegt und
der Nordbahnhof nicht etablirt wurde, dass vom Norden
keine durch das Innere der Stadt filhrenden Pferdebahn-
linien vorhanden sind und dass der, den Norden in
einer Linge von ca. 3 Kilometer durchschneidende
Stettiner Bahndamm die Entwickelung des Stadttheils
iiberhaupt hemmt und durch die Uebergiinge im Strassen-
niveau den Verkehr in iiberlistiger Weise behindert -—
erfordert immer dringlicher Abhilfe. —

Durch die Anlegung eines ,Nordkanals,* welcher
etwa gegeuniiber von Eierhduschen von der Spree sich ab-
zweigen, mittelst geneigter Ebene die Hohe von Frie-
drichsberg erreichen und in der, in der Richtung auf
Lichtenberg, Weissensee, Pankow und Reinickendorf
sich hinziehenden Mulde in den Tegeler See, bezw. in
die Havel nach beifolgenden Skizzen fithren wiirde, wiirde
ein vollstindiger Umschwung herbei gefithrt werden. —

Wie im Siiden Berlins an den Ufern des Land-
wehr-Ianals ein blithender Stadttheil enstanden ist, so
witrde auch im Norden der Stadt in kurzer Zeit nach
Ausfithrung des Nordkanals sich ein neuer Stadttheil
erheben, der dem Norden neues Leben zufiihren und
den jetzigen Nothstand schnell iiberwinden und vergessen
machen wiirde. — Dadurch wiirde ferner auch der fir
ganz Berlin unheilvollen Verschiebung der Stadt nach
dem Westen anf das Kriiftigste entgegengewirkt werden.

Die Anlage des Nordkanals wiirde iibrigens die
lingst angestrebte Vermehrung der Berliner Wasser-
strassen in allerdings umgekehrter Weise zur Ausfith-
rung bringen, wie solche durch die von dem Herrn
Roder und dem Herrn Hartwich s. Z. projectirte An-
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legung eines siidlich von Berlin fithrenden Kanals hat
erreicht werden sollen. —

Dass die vorhandenen Berliner Wasserstrassen
iiberlastet sind und dem zeitigen Verkehre nicht mehr
geniigen, ist insofern Seitens der Staats-Regierung an-
erkannt, als dieselbe den Umban des Landwehrkanals,
des Damm-Miihlenstaues und die Kanalisation der un-
teren* Spree bis Spandau eingeleitet hat. —

Eine griindliche, auch der Zukunft auf lingere
Zeit hinaus dienende Abhilfe wiirde indessen nur die
Anlegung einer neuen Wasserstrasse, welche neue Zu-
fahrtswege erdfinete, herbeifiihren kiénnen. —

Die Lage Berlins, der Lauf der vorhandenen Ge-
wiisser, sowie die im Norden der Stadt noch vielfach
vorhandenen grossen und minderwerthigen Terrains
weisen fitr eine derartige Anlage geradezu auf den
Norden hin. —

Wiihrend Berlin von Osten nach Westen durch
die Spree durchschnitten und im Siiden bis zum Nord-
westen durch den Landwehr- und Spandauer Schiffahrts-
Kanal von Wasserstrassen umgeben wird, fehlt im
Norden ein von Osten nach dem Nordwesten fithrender
Kanal und damit das Schlussstiick einer um ganz
Berlin laufenden Wasserstrasse.

Der geplante Nordkanal wiirde dieses Schlussstiick
bilden und nichtallein zur Entlastung der jetzt vorhandenen
Wasserstrassen dienen, sondern er wiirde auch auf seiner
ganzen Strecke fiir die Anlage neuer Ladeplitze — deren
Mangel bereits fithlbar ist — Gelegenheit, bieten, was fiir
die aus der Oberspree die Unterhavel und umgekehrt
anstenernden Schiffe ganz besonders wichtig ist, da
der Spandauer Schiffahrts-Kanal nur wenige Lade-
pldtze hat. —

Derselbe wiirde aber auch fiir dieSpandaner Militair-
Werkstitten, sowie fiir den Tegeler Artillerie-Schiess-
platz wichtizg und besonders fiir die Stettiner Bahn,
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. die Nordbahn und die Ringbahn von grisstem Nutzen
sein, da, wo es angebracht scheint, communicirende
Hafen-Anlagen gemacht werden konnten und wiirde
speciell dem stédtischen Interesse dienen, da durch
denselben der Central-Viehhof, die stidtische Gas-An-
stalt an der Greifswalder Strasse und die Tegeler
Wasserwerke eine directe und die gesammte Industrie
der in Frage kommenden Stadttheile eine leicht erreich-
bare Wasserverbindung erhalten wilrden. —

Die Anlegung des Nordkanals wiirde ferner auch
Grelegenheit bieten, die in ihrem unteren Laufe so tiberaus
listige Panke in hichst nutzbringender Weise abzuleiten.

Das Bett der Panke wiirde in diesem Falle zuge-
schiittet und der aus dem so gewonnenen Terrain zu er-
zielende Erlos zur Ablosung der in Frage kommenden
Grerechtsame verwendet werden kionnen.

Tndem ich mir die Bemerkung gestatte, dass bei
dem heutigen Standpunkte der Technik die Ausfiihr-
parkeit der angeregten Projecte keinem Zweifel zu
unterliegen scheint, hoffe ich dass fiir die Herren Tech-
niker die Losung dieser Frage keine sehr schwierige
Aufgabe sein wird. —

Fiir die Speisung des Kanals diirfte die Panke,
der Weisse- und Oranke-See benutzt werden konnen,
welche anch fiir die Haltung des W asserstandes ausreichen
werden; event. wiirden Hebewerke anshelfen miissen. —

Die Nothwendigkeit der Anlegung des Nordkanals
will Geh in Nachstehendem zu erweisen versuchen. —

Nach der Brochiire des Majors a. D. Herrn Wagner
iiber die Nothwendigkeit der Erbanung eines Siidwest-

: Kanals (S.4)betrug die Zahl der Berlin passirenden Schifte:

in den Jahren 1840—1849 durchschnittlich jéhrlich . . 48.459.

. do. 1850—1859 1 . . . 51,058,
do. 1860—1869 i 3 .. 62.699.
do. 1870—1879 PN Bt

und hat dieselbe also stetig zugenommen. —
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Die p. Wasser bewegte Giitermasse betrug im Jahre 1840
(S. 5 ibid.)

an Schiffsgiitern . . . . . . . . 1178.990.000 Kilogr.
an@Blogsholz . Sh oo S S 26.000.000 .

Summa 1.204.990.000 Kilogr.
oder pro Kopf der im Jahre 1840 vorhandenen 328.692 Einwohner
atl-Behiffagitern. ooy o 00 wcerhl L s wSisT iR dlegr.
an Flossholz . . . . 80 ;,
und nach der von 1810*1849 91m1ttelten Dlu ch-

schnittszahl von 48.459 Schiffen pro Kahn . . 24.330 Kilogr.

Nach dem statistischen Jahrbuch der Btadt Berlin vom Jahre
1881 (8. 134—135) wurden dagegen verschleast im Jahre 1879:

o e . Einfuhr. Ausfubr, Einfuhr, Ausfuhr,
1. aus siidl. und siidostl. Riehtung: g, K, e e

a. durchdie obere Kanalschleuse 339.479.000 31.983.000
b. durch den Oberbanum . . 635.789.000 136.799.000

974.268 000 168.682.000

2. auns westl. und nordwestl, Richtung:
¢. durch Moabit . . . . . 480.914.000 123.777.000
d. durchd. untere Kanalschleuse 582.334.000 150.097.000

1.072.248.000 273.874.000

8. aus dstl. und nordostl, Richtung:
e. durch die Plotzenseeschlense . . ., . . . . . 1.088.310.000 146.277.000
Summa 3.084.826.000 588.833.000

Die im Jahre 1879 per Wasser bewegte
Grittermasse betrug sonach an Schiffsgiitern Sa. Sa. 3.673.659.000.
Ausserdem wurden 870 Flosse verschlenst
mit Flossholz in Summa . . . ¢ . . . . . 66.388.900
Summa 3.740.047.900
Danach berechnet sich nach der im Jahre 1879
vorhandenen Einwohnerzahl von 1.090.632
pro Kopf an Schiffsgiitern . . . . . . . 3.369 Kilogr.
5 e RIGeSholz . . - v e e e e W 60 n
und nach der auf die Periode 1870 —1879 ermit-
telten Dpnrchschnittszahl von 71.875 Schiffen
pro Kahn an Schiffsgitern . . . . . . . 51.469 Kilogr.




Der Wasserverkehr hat sich also in der Zeit von
1840—1879 in 40 Jahren (von 1.204.990.000 auf
3.740,047,000) um mehr als das Dreifache und die
Tragfihigkeit der Schiffe (von 24.330 auf 51.469 Kilogr.)
um mehr als das Doppelte gehoben, wihrend pro
Kopf gerechnet, eine Verminderung von etwa 5 pC.
eingetreten wire. —

Aus einem Vergleiche vorstehender Zahlen ist
ersichtlich, dass die den Schifffahrts -Verkehr aus ostlich
und nordostlicher Richtung — aus dem Finow-Kanal
und aus der Havel — vermittelnd e Plotzense-Schleuse
am meisten in Anspruch genommen wurde. —

Die in Berlin einmiindenden FEisenbahnen —
8. Statistisches Jahrbuch der Stadt Berlin de 1881
S.130—133 — bewirkten im J. 1879 an Giiterbewegung ;

1. aus den der Gruppe a. b. — obere Kanalschleuse
und Oberbaum — entsprechenden Richtungen
Einfuhr Ausfuhr. Einfuhr. Ausfuhr,
Ke. Ke. Kg. Kg.

1. Die Berlin-Garlitzer Bahn: 310.904.391 5.644.470
" 9. Die Niederschl.-Mirk. Bahn: 441.338.900 10.216.925

752.333.291 15,861.395

2. aus den, der Gruppe e. d. — Moabit und untere

Kanalschlense — entsprechenden Richtungen:
Die Anhalter Bahn: 159.113.990 65.584.580
Die Dresdener Bahn 46.034,334 3.093.944
. Die Berlin-Blankenbg. Bahn: 4.898.560 2.236.959
. Die Berlin-Lehrter Bahn:  48.812.184 71.502.730
. Die Berlin-Potsdamer Bahn: 31.990.483 27.223.906
. Die Berlin-Hamburg. Bahn: 87.794.427 18.730.262

X NSO

378.643.978 188.381.881

3. aus den, der Plitzensee-Gruppe e. entspre-
chenden Richtungen:

9, Die Berlin-Stettiner Bahn: 118.779.287 7.320.978
10. Berliner Nordbahn: 11.724454 4.516.933
11. Die Osthahn: 151.276.744  6.043.905

281.780.485 17.881.816
1.412.757.754 222.124,592
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Summa der per Eisenbahn im Jahre 1879 bewegten Giiter . . 1.634.882.846
Hierzu die per Wasser bewegten Giiter mit . . . ... 8.740.047.900
ergiebt einen (esammt- Giiter- Transport von . . . . . . . 5374030248

Vergleicht man die Zahlen der verschiedenen
Gruppen, so findet man, dass die Giiterbewegung zu ca.?/s
in nordlicher — Gruppe c. d. e. mit 3.397.396.660 Kg. —
zu ca. */s — Gruppe a.b. — mit 1.911.144.686 Kg —
in siidlicher Richtung sich vollzieht, dass aber dabei die
nordlichen Gewiisser (c. d. e.) die Hauptbedeutung haben,
indem sie anniihernd die Hilfte des ganzen Verkehrs —
2.530.709.000 Kg. excl. Flossholz — verrichteten.
Man findet ferner, dass die Bahnen der Gruppe a. b.
dem entsprechenden Wasserverkehr aus siidlicher
Richtung die grisste Coneurrenz haben machen kinnen —
768.194.686 per Bahn gegen 1.142.950,000 per W asser —
was durch die ungeniigende Tiefe der beziiglichen
Fahrwasser verursacht wird, dass dagegen der Wasser-
verkehr der iibrigen Gruppen das Doppelte und Drei-
fache des beziigl. Eisenbahnverkehrs ausmacht. —

Bei einem Vergleiche der mit der Eisenbahn und
der per Wasser iiberhaupt bewegten Giitermassen —
1.634.882.346 Kg. per Bahn gegen 3.740.047.900 Kg.
per Wasser — springt die ausserordentliche Wichtig-
keit der Wasserstrassen gegeniiber den Eisenbahn-
strassen in Bezug auf den Giitertransport in die
Augen und beweist, dass ungeachtet des Umsta\:des,
dass fiir die Wasserwege in den letzten Decennien nur
wenig, fiir die Eisenbahnen aber grosse Fiirsorge ge-
tragen worden ist, die Eisenbahnen dem Wasser-
verkehr keinen grossen Abbruch zu thun vermocht
haben. —

Die Ursachen, wegen welcher der Wasserverkehr
so bedeutend vorgezogen wird und die auch in Zukunft
sich nicht #ndern werden — das Aus- und Einladen
an jeder beliebigen Stelle, die damit verbundene billigere
und bequemere An- und Ablieferung, die fiir Schiffs-
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korper besser geeignete Verladungsfihigkeit der haupt-
séichlichsten Bediirfnisse — wie Nutz- und Brennholz,
Kohle, Kalk, Cement, Steine, Heu, Stroh, Getreide
auch Pulver etc. — seien hier nur voriibergehend er-
wihnt und wiirden die Bedenken gegen die langsame
Befirderung auf den Wasserwegen noch mehr schwinden,
wenn die Schleppschifffahrt sich mehr und mehr ver-
breitete und die Vermehrung der Wasserwege die
bei den Verschleusungen eintretenden Verzigerungen
abkiirzen wirde. —

Die Einwohnerzahl Berlins hat sich
seit dem Jahre 1840 von . . . ._ . . 328.692
bis zum Jahre 1879 anf . ... . . . . 1.090.632
in steigender Progression vermehrt, so dass die Zn-
nahme der Einwohnerzahl Berlins im Laufe der
niichsten 30 Jahre auf rund 1.000.000 geschitzt wird,
wobei es dahingestellt bleiben mag, ob diese Zahl erst
nach ca. 50 Jahren erreicht wird.

Dem entsprechend wiirde der Schiffsgiiterverkehr
— per Kopf die nach dem Jahre 1879 ermittelten
3369 Kg. gerechnet —
gich ams = . . .« . 3.369.000.000
und in Bezug auf Flos-h01z um . 60.000.000
oder auf fast das Doppelte des im
Jahre 1879 vorhandenen W asser-
verkehrs von . . . . . . . . 38.740.047.900
in 80 resp. 50 Jahren vermehren anf 7.169.047 900 Kg.
Nach Verhiltniss der weiter oben angegebenen jihr-
lichen Durchschnittszahl der Berlin passirenden
Schiffe von . . B (/55
welche an Schlﬁ’sgutem 36:3 659 000 Kg. bewegten,
wiirde bei der angenommenen Fortentwickelung die
soeben auf 3.369.000,000 Kg. berechnete Vermehrung
dieses Schiffsgiiter-Verkehrs eine weitere Anzahl von
65,460 Schiffen erforderlich machen, so dass nach 30
resp. 50 Jahren die Gesammtzahl der Berlin passirenden
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Schiffe anf . . . i - G835
oder 270 Schlftfahlts-Tage per J a]u angenommen gegen
1879 von tdglich 264 auf tiglich 506 die Zahl der
passirenden Schiffe zu schitzen sein, —
Die Zahl der Holzflosse wiirde nach demselben
Verhiltniss von 870 auf ca. 1,650 jihrlich steigen.
Die Liinge der Spree vom Oberbaum bis Moabit

betrdgt . . . mS| P Iy 7.900m
diejenige des Landwehr Kauals von der
oberen bis zur unteren Schleuse . . . 5.500m

Summa 16.400m
auf welche Strecke der in Berechnung gezogene
‘Wasserverkehr angewiesen ist, da die wenigen aus dem
Spandauer Schifffahrts-Kanal kommenden, im Humboldt-
oder Nordhafen lischenden und denselben Weg zu
riickkehrenden Schiffe mnicht in Betracht kommen
konnen. —

Die Linge eines Kahnes — wie solche zur Zeit
die Berliner Gewiisser befahren — betriigt bei einer
Breitevonca.4'/2m. —incl. Steuer und dahinter schleppen-
den Bootes durchschnittlich 50 m. — Die Manovrirfihig-
keit eines Kahnes erfordert mindestens weitere 50m,
80 dass ein fahrender Kahn eine Fahrwasser-Linge
von 100m ungefihr in Anspruch nimmt.

264 Kihne (1879) wiirden demnach . . 26.400m
506 w  (nach 30—350 Jahren) . . . 50.600m
Fahrwasserlinge im Hintereinanderfahren verlangen,
wihrend nur . . o W7 16.400m

Fahrwasserlinge mnezhalb de: Schlenqen zur Zeit
vorhanden ist. —

Da die Breite der Spree und des. Landwehr-
Kanals iiberall das Nebeneinanderfahren von 2, jan
einzelnen Stellen auch von 3 und sogar von 4 Kéhnen,
resp. Flossen neben den vertaut liegenden Schiffen
gestattet, so hat der Dbisherige Verkehr mit einiger
Schwierigkeit zwar noch bewiltigt werden kdnnen. —
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Kiinftighin wird dies aber nicht mehr moglich
sein. — Die vorhandenen Gewiisser werden, auch nach
ihrer Verbesserung, fiir die oben berechnete vermehrte
Anzahl von 136.835 Schiffen und 1.650 Flossen keinen
Raum haben. —

Hierbei muss beriicksichtigt werden, dass die in der
Neuzeit gebauten Kihne immer grossere Dimensionen
erhalten. —

Die in den Elbgebieten erbauten neueren Kihne
haben beispielsweise bereits ca. 57m Linge incl. Steuer
und Boot gegen obige 50m. Liinge und eine Breite
von ca. 8Sm gegen obige 4'/2m Breite.

Die stetige Aufgabe der Schiffsbauer wird aber die
Herstellung von Schiffen mit immer grisserer Trag-
fihigkeit bleiben. — Die kleineren Schiffe werden mehr
und mehr verschwinden, wm Schiffen von grisserer
Breite und Lénge Platz zu machen, durch welchen Um-
stand die Zahl der passirenden Schiffe zwar sinken,
die Schwierigkeit der Schifffahrt aber erhiht werden
und die jetzt zur Ausfithrung vorbereitete Verbesserung
der Berliner Fahrwasser schon binnen Kurzem den An-
spriichen nicht mehr geniigen wird. — Insbesondere,
wenn man sich vergegenwiirtigt, dass iiber die in Frage
stehenden Fahrwasser 38 Briicken fithrem, deren Joche
von den Schiffen resp. Flossen meistens nur einzeln
passirt werden konnen und dass die Erbauung neuer
Briicken und dadurch die Vermehrung von Schwierig-
keiten fiir die Schifffahrt nicht ausbleiben kann.

‘Wenn auch durch die in Rede stehende Verbesse-
rung der Fahrwasser die Bewegungsfreiheit der einmal
eingeschlensten Schiffe resp. Flisse einstweilen bedeu-
tend erhoht werden wird, so wird dadurch aber weder
eine Vermehrung der Ladeplitze oder eine Verlinge-
rung der Ladestrassen, noch eine Vermehrung der
Zufahrtswege bewirkt.
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Die so vielfach beklagten Verzigerungen bei den
Verschleusungen werden also damit nicht beseitigt. —

In der Voraussetzung obenerwiihnter Zunahme der
Bevolkerung Berling werden die jetzt vorhandenen,
durchaus grossartig angelegten Bahnen, ungeachtet ihrer
erhohten Leistungsfihigkeit unter der jetzigen Regie —
in Folge des auch bei ihnen sich steigernden Verkehrs
— kiinftig schwerlich mehr im Stande sein, die Wasser-
strassen zu entlasten, sie werden umgekehrt leicht in die
Lage gerathen konnen, Frachten an die Wasserstrassen
abzugeben.

Aber selbst wenn dieser Fall nicht eintreten sollte,
so werden die Wasserstrassen auch ohnehin durch die
in Aussicht stehende Verkehrszunahme derartig iiber-
lastet werden, dass kaum absehbare Wirren und Sto-
rungen unausbleiblich sind. —

Da andererseits nicht anzunehmen ist, dass die
Eisenbahnen auch nur in annihernd dem wachsenden
Bediirfnisse entsprechender Weise die Wasserstrassen
zu entlasten im Stande sein werden, so diirfen die Ver-
mehrung der W asserstrassennurum so dringlicher sein. —-

Die Eisenbahnen mit ihrer kostspieligen Schienen-
strasse und theuren Dampfiriebkraft werden da, wo Was-
serstrassensind, hauptsichlichnur demjenigen Giitertrans-
port — welcher Eile erfordert — und dem Personen-
Verkehr dienen konnen, der Wasserstrasse aber mit
ihrer umsonst sich bietenden Tragekraft, mit der umsonst
sich bietenden Triebkraft von Stromund Wind den Giiter-
transport mehr oder weniger iiberlassen miissen. —

Fiir die Zufahrt aus der Elbe und deren Gebieten ist
die Spree und der Landwehr-Kanal im Siiden der Stadt,
sowie der Spandauer Schifffahrts-Kanal in seinem un-
teren Laufe vollstindig geniigend, und diirfte es deshalb
natiirlich scheinen, dass der aus der Havel und dem
Finow-Kanal ans nordlicher Richtung nach Berlin gelan-
genden Schifffahrt auch im Norden Berlins ein neuer



E= el

Zugang ervfinet werde, auf welchen ohnehin durch den
relativ stdrksten und in Folge der Verbesserung des
Finow-Kanals sicher noch mehr steigenden Schifffahrts-
Verkehr an der Plotzensee-Schleuse —- welche im
Jahre 1879 z. B. allein 20.043 Schiffe verschleuste —
wie bereits oben angefiithrt, hingewiesen wird.

In Riicksicht auf die ihrer Ausfithrung entgegenge-
henden Projecte des Elbe-Spree- und des Ciistriner-Kanals,
nach welchen diese Kanile in der Képnicker Gegend in die
Spree gelangen werden, sowie ferner in Riicksicht auf
das Project des Berlin-Rostocker Kanals nach welchem
derselbe ungefihr bei Oranienburg in die Havel oder
oberhalb Spandau in den Tegeler See miinden wird,
diirfte die Anlage des Nordkanals, als natiirlichsten
Verbindungs-Gliedes zwischen den genannten Kaniilen
zur unabweislichen Nothwendigkeit werden, da die oben-
erwiihnten drei Kanile ganz gering veranschlagt einen
Zugang von ca. 40000 Schiffen jihrlich oder ca. 148
Schiffen tédglich dem Berliner Schifffahrts-Verkehr zu-
fithren witrden — s. Elb-Spree-Kanal von Fr. Ed. Gustay
Grosse — de 1869. S. 14. und da ferner die von Siiden
nach Norden oder umgekehrt passirenden Schiffe un-
miglich den weiteren, mit vielem Aufenthalt verbundenen
Weg durch den Landwehrkanal oder die Spree wiirden
einschlagen konnen.

Dass die jetzt vorhandenen Wasserstrassen Berlins
auch nach Ausfiihrung der beabsichtigten Verbesse-
rungen auf die Dauer nicht im Stande sein werden, den
nachgewiesenen sich steigernden Verkehr zu bewiltigen,
glaube ich in Vorstehendem nachgewiesen und damit zu-
gleich den Beweis dafiir gefiihrtzu haben, dassdie Anlegung
einer dritten Fahrstrasse und zwar im Norden Berlins durch
den hier proponirten Nordkanal nothwendig ist. —

Es macht sich mit einiger Berechtigung die Erwar-
tung geltend} dass die Seitens der Staatsregierung seit
langer Zeit dem Kanalbauwesen entzogene Beachtung in
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naher Zeit wieder lebhafter und wirkungsreicher wer-
den wird.

Berlin wiirde dann, wie in politischer, so auch in
Handels- und industrieller Beziehung zu einer Stadt
ersten Ranges heranblithen und vielleicht wird dann
der heute schiichterne Ruf: ,Berlin muss Seestadt werden,“
durch die Anlage eines Berlin direkt mit der Nord- und
Ostsee verbindenden Tief-Kanals in gewissem Sinne zur

Wahrheit. — Dr. Stroussbergs beziigliches Project ist
noch nicht vergessen — s. dessen Broschiire. Verlag
J. Gutentag. 1878. — Auch hat in ganz neuer Zeit

die Tages-Literatur — s. politische Gesellschafts-Blitter.
1882. Heft 15 seq. u. Heft 24 seq. diese Frage wieder
aufgenommen und auf die Wichtigkeit der Kanile fiir
Kriegs-, Vertheidigungs- und Landes-Kultur-Zwecke
hingewiesen.

Durch die Anlegung des Nordkanals wiirde ferner
auch das fiir ca. 1 Million Einwohner geniigende und
gesundest belegene, bei Berlin vorhandene Bauterrain
erschlossen werden. —

Der Stadttheil ,,Gesundbrunnen® hat seinen Nanme
nicht ganz umsonst. Der die Stadt im Norden umgebende
Hohenzug — der von Tegel iiber Weissensee, Lichten-
berg sich hinziehende Barnim, sowie auch der vom
Grunewald bis Rixdorf sich hinziehende Teltow liefern,
nach den Untersuchungen des Kiniglichen Landes-Geo-
logen Herrn Dr. K. A. Lossen, s. dessen' Schriften
,der Boden der Stadt Berlin“ und ,Reinigung und
Entwisserung Berlins, —- durchgingig ein gesundes
Normal Trinkwasser, wihrend die ganze, im Spreethal
auf leicht durchlissigem und sumpfigem Boden erbaute
Stadt Berlin nur wenige Brunnen mit gesundem, aber
viele Brunmen mit absolut ungesundem Trinkwasser
aufzuweisen hat, weil der iiberall durchlissige, mit den
Auslaugungen der Auswurfstoffe durchtrinkte und mit
den, dem Gasrohrnetze entstrimenden Gasen durch-



sittigte Boden unfihig ist, das Filterwerk fiir das die
Brunnen speisende Grundwasser auszufiihren. Wenn
auch durch die Einfithrung der Wasserleitung diegem
Uebelstande einige Abhilfe geschaffen wird, so kann der
Boden selbst aber nicht desinficirt werden. — Tm Nor-
den ist dieser Uebelstand wegen der dortigen lehmigen
undurchliissigen Bodenbeschaffenheit garnichtgekannt, —

DerTeltow im Siiden Berlinskann wegenderweiteren
Entfernung, wegen der dortigen Kirchhofs-Anlagen und
wegen des Exerzierfeldes nicht in gleiche Beachtung
gezogen werden. —

Sollte etwa dieStaats-Regierung die geriichtweise ver-
lautbare IdeederVerlegungdes Stettiner-Bahnhofes
nach dem Nordbahnhofe und der Beseitigung der Stet-
tiner Bahn in Norden der Stadt noch nicht fallen gelassen
haben, so diirfte es vielleicht der Erwiigung werth sein,
etwa vom Schnittpunkt der Stettiner- und Nord-Bahn
ab den Bahnkirper der Stettiner-Bahn zu kassiren und
den zu gewinnenden Raum zur Bettung eines vom Nord-
kanal sich abzweigenden Zweig-Kanals auszunutzen.

Dieser Zweig-Kanals wiirde vor dem Stettiner-
Bahnhofs-Gebiiude sich westwirts zu wenden und die
Chausseestrasse, den Griitzmacher und Invalidenpark
durchschneidend, den Spandauer Schifffahrts - Kanal
vis-a-vis des Hamburger Bahnhofs-Gebiindes zu erreichen
haben. — Das Stettiner Bahnhofs-Gebiiude wiirde er-
halten bleiben und nebst dem dazun gehdrigen noch ver-
bleibenden grossen Terrain zu Ausstellungs- oder sonsti-
gen fiskalischen Zwecken benutzt werden kinnen., —

Der Eisenbahnkorper der Stettiner-Bahn ist an der
Kreuzung der Bellermannstrasse 15.85m, an der Bad-

" strasse 15.13m und an der Liesenstrasse 16.75m breit.
— Es wire also fir 3 kleinere Schiffe geniigende
Breite vorhanden.

Durch die Anlegung dieses Zweig-Kanals wiirde

die langjihrige Klage iiber die in Bezug auf Ver-
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kehr und Entwicklung des Nordens von Berlin stiren-
den Hemmnisse durch dieStettiner-Bahn und deren Ueber-
ginge im Nivean der Bad- und Liesenstrasse beseitigt
und die Moglichkeit der Durchlegung neuer Verbindungs-

strassen eriffnet werden. — Die Anlegung des Nord-
kanals — besonders in Verbindung mit dem ebener-
wihnten Zweigkanal — wiirde der fortschreitenden

Entwerthung des alten Grundbesitzes im Centrum, Osten
und Norden Berling und der Verarmung von Tausen-
den dort ansiissiger Hausbesitzer Einhalt thun. —

Aber nicht allein die Heilung dieses speciell en
Nothstandes, der fiir die Gesammtheit ein nicht abzu-
weisender schwerer Vorwurf ist, wiirde durch die An-
legung des Nordkanals bewirkt werden, sondern es wiirde
auch das viel weiter gehende Interesse der Provinz und
derjenigen Lande und Plitze, — deren Handel anf das
Berliner Absatz-Gebiet sich stiitzt — in hohem Grade ge-
fordert werden. —

Die Anlegung des Nordkanals wird iiber kurz oder
lang erfolgen miissen, die steigende Entwickelung Ber-
lins und seiner Schifffahrt wird immer dringlicher seine
Ausfithrung erforderlich machen, die je linger man da-
mit  zogert, nur um so grissere Opfer dereinst er-
heischen wird.

Es diirfte daher wohl an der Zeit sein, dass dies-
beziigliche, vorbereitende Schritte baldmoglichst ge-
than werden.

Der hohen Staats-Regierung und den Stadtbehor-
den erlaube ich mir, deshalb- hiermit dringend anheim-
zugeben, das -weiter Nothige veranlassen zu wollen.

Meinen Mitbiirgern aber empfehle ich, das Projekt
zur Anlegung des Nord-Kanals auf das Kriftigste zu
unterstiitzen unddie Frage nicht eher ruhen zu lassen,
bis die Ausfiihrung — und zwar schnellmbglichst —
erfolgt sein wird.
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