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Mehr Passagiere und mehr Flugzeuge brauchen mebr Platz in Tegel

i

“ Eckum Eck will der Senat

]etzt das zweite Sechseck bauen

'‘Da die’ Fluggastzahlen im Ber-
lin-Verkehr seit einem Jahr stei-
gen; fs\t ein Ausban des Flugha-
fens wnumginglich. Zu dieser
Uberzeugung ist der Verkehrsse-
nalor gekommen, wie Senatsdi-

| «rektor Gerhard Emig gestern vor

dem parlamentarischen Verkehrs-
ausschuf  erklirte. Favorisiert

| wird ein Weiterbau des Flugha-
- fens Tegel auf Grund der wur-

spriinglichen Planung.

In seiner jetzigén Form pra-

scntiert sich Tegel nur als ein
Torsg der Gesamtplanung. Denn
die TFEntwiirfe der = Architekten
MMeinhard von Gerkan und Marg
des 1974 fertiggesiellien Flugha-
fens sahen zwel sechseckige Ab-
fertigungsanlagen vor. Ein Sechs-
eck ist .aber nur verwirklicht
warden, Das jetzt vorhandene
Sechseck mit 14 Fluggastblﬁcken
ist fir eine Kapazitat wvon tunf
’Mﬂhonen Fluggisten im Jahr aus

gelest, und nodh hat Berlin dieses
Luf*verkehrsvolumen nicht er-
reicht. Aber wenn der gegenwar-
tige Trend anhidlt, wird das
Funf-Millionen-Volumen 1982
{iberschritten. Das heilit, von 1832
an miilten weitere Abferiigungs-
anlagen einsaizfertiz sein. Zeit
steht zu groBen Planungen somit
nieht mehr viel zur Verfligung.
Man hat auch schon wverschiede-
ne Mode!le zum Ausbau des Flug-
hafens untersucht. So wire es
miglich, eine zusitzliche provi-
sorische Abfertigungshalle zu er-
richten, Sie wirde aber Tund
zehn Millionen Mark kosten, Fir
ein Provisorium wiire dies zu viel.

Es ist auch erwogen worden,
den Flughafen Tempelhof wieder
7u reaktivieren. Aber ein Flug-
gasthetrieb an zwei Bicllen In
Borlin wirde so teuer sein, dal
die Einsparung an Investitionen
durch die Betriebskosten schnell
aufgebraucht wiiren.  Auch fir
den Flugmast wiirde die Zweltei-

Flughufen Tegel:

ral- Ausbcuplcn vorgesehena

Rechts meben FIugsteig'ran und
Kontroliturm, gestrichelt gezeichnet, das im Gene-
zweite Sechseck,

auyfnehmen kdmnte,
Berzich soll als erster gebout werden.

lung manche Unbequemhchkeu
mit sich bringen.

S verfolgt jetzt der Verkehrs~
senufor das Ziel, mit dem DBau
des schon vorgeplanlen zweiten
Sechsecks zu beginnen. Mdoglich
wiire, eine von den sechs Flanken
zu ervichten, um dann je nach Be-
darf kiinftiz weiterzubaven und
das Scchseck einwal zu schiiefien.
Die SchlieBung wire dann niig,
wenn dis Fluggastzahlen die
Zeohn-Millicnen-Grenze pro Jahr
erreichern.

AuBerdem beziehen die Uberls-
gungen auch die Maglichleit elin,
dal die Fluggesellschaiten kiini-
tig grifere Flugzeuge ecinsetzen,
wie den Airbus, die Triztar oder
den Jumbo. Fir diese Typen wii-
ren longe Start- und Landebah-
nen uber 3000 Meter erflorderlich.
Was und wann gebaut wird,
kdnnte sich eventuell Mitte Fe-
bruar bei der Aufsichtaratssitzurg
der Flughafengeselischafi ent-
scheiden. {a

‘das weltere funf Millicnen Passagiers pro Jahr

Der schraffiert gezelchnete
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