Berlins groBter Flughafen erhilt U-Bahn-Station

Griines Licht fiir
Ausbau von Tegel

MM, Berlin, 16. Dez.

Der Berliner Senat hat gestern
die Weichen fiir den weiteren Aus-
bau des Flughafens Tegel gestellt.
Bis zum Jahre 1991 soll dort fiir
schitzungsweise 230 Millionen
Mark ein zweites Abfertigungs-ge-
biude entstehen.

Verkehrssenator Edmund
Wronski glaubt, daf die Kapazitit
des Flughafens dadurch von der-
zeit §,5 auf acht Millionen Passagie-
re im Jahr erweitert werden kann.
Er unterstrich, daB fiir den Neubau

keine Baume gefillt werden miis-
sen. Auch die Startbahn brauche
nicht verlangert zu werden.

Nach diesem Signal aus dem Rat-
haus Schéneberg hat nunmehr der
Aufsichtsrat der Berliner Flugha-
fen-Gesellschaft (BFG) das Wort,
Das Gremium wird, so Wronski, die
Grundsatzentscheidung in seiner
nédchsten Sitzung am 1. Februar
1988 treffen. Die BFG gehort zu
52,2 Prozent dem Land Berlin und
zu 47.8 Prozent dem Bund. Gleich-
zeitig mit dem Erweiterungsbau

will der Senat im Flughafenbereich
einen U-Bahnhof bauen. Die zwei
Kilometer lange Strecke soll vom
Flughafen zum U-Bahnhof Jung-
fernheide flihren. Die Baukosten
bezifferte Wronski mit 120 Millio-
nen Mark je U-Bahn-Kilometer,
Um das erforderliche Geld aufbrin-
gen zu konnen, miisse die BVG die
Gemeinde-Verkehrs-Mittel des
Bundes fur Berlin einsetzen. Sie
betragen pro Jahr laut Wronski 160

bhis 170 Millionen Mark. (Fortset-

zung Seite 3)

Hohere Start- und Landegebiihren
helfen Ausbau zu finanzieren

(Fortsetzung von Seite 1)

Einer Prognose der Arbeitsge-
meinschaft Deutscher Verkehrs-
flughifen zufolge, werden die Flug-
gastzahlen bis weit in die neunziger
Jahre hinein ansteigen. Fiir Tegel
wird eine Zunahme des Passagier-
aufkommens um jahrlich drei Pro-
zent erwartet, wahrend westdeut-
sche Flughafen ein Plus von vier
bis funf Prozent haben werden.

Aber auch zusitzliche Flugge-
sellschaften, die in Tegel starten
und landen wollen, bengtigen
Platz. Sie werden, wie Wronski sag-
te, fiir eine Ubergangszeit von meh-
rerenn Jahren ihre Fluggiste zu-
nachst in provisorischen Bauten
abfertigen miissen.

Schon beim Bau des sechsecki-
gen Tegeler Flughafengebiaudes
Anfang der siebziger Jahre war da-
neben Platz fiir ein zweites gleich-
grofles Sechseck freigehalten wor-
den. Van diesem Sechseck sollen
nach den Worten von Wronski zu-
nachst nur ,zwel Flanken® wver-
wirklicht werder;. Mehr lieBen die
Finanzen nicht zu. Bei der Finan-
zierung sollen die BFG-Gesell-

schafter Berlin und Bund Kredit-
marktmittel in Anspruch nehmen.
VYon den jlingsten Bonner Milliar-
denbeschliissen zur Forderung der
Investitionstatigkeit in den Lan-
dern und Gemeinden verspricht
sich der Senat eine wesentliche
Zinsentlastung bei dem Tegeler
Vorhaben. Der Kapitalzins werde
durch ein erhihtes Aufkommen
von Start- und Landegebiihren ge-
deckt, sagte Wronski.

Der Flughafen Tegel wird, so
Wronski, in kiinftigen Jahren
schon dadurch an Bedeutung ge-
winnen, daf3 die Luftréiume iiber
Minchen, Frankfurt und Diissel-
dorf kaum noch Platz fiir zusatzli-
che Flugaktivitdten bieten. Bereits
jetzt gebe es dort erhebliche Eng-
passe, wihrend in Berlin sowohl
der Luftraum als auch die Start-
und Landemdglichkeiten nur zu
fiinfzig Prozent alsgelastet seien.

Der Senator sagte voraus, dalB3
deshalb viele Fluggesellschaften
statt auf westdeutschen Flughifen
in BRerlin landen wiirden. Auf die
Frage, ob nicht auch Tempelhof zu-

sitzliche Kapazitait aufnehmen
kinne, meinte Wronski, dieser fri-
here Zentralflughafen Berlins wer-
de nach der Interessenlage der
Fluggesellschaften , nur noch eine
Randrolle* spielen kénnen. Dort
wiirden allenfallz bis zu 250000
Passagiere im Jahr abfliegen und
anknmmen.

Aus einer Reihe von technischen
Griinden sei das Operieren von

Tempelhof aus mit modernen Ma- |

schinen nur sehr begrenzt maglich.
Unter anderem koénnten dort keine
Instrumententandungen  stattfin-
den. Und Grofflugzeuge miiften
wegen der engen raumlichen Ver-
hiltnisse mit halber Tankfiillung
starten.

Zur geplanten U-Bahn-Verbin-

dung zwischen Flughafen und U- |

Bahnhof Jungfernheide wverwies
Wronski darauf, daf} zwei Teilstiik-
ke des U-Bahn-Tunnels schon seit
Jahren vorhanden sind: nédmlich
die Unterfiihrung des Hohenzol-
lernkanals, die beim Bau der Auto-
bahnbricke mit angelegt wurde,
sowie eine Gleisunterfuhrung am
Bahnhof Jungfernheide. MM
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