0 Jahre Airport Tegel: Wie geht's weiter

e vor 20 jahren noch Aufsehen: das Abfertigungsgebiude des Flughafens Tegel Std. Kosten des modernen Baus: 550 Mio, Mark.

B Bau eines einzigen
‘?ﬂuahnfenb bedeurer Aus

Von Claus Hocker

dem sechseckigen  Abferti-
sebiude erregte der Flugha-
son-8Tid vor 20 Tshren Autse
Yer Entwir stand spérer Palo
1 Moskauer Flughafen Sche-
jewo II. Geht es nach den Be-
rtern  eines  Grobflughatens
-Brandenburg, wird der Air-
er kurzen Wege - vom Taxi
as nur wenige Melor zum
-Schalter — in zehn Jahren
nottet, Nur die  Flugbereit-

des Bundesverteidigungsmi-
ums und die Grenzschutz
staffel wiirden ihn noch nul-
nd die Erinnerung an ein or
ches Kapitel alliierter Berlin-
- wachhalten,

deei Berliner Flugplitze Te-
'empelhof und  Schénefeld
1 Zusanunen maximal 21,5
Passagiere abfertigen. Nach
1t von Experten mufd im Ber-
Rawn his zum Jahr 2010 je-
mit 24.4 Mio. bis 45.6 Mio.
sten  gerechnet werden,
urt/Main hat derzeit boreits
0. Kommt s zum Bau vines
:n Grobflughaflens fir zehn
den DM, bedeutete  dies
sliufig das Aus fiir Tegel.
Ost-West-Kontlikt wire es

nicht denkbar gewesen. den infer
nationalen Fluuhafen Tege!  anf
dem {ritheren Rake'tmscllu,ﬁp]a’r?
wo  oinst Hermann Oberth und
Wernher vou Braun Flilssipkeitsra-
keten guf 4000 Meter Tlnhe stelgen
liefen, zu errichten. Ein \npon in-
mitten
ner Nordens call schon damala als
riskant. Daran hat sich nichiy URAT
dert, wenngleich Ungliicke | Jl*shE‘I‘
ausgebl ieben sind,

LLL )

Die Zukunft Tegels wurde wiih-
rend der Berlin-Blockad: 1948 mit
dem Bau der damals lingsten Start-
und Landebahn Furopas eingeldu-
tet. Am 16, April 1949 lande fen in-
nerhalh von 24 Stunden 362 Ma-
schinen. er Zivilllugverkehr wur-
de erst Jahre spiter, am 24. Fobru-
ar 1960, mit der Strecke Berlin-Pa-
ris erdifnel. Noch lange stand Te-
gel dann im Schatten des Zentral-
flughafens Tempethot. Ersl die Zu-
nahme  des  Ferienreiseverkehrs
machie Alternaliven erforderlich.

Aus einem wuropdischen Archi-
tektenwettbewerb ging das Ham-
burger Biliro Gerkan, Mark und
Nickels 1966 als Sieger hervor,
Sefn Entwurf diente allen weiteren
Planungen. Am 1, April 1968 wur-
de der gesamte Charterverkehr von
Tempelhol nach Tegel-Nord verla-
gerl. Der Bau des heuhgvn Flugha-
fens Teyel-Siid  begann im ]um
1964, 550 Mio. DM flossen in das

dicktbooobnten Barli-

Ullstein/d

23, Oktober 1974: Schliisselibergabe mit Architekt Mainhard von Gerkar

dem Regierenden Klaus Schiitz und BFG-Direktor Robert Grosch, v. [i.

Projekt. Am 23, Oktober 1974

konnte der Regierende Biirgermet-
ster Klaus Schiitz (SPD) die Anla-
gen einwethen.

Zuniéichst wurde Tegel nur ge-
ring, mit 20 Prozent seiner Kapazi-
tdt genulzl. Der Durchbruch kam.
als British Airwavs und PanAm am
1. September 14975 Tempelhof ver-
lieRen. Der Senat hatte den Umzug
mit 9.6 Mio. DM versift. Beide Li
nien hatlen darauf bestanden, we-
gen gleicher Wetthewerbschancen

Ullste

nwr gsmeinsam umzuzichen. 1
den Folgejuhren setzic die DD
mit Billigpreisen fiir Pauschaltlig
von Schonefeld aus Tegel zu, Heu
te wird Tegel von 16 Linien- nne
zehn Charter-Cescllschaften ange
flogen. Mit tiber 5000 Beschilftig
len und ciner Abfertigungskapazi
tit von 7 Mio. Fluggisten ist de
Flughafen ein bedeutender Wirt
schaftsfaktor. Tin Nachtflugverbo
schont die Nerven der Anwohne
und drgert die Airlines. dp



