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| Haveldampfer gerammt

Einen sonnigen Vorgeschmack auf den Urlaub nahmen am Sonntag
wieder Hunderttausende von Berlinern. Schon friith am Morgen
starteten die meisten. Mit Badehosen, Luftmatratzen und Kartoffel-
salat stromten sie in die Freibider, an die Seen und in die Wélder.
Man genof bei 27 Grad im Schatten einen richtigen Berliner Sommer-
tag — mit uberfiilltem Badestrand und verstopften Ausflugsstraen.

Ein schweres Ungliick ereignete sich auf der Unterhavel nahe der
Insel Imchen. Vormittags stieBen dort das Fahrgastschiff ,,Scharn-
Da der
900-Tonnen-Frachter ,Klaus Mewis“ ohne Ladung fuhr, lag er
ziemlich hoch im Wasser und beschidigte den Aufbau des Ausflugs-
dampfers. 20 Passagicre wurden dabei verletzt und in nahe gelegene

horst* und ein Hamburger

Krankenhiduser gebracht.

Die ,Scharnhorst konnte mit eigener Kraft zum Anlegesteg Kladow
zuriickfahren und dort festmachen. Uber die Ursachen des Ungliicks

Berliner Tageblatt v. 8.7.1903
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Motorfrachter zusammen.

konnte die Polizei gestern noch nichts sagen.

»Scharnhorst” prallte
gegen Hafenmauer

Schiirf- und Schnittwunden bei Passagieren

Mit grofier Wucht prallte
gestern abend kurz nach 17
Uhr das Fahrgastschiff
«Scharnhorst” gegen die Kai-
mauer an der Tegeler Green-
wichpromenade. Neun Passa-
giere wurden verletzt, sieben
von ihnen mufBiten in Kranken-
hduser gebracht werden. Als
Unfallursache wird ein Motor-
schaden vermutet.

Die Fahrgdste standen be-
reits aussteigebereit auf Deck,
als sich die Scharnhorst der
Briicke 6 an der Anlegestelle
ndherte. Nach ersten Erkennt-
nissen kam es zum Aufprall,
weil der Schiffsfithrer auf-
grund eines Motorschadens die
Fahrt nicht mehr rechtzeitig

drosseln konnte. Vom Aufprall
wurden die Passagiere im
Schiffsraum  umhergeschleu-
dert. Einige fielen dabei gegen
Stithle und andere Gegen-
stinde und zogen sich Schiirf-
und Schnittwunden zu. Zu
schwereren Verletzungen soll
es dabei jedoch nicht gekom-
men sein. Finf Fahrgaste wur-
den von Rettungswagen der
Feuerwehr, zwei vom Malte-
ser-Hilfsdienst in Krankenhdu-
ser gebracht. :

Am Schiff selbst entstand
nach Angaben der Feuerwehr
mittlerer Sachschaden im Be-
reich des Bugs. Auch die Anle-
gestelle wurde beschddigt. Die
Wasserschutzpolizei hat die Er-
mittlungen aufgenommen. tok
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,»Berlin“ auf Grund

Mit 20 Personen an Bord isf
. gestern das Motorschiff ,Ber~
1in® auf der Oberhavel in der
Nihe der: Biirgerablage in
Spandau auf Grund gelaufen.
»MS Gertraude® kam der
,Berlin“ zu Hilfe und brachte
_die Fahrgiiste an Land.

7 7575.73570

,,Onkel Paul‘‘
mit Schlagseite

Wegen ,Trunkenheit am Ruder” mufite
die Wasserschutzpolizei in der leizten
Nacht auf dem Tegeler See das Fahrgast-
schiff ,Onkel Paul” aufbringen. Der
Schifisfithrer hatte angeblich das Luxus-
schiff ,Prdsident” behindert. Einer der
16 Fahrgiste des ,Onkel Paul” wollte dem
Steuermann darauihin ins Ruder greifen.
Dabei kam es zum Handgemenge. Die
Polizei brachte den Steuermann zur Blut-
probe und das Schiif in den Hafen.  (DA)
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SPREE-NOTIZEN
Leinen gekappt

Die Leinen von drei Fahrgast-
schiffen der Reederei Bethke
kappten Unbekannte in . der
Nacht von Mittwoch zu Donners-
tag. Die Schiffe wurden darauf-
hin von ihrem Winterlager im
Niederneuendorfer See iiber die
.DDR"-Grenze getrieben, wo sie
auf Grund liefen. Als sich die
Schiffe wieder selbstindig ma-
chen wollten, nahm sie ein
“DDR*“-Schlepper an die Leine.
und brachte sie wieder bis zur
Grenzlinie. Von dort wurden sie
von der Wasserschutzpolizei zum
Liegeplatz zurlick gebracht.
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Am Tegeler See, Otto Lange

Ol auf Leinwand, 62,50 x 89 cm
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Unter dem Namen Am Tegeler See ist die Badestelle in Valentinswerder zu sehen. Das besondere an die-
sem Bild ist die fast fotogetreue Darstellung der Szenerie. Bei dem Schiff in der Bildmitte handelt es sich
um einen der beiden Dampfer von Paul Haberkern. Andere Bildet/ Fotos dieser Schiffe sind von schlech-
ter Qualitit bzw. aus ungitinstiger Perspektive. Dass Binnenschiffe erkennbar und wirklichkeitsnah auf Ge-
milden abgebildet werden, wie bei diesem zeitnah gemalten Bild, ist duflerst selten.
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Vorwort

Die folgenden Ausfiihrungen sollen keine Geschichte Tegels sein, dariiber ist schon viel geschrieben wot-
den. Vielmehr soll hier nur tber die doch meistens sehr , stiefmiitterlich® behandelte Fahrgastschifffahrt auf
dem Tegeler See und der Oberhavel berichtet werden. Die vielen, oft sehr kleinen Betriebe mit ihren eben-
falls oft recht kleinen und unscheinbaren Schiffen finden kaum in der Heimatliteratur Erwidhnung. Der
Tegeler See, der friher ein ziemlich einsamer See war, ist heutzutage zwar von der Grofstadt Berlin um-
klammert, hat jedoch seine besonderen Reize bis in die heutige Zeit bewahrt.

Hier war es auch, wo ich zum ersten Mal eine Dampferfahrt machte. ,,Fihrt der Dampfer schon ab?, frag-
ten wir Kinder stindig vor lauter Ungeduld, wirkten doch die Wasserbewegungen um das Schiff so, als
wenn es schon in Fahrt wire. Die Eltern antworteten zwar jedes Mal ,,es geht gleich los®, aber Kinder sind
eben ungeduldig und so kam die Frage nach kurzer Zeit meistens gleich noch einmal. Die Motorgerdusche
und das Ablegemanéver kiindigten dann aber an, dass es witklich losging. Nun war die Spannung kaum
mehr zu ertragen, das Gefiihl auf dem Wasser zu sein, war, wenn das Schiff sich immer weiter von der An-
legestelle entfernte, jedes Mal etwas ganz Besonderes. War das Schiff dann in Fahrt, wurde es auch genau
inspiziert, man musste schlieBlich wissen worauf man sich befand. So wurden Dampferfahrten mir jeden-
falls nie langweilig. Es gab doch immer wieder viel zu sehen und zu erleben und natiirlich auch zu naschen.
Die Fahrt auf dem Tegeler See war und ist aber auch fiir Erwachsene immer wieder ein schénes Erlebnis,
da der See bis heute eine besondere Atmosphire hat und die vielen Inseln immer wieder neue Ansichten
bieten. Aber auch von Land aus lohnt es sich den See zu besuchen, kann man ihn doch fast umwandern, da
sich um den ganzen See Uferwege befinden, was fiir Berliner Seen nicht die Norm ist. Will man den See
ganz umrunden, muss man die Fihre von Tegelort bis Saatwinkel benutzen. Das allerdings ist seit 2013
nicht mehr so leicht moglich wie vorher, die Fahrten der Fihre sind ab 2014 stark eingeschrinkt worden.
Dies bot - und wenn man die Fahre bekommt bietet noch heute bereits die Méglichkeit eine kleine ,,Damp-
ferfahrt™ zu machen. Hierbei wird man merken, dass der See trotz aller Lebendigkeit auch heute noch ein
sehr ruhiger Ort ist. Die einzigen Gerdusche, die die Idylle manchmal stéren sind auBler den Schiffsmoto-
ren, an die man sich aber leicht gewShnt, eigentlich nur die Flugzeuge, die vom Flughafen Tegel aus starten.

In den letzten Jahtren hat sich auf dem Tegeler See viel verindert, die alten regionalen Reedereien sind bis
auf zwei verschwunden und Zeitzeugen der vergangenen Jahre sind kaum mehr anzutreffen.

In der vorliegenden Arbeit versuche ich, aus allen mir zur Verfiigung stehenden Materialien eine méglichst
vollstindige und zusammenhingende Darstellung zu schaffen. Leider gibt es in den Archiven und Museen
kaum Materialien zur Personenschifffahrt. Besonders, und das ist auf den ersten Blick erstaunlich, je niher
wir der Gegenwart kommen, werden die Belege immer diinner. Das mag daran liegen, dass die kleinen Be-
triebe neben den groBien wie der Stern und Kreisschiffahrt und der Reederei Haupt kaum Beachtung fan-
den.

Im Anhang werden die Schiffe der Reedereien, die im unmittelbaren Umfeld des Sees ihren Sitz bzw. ihr
Hauptbetitigungsfeld haben oder hatten, in Seitenrissen dargestellt, Auf die Schiffe der Reedereien Stern
und Kreisschifffahrt, der Reederei Riedel, , der Reederei Winkler sowie weiterer Reedereien, die ihre Schiffe
im Tegeler Raum einsetzten, wird nur im Text eingegangen. Auf Skizzen dieser Schiffe wurde verzichtet, da
es den Rahmen der Arbeit sprengen wiirde.

Manfred Bluhm
Berlin 2015

Bemerkungen zur 2. Auflage

Das Schiff ist fiir die Heimatkunde ein schwieriges Thema. Da es sich nicht um einen festen Gegenstand an
Land handelt und ein Schiff beweglich ist, kann es tiberall eingesetzt werden und sich so der Heimatkunde
entziehen. So kam ein Tegeler Schiff vom Bodensee, ein anderes fihrt jetzt in Prag. Auf dem Tegeler See
eingesetzte Schiffe sind fiir den Moment aber Tegeler und so sollen sie auch betrachtet werden.

Im Wesentlichen unverindert, gibt es bei der 2. Auflage doch einige Verinderungen. Neue Bilder und In-
formationen konnten eingearbeitet werden. Das Kapitel zur Reederei Lahe wurde vollstindig neu gestaltet.
Auch konnten neue Ansichten erschlossen werden. Neue Informationen haben auch die Schiffsliste mit
neuen Skizzen erweitert.

Auf Jahresangaben bei den Fotos wurde weitgehend verzichtet, da genaue Daten bei Ansichtskarten oder
Fotos nicht zu ermitteln sind. Wenn nicht besonders angegeben, sind alle Bilder zeitnah dem Kapitel zuge-
ordnet. Die Schiffsnamen erscheinen in der zweiten Auflage in Grof3buchstaben.
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Die Anfinge der Personenschifffahrt auf dem Tegeler See.

Der Tegeler See ist mit 380,40 ha (3,8 km?) der zweitgréBte und mit 16 m Tiefe an einer Stelle der tiefste
See des heutigen Berlin. Durchschnittlich ist der Tegeler See 7,90 m tief. Im Tegeler See, der gegeniiber
Spandau-Hakenfelde in die Havel miindet, befinden sich mit Scharfenberg, Valentinswerder, Maienwerder,
Hasselwerder, Reiswerder, Baumwerder und Lindwerder siecben Inseln. Neben dem 1322 erstmals erwihn-
ten Dorf Tegel ist das Schloss Tegel, 1558 errichtet, kurfiirstliches Jagdschloss und ab ungefihr 1700 im Be-
sitz des koniglichen Weinkellermeisters befindlich, eine der iltesten Ansiedelungen am Ufer des Sees (seit
1822 Neubau Humboldtschloss). Von hier aus wurden mit Segelbooten die ersten Lustfahrten auf dem See
unternommen.

Der Tegeler See, heute mit vier Badestel-
len (Strandbad Tegel, hinter Strandbad,
Saatwinkel und Forsthaus) bekannt als
Ausflugsgebiet innerhalb Berlins, war um
1800 ein mehr oder weniger abgelegenes,
einsames Gebiet. GroBe, von Wildern
umsidumte Wasserflichen und seine In-
seln machten ihn zu einem der schonsten
groferen Seen in der Nihe Berlins. Feh-
lende Verkehrsanbindungen lieBen diese
Nihe aber recht weit erscheinen. Nahe
am See lag nur das Dorf Tegel (1870 ca.
500 Einwohner), schon etwas entfernt an
der Oberhavel befand sich das Dorf
Heiligensee. Hier gab es seit 1313 ecine
Fahre mit Uberregionalem Charakter die

Das Jagdschloss Tegel von Peter Schenk um 1701, aus diesem Bau aber die Entviicklung des Dorfes Heiligen-
entstand 1822 das heutige Schloss Tegel. see kaum beriihrte.
Mit der Entstehung der zwei deutschen

Staaten nach dem Zweiten Weltkrieg endete die Geschichte dieser Fahre 1951. Sie diente als Wagenfihre
bis zum Ende des siebzehnten Jahrhunderts dem Verkehr und Handel zwischen Ost (Béhmen) und West,
den Wilsnacker Pilgern auf ihrem Weg und auch militdrischen Zwecken. Als bei Hennigsdorf eine Bricke
erbaut wurde, wurde die Fihre bedeutungslos und nur bei Arbeiten an der Briicke und als regionale Perso-
nenfihre weiter betrieben.
Auf der Spandauer Seite der Oberhavel grenzten die nérdlichen, dinn besiedelten Teile der Stadt Spandau
ans Havelufer. Die Ufer des Sees waren zu dieser Zeit ziemlich menschenleer, so dass es auch keinen Be-
darf fir eine Personenschifffahrt gab. AuBler Fischerbooten auf diesem damals noch fischreichen See und
einigen Fracht tragenden Segelschiffen gab es auf der Oberhavel und dem Tegeler See keine nennenswerte
DerEgeliche € 1900 RN ey Schifffahrt. Allerdings war
. & e %  das jetzige Tegelort als Tegel-
scher Ort fir die vorbei fah-
rende Frachtsegelschifffahrt
ein Begriff. Da sich dort eine
Schifferkneipe befand, war es
ein oft angesteuerter Rast-
platz.
Ab Ende der dreiBiger Jahre
des neunzehnten Jahrhun-
derts waren es wahrscheinlich
Raddampfer der PreuBischen
Seehandlung, die auf der
Oberhavel als Erste den See
befuhren. Diese  Fahrten
koénnen aber nur Zuliefe-
rungsfahrten fir die Betriebe

Der Kran des Eisenhammers der Germania-Werft.. (Tegelportal) am Tegeler See gewesen sein,
da der Kurs der Schifffahrtslinie

nach Hamburg ab Potsdam
tber Brandenburg fithrte. Frachtdampfer und Schleppdampfer mit ihren Anhingen brachten den am Ufer
des Sees neu gegriindeten Betrieben die benétigten Materialien und holten die fertigen Produkte ab. Diese
neuen Bettriebe waten die Egells’sche Maschinenfabrik (1836/37), spiter die Miarkisch-Schlesische Maschi-
nenbau- und Hitten-AG, die Maschinenbau AG ,,Germania®, ein Betrieb der Kieler Germaniawerft und
1877 die Berliner Wasserwerke. Auch die 1898 bzw. 1902 am Tegeler See angesiedelten Borsigwerke wur-

die




den vom Wasser aus beliefert. Mit dem 1905 angesiedelten Gaswerk und dem Bau des Tegeler Industricha-
fens 1907/08 erreichte die industrielle Besiedlung des Tegeler Sees ihren Hohepunkt.

Ab 1851 wurde die Tegeler Mithle mit getreidelten Kidhnen wasserseitig bedient. Die Seepromenade (die
heutige Greenwichpromenade) und der Uferweg von Tegel nach Heiligensee waren einmal der Treidelweg,
der noch bis zum Beginn des Zweiten Weltkrieges in Benutzung war. Ungefihr ab 1849 begann die Dampf-
schifffahrt in Berlin sich langsam zu entwickeln. Bis zum ersten dampfbetriebenen Fahrgastschiff auf dem
Tegeler See musste bis auf eine Ausnahme aber noch gute zwanzig Jahre gewartet werden. Aber auch zu
dieser Zeit wurden von einigen Berlinern schon vereinzelt Bootsfahrten mit Segel- oder Ruderbooten auf
dem Tegeler See unternommen.

Dass Tegel fiir die Berliner Bevélkerung insgesamt noch keine Bedeutung hatte, lag hauptsichlich daran,
dass es noch keine Verkehrsverbindung von Berlin nach Tegel gab, lag doch Tegel damals noch ca. 15 km
von Berlin entfernt. Um von der Stadt nach Tegel bzw. Spandau zu gelangen, musste man im Besitz eines
Pferdewagens, oder in der Lage sein, sich einen mieten zu kénnen. Solche Fahrten konnten nur von wohl-
habenden Biirgern unternommen werden, waren aber auch dann noch recht beschwetlich, da die Stralen,
wenn iberhaupt vorhanden, noch in einem sehr schlechten Zustand waren. Wegen der knappen materiellen
Verhiltnisse und der eng bemessenen Freizeit der meisten Berliner waren derartige Ausflige fiir sie natiir-
lich nicht méglich.

Ab den dreiBiger Jahren des neunzehnten Jahrhunderts entwickelte sich in diesem Gebiet langsam eine Inf-
rastruktur. So war 1833 der Blumeshof in Saatwinkel das erste Ausflugslokal am Tegeler See und sieben Jah-
re spiter kam noch ein zweites hinzu. Ganz langsam kamen immer mehr, meist wohlhabende Kulturbtrger
als Besucher in diese schéne Gegend. Eine frithe Erwihnung der so genannten Lustschifffahrt auf dem See,
damals nattrlich mit Ruder und Segel betricben, findet sich in einem 1852 verfassten Gedicht ,,Am
Tegelsee” von Gottfried Keller, in dem von einer Bootsfahrt auf dem Tegeler See die Rede ist. Die dritte
Zeile der letzten Strophe lautet: ,,Fabr’ anf dem nordischen Geistersee......“ und koénnte nach heutigem Maf3stab
als frither Werbeslogan gesehen werden.

Nachfolgender Hinweis auf die Personenschifffahrt auf dem Tegeler See stammt vom Landrat des Kreises
Niederbarnim zu einer Verordnung fir den 6ffentlichen Kahnverkehr aus dem Jahre 1856:

wDas zablreiche an letzterem Orte verkehrende Publikum begebrt sebr hiufig, von dort auf dem Wasser zu fabren.

Mit letzterem Ort ist Tegel gemeint, und gefahren wurde auch nur mit Ruder- oder Segelbooten.

Im selben Jahr wird in einem der ersten Berliner Reisefithrer, dem ,,Fremdenfiihrer durch Berlin fir 1856
von Wachenhausen erwihnt, dass es Moglichkeiten gibt, auf dem See nach Saatwinkel und Blumeshof zu
fahren. Von Spandau bzw. Tegel nach Saatwinkel z. B. musste man zweieinhalb Silbergroschen fir eine
Fahrt mit der Gondel zahlen. Eine
Gondel konnte ungefihr 15 Per-
sonen mitnehmen. Dass ein Be-
darf fiir Lustfahrten auf dem Was-
ser bestand, ist daran zu erkennen,
dass im Jahre 1853 ein Saatwinkler
Gastwirt eine ,,gro3e Corso Fahrt
auf dem Wasser wie es in der
Werbung hieB3, veranstaltete, an
der etwa 40 Kihne und Boote
teilnahmen. 1857 gab es in Tegel,
Saatwinkel und Spandau Stand-
plitze fur Gondeln, die fiir jeweils
12, 14 oder 16 Personen Platz bo-
ten. Mit der Grindung der Heili-
genseer Ortsteile Sandhausen im
Jahre 1850, Konradshéhe an der

Oberhavel um 1865 und Tegelort,
direkt am Tegeler See gelegen, wur-
de es ab 1872 um den See noch le-
bendiger. Wenn in zeitgendssischen Berichten in den Zeitungen von Gondeln auf dem Tegeler See berichtet
wurde, handelt es sich nicht um den Typ der venezianischen Gondeln, sondern um fiir den Personenbetrieb
eingerichtete Boote. In Berlin waren es Boote, die gestakt wurden und einen tiberdeckten Fahrgastraum hat-

ten.
Ob Das Dampfschiff ,,M.L. fibrt jeden Sonntag und

Donnerstag vom Hamburger Babnhof nach Saatwin-
kel. Abfabrt vom Hamb. Babnbof Sonntag Vorm. 8
che Uhr
Nachm. 2 Ubr Donnerstag Nachm. 2 Uhr.
Preise Schiff 7 V2 Sgr., Gondel 5 Sgr
Auwch konnen Vereine und Gesellschaften
das Schiff benutzen.

Abbildung aus ,,Die Moabiter Gondel ,Mohr** Ch. Voigt: in Mitteilungen des
Vereins fiir die Geschichte Berlins, 35. Jahrgang, 1918

sol-

. So lautete eine Annonce der Firma Jordan & Comp.

@%ﬂﬁ ungs = Fa "
:p«@d)l‘alﬂim ngbnot " ﬂtic ﬁouifc fill vom Juni und Juli 1859 (nicht zum Bild gehérig).
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Gondeln in Tegel im Einsatz waren ist nicht bekannt. Es gibt keine zeitgendssische Erwihnung tber einen
geregelten Gondelverkehr auf dem Tegeler See, wie er in Berlin zwischen Stralau und Moabit existierte. Die
dort eingesetzten Gondeln, auch als ,,Moabiter Gondeln® bekannt, mégen dem potenziellen Fahrgast nur
angezeigt haben, dass es sich um Boote mit mehr Komfort als einfache kleine Ruderboote handelt. Ahnlich
wie die Gondel MOHR mégen auch die Gondeln auf dem Tegeler See ausgesehen haben.

1859 erschien mit der MARIE LOUISE das erste maschinengetriecbene Fahrgastschiff auf dem See. Von
Berlin aus ging es iber dem im selben Jahr fertig gestellten Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal zur Havel.
Somit war das Schiff auch das erste Fahrgastschiff, das diesen Kanal befuhr. Die in der oben stehenden An-
zeige genannte Fahrt war aber nicht nur fiir den Tegeler See einmalig. Das von der Firma Jordan & Com-
pagnie eingesetzte Schiff, ein Schraubendampfer, machte dhnliche Fahrten auch nach Ridersdorf und Neue
Mihle, wo es jeweils auch das erste Dampfschiff war. Fir das Jahr 1860 sind solche Fahrten nicht mehr be-
kannt. Dieses immerhin 23,50 m lange Schiff wurde 1853 bei der Berliner Eisengieerei und Maschinenfab-
rik Carl Hoppe in Moabit fiir die Reederei Jordan & Co erbaut. Eine Besonderheit des Schiffes war der An-
trieb von je zwei Schrauben am Bug und am Heck. Die ,,M.L%, so wurde das Schiff auch genannt, wurde bis
um 1859 erwihnt. Die Abbildung auf der Illustration der Anzeige ist keine verldssliche Darstellung des
Schiffes.

Uberhaupt muss gesagt werden, dass die Personenschifffahrt auch in Betlin zu dieser Zeit noch nicht entwi-
ckelt war. Erste Dampferfahrten gab es zwar schon vorher, so mit den Raddampfern der Preuflischen See-
handlung und in Berlin ab 1848 die Fahrten der CONTITUTION des Badeanstaltbesitzers A. Maas. Exrst
mit dem Erscheinen des kleinen Dampfers WALDEMAR von Louis Sachse 1860 wurde die Zeit der Per-
sonenschifffahrt in Berlin eingeldutet. Aus diesem Betrieb wurde 1864 die ,,Berliner Dampfschiffahrts Ge-
sellschaft™ gegriindet. Diese Reederei wurde bis in die 1870iger Jahre der bedeutendste Betrieb. 1888 wur-
den die Schiffe dieser Reederei von der neu gegrindeten SHDG-Stern iibernommen und bildeten den
Grundstock dieser Reederei, die spiter als ,,Stern und Kreisschiffahrt bekannt wurde. Die Fahrten dieser
ersten grolen Gesellschaft fanden aber nur auf der Oberspree etwa von Treptow bis zur heutigen Kon-
gresshalle statt. Die ersten Dampfer auf der Havel fuhren ab 1865 in Potsdam. Tegel und der Tegeler See
waren aber noch nicht im Programm dieser neuen Unternehmen. Bis zur Aufnahme einer regelmiBigen
Personenschifffahrt auf dem See und der Oberhavel vergingen noch einige Jahre.

Zu der Zeit ab Mitte der siebziger Jahre dnderte sich in Berlin einiges, die Stadt wuchs, Industrie siedelte
sich an, traditionelle Ausflugsgebiete wurden Teile der Stadt. Etwa um 1875 wurden auB3erhalb Berlins Sied-
lungen angelegt. Unternehmer erwarben Land, um dort fiir ein wohlhabendes Publikum Siedlungen zu er-
richten, so am Gtiebnitzsee von den Architekten Ende und Béckmann. Auch in Woltersdorf/Riidersdorf
waren dhnliche Vorginge splirbar, hier war es aber die Industrie, die der Antrieb war. Bei beiden genannten
Orten wurden Schifffahrtslinien eingerichtet. Sie dienten aber nicht in erster Linie der Erholung, sondern
waren schlicht Verkehrsmittel. Ahnlich verlief dann auch die Entwicklung am Tegeler See. Die Ortschaften
Tegel und die Stadt Spandau wuchsen, wie auch die kleinen Siedlungen rund um den See stetig. Immer
mehr Betliner zogen in den Norden von Berlin. Die Verkehrsverhiltnisse zum Erreichen dieser damals
noch weit von Berlin entfernten Gebiete verbesserten sich allmahlich. So konnte man ab 1867 mit der Ein-
richtung einer Haltestelle bei den von Berlin aus umgesiedelten Artilleriewerkstitten, mit der Eisenbahn
nach Spandau gelangen. Auch wuchs Berlin in dieser Zeit unaufhaltsam. Die Wege von der Stadt Betlin
nach Spandau und Tegel wurden dadurch kiirzer. Immer mehr Menschen besuchten Tegel und wollten hier
auch eine Bootsfahrt unternehmen.

Die neue Zeit am Tegeler See begann 1875. Mit den
beiden Dampfern EUGEN und SOPHIE nahm Paul
Haberkern die Personenschifffahtt auf..

(Foto Slg. Groggert/ Bluhm)

Die ,,Spandauer Dampfschiffahrts Gesellschaft® von Paul Haberkern



Das erste Unternehmen auf dem See war dann aber ab 1875 die Dampferlinie von Paul Haberkern. Der
Bauunternehmer Paul Haberkern erwarb 1874 die Insel Valentinswerder. Paul Haberkern wurde am 1. 5.
1837 in Potsdam geboren, wo er spiter als Baumeister titig war. Im Laufe der so genannten ,,Griinderjah-
re verlegte er seinen Wohn- und Wirkungssitz nach
Berlin am Schlesischen Tor, wo er Grund und Bo-
den erwarb und im spiteren Kreuzberg eine gewisse
Bedeutung bekam. Ihren Sitz hatte die Haber-
kern’sche Wohnungsgesellschaft in Kreuzberg in der
Libbener StraBe 16. Dort war auch die Direction
der Reederei angesiedelt. Das Baugelinde, das Ha-
berkern bebaute, war das so genannte Haberkern-
sche Viertel im Bereich der StraBen am Gotlitzer
Bahnhof zwischen Skalitzer-, Wrangel- und Gorlit-
zer Stral3e. In der Sorauer Strale (ehemals Gorlitzer
StraBle) befand sich der von den Bewohnern ,,Ha-
berkern Hof* genannte Wohnblock. In der Wran-
gelstraBe 39, Ecke Liibbener Str. 16 befand sich
auch die Wohnung von Paul Haberkern, der dort
mit Frau Sophie und seinem Sohn Eugen wohnte.
In dieser fiir Berlin so bewegten Zeit erwarb er die
Insel Valentinswerder. Sie wurde von ihm parzelliert
und bebaut. Es entstand bis 1874 eine kleine Land-
hauskolonie mit kleinen, villenartigen Hausern. Die-
se kleinen Landhduser wurden als Sommer-frische
verkauft. Auf der Insel befanden sich zu dieser Zeit
auch schon eine Gaststitte und ein Laden. Bei Haberkern erhielt die Gaststitte den Namen ,,Golf von
Napoli“. Zum Exreichen der auf der Insel gelegenen Grundstiicke und der anderen fiir Giste interessanten
Einrichtungen richtete er eine Dampferlinie von Spandau, Tegel und Saatwinkel nach Valentinswerder ein.
Am 10.5.1875 wurde die Linie mit den beiden neu erbauten Dampfern EUGEN und SOPHIE eingeweiht.
Die Schiffe wurden nach dem Sohn und der Ehefrau Haberkerns benannt.
Am 9.5.1875 erschien dazu im Anzeiger fiir das Havelland folgende Annonce:
wDampfschiffabrt zwischen Spandau (Schlense), 1V alentinswerder (Saatwinkel), Tegel (Dorf). Eriffnung am 10. Mai 1875.
Im Anschlufs an alle in Spandau haltenden Eisenbahnziige von und nach Berlin. Die angenebmste W asserfabrt auf der Ober-
bavel nach der im Tegeler See, vis a’ vis von Saatwinkel, romantisch gelegenen Insel 1V alentinswerder. Grofartiges 1 ergnii-
gungs- Etablissement, Badeort, Molken-Anstalt, herrliche Villenaniagen....
Bei der Fahrplangestaltung wurde darauf geachtet, dass es in Spandau Anschluss zur Eisenbahn nach Berlin
gab. Neben den Fahrten zur Villenkolonie (Soweit man die kleinen Hiuser Villen nennen konnte) gab es am
5.8.1876 ab Spandau 20.30 Uhr die erste ,,Mondscheinfahrt®, die um 23.30 wieder in Spandau endete und
75 Pfennige kostete. Ab 1877 hatten auch die Saatwinkler Lokale einen Dampferanschluss und ab 1878
wurden stiindliche Abfahrten an Sonn- und Feiertagen nach Tegel und Spandau angeboten, sonst gab es
von Spandau 6 und von Tegel 5 Fahrten pro Tag.
Zu dieser Zeit gab es aber auch Hindernisse fiir den Verkehr auf dem See. Die Staatliche Geschiitz-
GieBerei- und Artilleriewerkstatt in Spandau errichtete nimlich im Tegeler Forst einen Artillerietibungsplatz
fir die Erprobung weitreichender Geschiitze. Auf diesem Platz, aus dem spiter der Flughafen Tegel wurde,
fanden an bestimmten Werktagen SchieBiibungen statt. Einige Granaten schlugen auch im Tegeler See ein,
es war also nicht nur laut, sondern auch gefihrlich. Viele Anwohner des Sees beschwerten sich durch Ein-
gaben und andere Proteste, konnten aber nichts erreichen, da das Militir einigen einflussreichen Tegeler
Biirgern fiir die Ubungen gutes Geld zahlte. Diese Zustinde hatten zur Folge, dass die Schifffahrt nach
Tegel stark eingeschrinkt werden musste. Da sich die bisher recht einsame Gegend ab den siebziger Jahren
schnell belebte, hatten die Proteste aber doch bald Etfolg, denn ab 1877 wat von derartigen Dingen nicht
mehr die Rede.
\Beziiglich der Haberkernschen Dampfschiffabrt nach Tegel vom Artillerie-Schiefjplatz drobenden Gefahr wébrend der
SchiefSiibungen ist die Einrichtung getroffen worden, dass beim 1 orbandensein einer solchen diese von der anf dem Schiefplatz
stationierten Matrosenabteilung den Dampfern signalisiert wird, welche dann anf der entgegengesetzten Seite der Rleinen Inseln
einen Cours einschlagen, der fiir sie obne jede Gefabr ist.”
Aus ,,/Anzeiger fiir das Havelland* 17.7.1875 \}
In der Vossischen Zeitung inserierte Haberkern 1877:

¢ ” dffige Dampfschiffabrt zwischen Spandan und 1V alentinswerder. Anschlnf an Eisenbabnziige von Berlin nach Span-
2 Uberfabrt nach Saatwinkel, eventl. nach Tegel. Bei schinem Wetter 1V ergniigungsfabrten zwischen Spandan-
lent n)@‘?der Saatwinkel-Tegel. An Wochenenden Nachm. 1 on S, pandau 2,391 m&d 4,45 Ubr. Sonntags und an Feierta-
St [z&% ein Dampfer. . , - s o

EUGEN und SOPHIE, der
Anhingekahn MURPHY und ein
Schleppdampfer  (mdglich: D
FURST BISMARCK von Frost)
im Winterlager auf Valentinswer-
der. Nach Aussage des Enkel-
sohnes Haberkerns war das Dach
der Kajiten mit Dachziegeln
gedeckt, was aber nicht zutraf.
Diese Ziegelkonstruktion war nur

13



14

Von der Unterbaumbriicke (heute Reichstag) aus fuhr ein Dampfer mit 200 Personen zum Tegeler See. Die
Fahrgiste konnten auf die Haberkernschen Dampfer in Saatwinkel umsteigen. Eine dhnliche Linie mit zwei
Dampfern war auch kurzzeitig 1902 /03 in Betrieb. Leider gibt es zu diesen Schifffahrtslinien keine weite-
ren Hinweise.

In einem Zeitungsartikel aus der Spandauer Zeitung vom 10.2.1945 ist unter der Uberschrift ,,Dampferom-
nibusse schon vor 60 Jahren“ (erstaunlich an was die Presse zu dieser Zeit dachte....).zur Haberkernschen
Dampferlinie folgendes zu lesen. ,, Al im vorigen Jabre die ersten BV G- Dampfer ibren Dienst..... begannen und Um-
steiger vom Lande zu Wasser verkauft wurden, nabmen die meisten Berliner es fiir eine Erstmaligkeit, anf diese Weise zu ib-
ren Arbeitsplatzen u gelangen. Dabei ist diese (Rriegsbedingte) 1 erkebrsverbindung nicht neu fiir Berlin, denn schon vor mebr
als sechzig Jahren gab es solche Dampferomnibusse nach Saatwinkel (Hier musste es heilen Valentinswerder) und
Tegel hinaus. Die Strecke wurde von einem Spandaner Reeder (Haberkern) mit den beiden Schraubendampfern ,,Engen
und ,Sophie®, je mit Verdeck und 120 Personen Tragfabigket, befabren und fiibrte von der Spandaner Schlense nach Tegel.
Hier war der See damals noch mit einer Barriere abgesperrt und enthielt nur eine sebr primitive Dampferbriicke. Alltags ver-
kehrte ja anch gewihnlich..... nur ein Dampfer alle zwei Stunden, wabrend der andere jeden Mittwoch um 12 Ubr die Mili-
tarwache von Spandan nach dem damals in Niederneuendorf befindlichen Pulvermagazin transportierte. Am Sonntag fubren
die Berliner mit beiden Dampfern (Hierbei handelte um die oben erwihnten.) vom Hamburger Babnbof. .. , ab und
stiegen anf Grund ihres gelosten Umisteigers in Spandan aus, um von der Schleuse aus die Reise nach dem Tegeler See mit dem
Dampfer fortzusetzen. In Saatwinkel wurde dabei als ,Haltestelle” das Restanrant Kranhaus, dessen Eigentiimer die Stadt
Berlin war, benutzt..... . Dieser Bericht zeigt, wenn auch leicht fehlerhaft, (siche Einschiibe), einiges tiber die
Aufgaben der ersten Reedereien am Tegeler See.

Fir Ausfligler war zuerst Spandau der Ausgangspunkt zu Dampferfahrten auf dem Tegeler See, da man
mit der Eisenbahn recht einfach nach Spandau kam. Das dnderte sich erst nach 1881 mit dem Bau der
Pferdestralenbahn nach Tegel. Von nun ab war auch Tegel ein relativ leicht zu erreichender Ausgangs-
punkt. Die Anbindung Tegels an das 6ffentliche Verkehrsnetz Betlins steigerte auch die Fahrgastzahlen der
Schiffe der ,,Spandauer Dampfschiffahrts Gesellschaft“, wie sich die Haberkernsche Linie nun nannte. Bei
Bedarf konnte auch der Schleppkahn MURPHY zum Personentransport angehidngt werden. Hierzu wurde
wahrscheinlich ein Schleppdampfer angemietet, wenn die beiden Dampfer EUGEN und SOPHIE im Ein-
satz waren. 1882 konnte das Angebot der ,,Spandauer Dampfschiffahrt™ erweitert werden. Die Schiffe der
Reederei fuhren nun auch tiglich zweimal von Spandau nach Heiligensee und nach Niederneuendorf. Mit
der Grindung der Reederei Holtz 1881/82 in Tegel bekam Haberkern nun auch Konkutrenz. Der Betrieb
entwickelte sich aber trotzdem so, dass bis zum Jahre 1890 Tegelort, Konradshéhe und Joersfelde in den
Sommermonaten von den Dampfern angesteuert werden konnten. Zu den Bewohnern der Insel Valentins-
werder und ihren Besuchern kamen nun immer mehr Ausfliigler aus Betlin, was auch zur Folge hatte, dass
immer mehr Ausflugslokale entstanden. Die Besitzer der Gartenlokale waren darauf bedacht einen eignen
Anleger zu haben, um die Fahrgiste an sich zu binden. So hatte z.B. der Gastwirt Rohmann aus Konrads-
hohe seinen Nachbarn die Benutzung seiner eigenen Anlegestelle verboten. Der Anleger in Spandau lag in
einer Bucht oberhalb der Spandauer Schleuse. Es wurde aber auch vom ,, Torfgraben® in der Nihe des heu-
tigen Wrohminnerpark abgefahren. Die Chemische Fabrik am Spandauer Salzhof wurde auch von Haber-
kern angelaufen, um Arbeiter zur Arbeit zu transportieren. Dieser Service wurde bis 1914 noch von der
Stern- Reederei eingehalten. Die Er6ffnung der Kremmener Eisenbahn von Berlin nach Kremmen 1893,
mit Halt in Tegel und Heiligensee war dann ein weiteres Ereignis, das es den Berlinern ermdglichte, schnel-
ler und leichter nach Tegel zu kommen. Dieses Ereignis eréffnete auch fiir die Personenschifffahrt neue
Perspektiven. Es zeigte sich, dass eine Fahrgastschifffahrt auf dem Tegeler See zu guten Unternehmensge-
winnen fithrte. Far die Zukunft waren Steigerungsraten zu erwarten.



(Vom 1 Mai 1895)

(Direction der Spandauer Dampgfschifffahris - Gesellschaft in Berlin 8. 0., Labbenerstr. 16)
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Anzeige der Gesellschaft von Haberkern im Reichskursbuch von 1895. Die Herausgabe eines eigenen gedruckten Fahrplanes der
Reederei ist nicht bekannt.

Die Fahrpreise um 1893 von Tegel nach SeeschléBchen (iiber Tegelort) betrugen 20 Pfennige, nach Joers-
felde 25, nach Konradshéhe 30 und nach Heiligensee 40 Pfennige. In den Pfingsttagen wurden von der
Reederei bis zu 28000 Personen beférdert.
Uber die Haberkernsche Dampferlinie gab es aber auch immer wieder Beschwerden. Einerseits reichten die
Kapazititen der kleinen Dampfer nicht aus, um alle Fahrgiste aufzunehmen, zum andern wurden auch die
Abfahrtzeiten nicht sonderlich piinktlich eingehalten. Die Reederei ging 1896 in Liquidation, die Schiffe
aber fuhren noch bis 1901, wahrscheinlich unter Regie von Ewald Frost und Hermann Hille. Dadurch zeig-
te sich, dass eine Entwicklung der Reederei bzw. Neugriindungen von Néten waren. Mit Ubernahme der
Schiffe und der Anlegestellen durch die 1901 neu gegriindete ,,Spandauer Dampfschiffahrts- Gesellschaft
Oberhavel und Tegeler See” stellte die Reederei Haberkern ihren Betrieb ein.
Die Eroffnung der Haberkernschen Dampferlinie war ein typischer Ausdruck der Griinderzeit gewesen.
Zur selben Zeit (1876) grindeten die Architekten Ende & Béckmann im Siiden Berlins die Villenkolonie
Babelsberg. Hierzu richteten sie eine Dampferlinie ein, die ebenso wie die von Haberkern eine Erschlie-
Bungslinie, also keine Ausflugslinie, war. In Tegel hat die Schénheit der Seenlandschaft diese Aufgabenstel-
lung gesprengt. Da Haberkern eigentlich kein richtiger Reeder war, sondern hauptsichlich Geschiftsmann
bzw. Makler, und auch nicht auf Valentinswerder wohnte, entwickelte sich der Betrieb der Schiffe relativ
selbststindig. Um keine Verluste einzufahren, bzw. diese so gering wie méglich zu halten, wurden die
Dampfer immer mehr auch zu Ausflugs - und Sonderfahrten genutzt. Folgender Artikel dazu erschien im
Spandauer Anzeiger fiir das Havelland:
wGeradezn Rligliche Zustinde berrschen an den Landungsbriicken der Oberhavel, wenn man am Abend mit einem Haber-
kernschen Dampfer von Tegel oder Saatwinkel Zuriickfibrt, und in Tegel den Landungssteg entlanggeht, findet man nicht eine
einzige Laterne. In faustdicker Finsternis tappt man sich die Treppe anf dem Dampfer hinunter. Daf§ der Eigentiimer dieser
Linie einen groften Wert anf die Dampfschiffverbindung legt, gebt schon darans hervor, daff er, sobald er in  persona oder eins
seiner Familienmitglieder den Dampfer betritt, eine eigene Flagge hissen lafst, die dann, sobald er das Schiff verlassen, wieder
beruntergeholt wird. Ja die Selbstherrlichkeit des Unternebmers gebt so weit, daf§ wenn er von Berlin kommt, den fabrplanmai-
[fSigen Dampfer so lange warten lafst, bis er selbst am Havelufer eingetroffen ist...... *
Soweit der Artikel des ,,Anzeigers” vom 27.7.1890, in dem noch einmal sehr bildreich eine Szene der dama-
ligen Verhiltnisse am See geschildert wurde.

Spandau-Tegel (Liibbenerstr. 16).
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Aus ;husr bei ginstiger Witterung. S Togel
: T et n Sonn- u, Feiertagen: von Spandan pach Tegel am
Berliner Verkehrs- Lexikon 10 Uhr, ab Tegel nach Spandau 1130. Vor 130 bei gunstiger
Sommer 1900 Wittemng von Spandau und Tegel und zurick staedlich
Verlag Max Schildberger Letzte Fahrt von Tegel um 9 20.

Die Konkurrenz mit der Reederei Holtz konnte Haberkern wahrscheinlich deshalb so gut iberstehen, weil
er zum Erreichen der Insel das alleinige Recht hatte. Auch kniipfte er Verbindungen zu den Tegelorter
Schiffseignern Hille und Frost, mit denen er sich wohl gut verstand. Nach Verkauf der Schiffe an Hille und
Frost tibernahmen diese bzw. die spiter von ihnen gegriindete ,,Spandauer Dampfschiffahrts Gesellschaft
fir Oberhavel und Tegeler See” neben inzwischen eingerichteten Fihren die Versorgung der Insel Valen-
tinswerder. Der Inselbesitzer und Schiffseigner Paul Haberkern starb am 22. 8. 1915. Die Insel befindet sich
noch heute - 2014 - im Besitz der Familie Haberkern, die aber nicht mehr in Berlin ansissig ist.

Aktuelle, zeitgendssische Berichte tiber die frithe Zeit der Personenschifffahrt auf dem Tegeler See und der
Oberhavel gibt es mehrere. In den meisten dieser Berichte wird tber Unzulinglichkeiten und tber Un-
punktlichkeit geklagt. Die Notwendigkeit der Schifffahrt und die Schénheit der Fahrten bekommen aber
auch viel Platz.
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Dass Haberkerns Schifffahrtslinie in der Hauptsache Valentinswerder galt, war fiir andere Griinder eine Ge-
legenheit fiir eigene Initiativen. So war die zweite Reederei am Tegeler See dann die von Carl Holtz.

Die Entwicklung einer regelmiBigen Personenschifffahrt auf dem Tegeler See und der Oberhavel wurde al-
so zuerst von aullerhalb betrieben. Das Unternehmen von Jordan mit seiner MARIE LOUISE aus Berlin
und Haberkern, der ,Immobilienmensch® aus Berlin Kreuzberg, waren die ersten, die mit ihren Schiffen
den Tegeler See befuhren. Im Unterschied zu Jordan, fiir den es nur um ein Ausprobieren der Méglichkei-
ten eines lukratives ,,Geschiftes” ging, war Haberkerns Dampferlinie durch die Siedlung auf Valentinswer-
der zwangsliufig am Tegeler See angesiedelt.

Anzunehmen ist, dass die Haberkernsche Spandauer Dampfschiffahrts Gesellschaft mit Sitz in der Liibbe-
ner Str. in Kreuzberg ab um die Jahrhundertwende 1900 eine enge Zusammenarbeit mit den Schiffseignern
Hille, Annusat und Frost hatte. Die Schlepper dieser Reedereien halfen 6fters bei Haberkern aus, so konnte
daraus auch die spitere Sp.D.G. entstanden sein, deren Schiffspark im Grundstock aus der Dampferlinie
von Haberkern hervorging. Der Dampfer MARIE gehérte vor Griindung dieser neuen Reederei Ewald
Frost und Hermann Hille.

bl B N ;
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Der Tegeler See um ungefihr 1895 gemalt von Johann Lange. Das sehr wirklichkeitsnahe Gemilde des ansonsten unbekann-

ten Kiinstlers zeigt eines der beiden Haberkernschen Dampfboote EUGEN oder SOPHIE im Originalzustand und, was
besonders interessant ist, auch in der urspriinglichen Farbgebung. (Foto /Ausschnitt, Berliner Stadtmuseum)
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Dampfer SOPHIE am Anleger in Tegel. Nach einem Umbau wurde das Schiff zum Glattdecker, das heiB3t, dass beide Kajiiten
verschwanden und das Schiff stattdessen ein durchgingiges Deck bekam.  (Tegelportal)
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Dampfer SOPHIE um 1902 nach dem Umbau. Hinter der SOPHIE sind der Bug und Teile der Aufbauten vom D TEGEL-
ORT zu sehen. Im Hintergrund links der Dampfer FLORA. (AK  Slg. Bluhm)

\

Der Anhiingekahn MURPHY, der von der Reederei bei
Besonders grolem Andrang und gréBeren Transporten
eingesetzt wurde. (Slg. Bluhm, Bildausschnitt)

Ebenso wie die SOPHIE wurde auch der EUGEN umgebaut. Beide Kajiiten wurden abgebaut. Die Schiffe wurden zu Glatt-
deckern. Umbauten dieser Art wurden oft vorgenommen, dadurch konnte die Fahrgastzahl erh6ht werden und die Zustei-
gesituation verbessert werden. Einen weiteren Umbau bekam der EUGEN nach dem Verkauf an die Miritz. Denn im Ge-
gensatz zur SOPHIE, die von der Sterngesellschaft ibernommen wurde, kam der EUGEN 1907 zur Reederei Kriiger nach
Robel.. (Slg. Groggert/ Bluhm
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Die Reederei von Carl Holtz.

Ein Mann, der die Situation auf dem Tegeler See beobachtete und richtig einschitzte, war Carl Holtz. Er er-
kannte, dass die Haberkernschen Dampfer fiir die neuen und wachsenden Anforderungen bei weitem nicht
ausreichten und sah darin die Moglichkeit zur Griindung eines eigenen Betriebes. Carl Holtz war kein Ree-
der, also insofern fachfremd, er war auch kein Immobilieneigner wie Habetkern. Er war Werkmeister bei
der Germaniawerft in Tegel, der fritheren Egells’schen Maschinenfabrik. Die Germaniawerft in Tegel war
ein Zulieferbetrieb der Kieler Germaniawerft. Das war fir Holtz wohl auch die Verbindung zur Schifffahrt.
Mit der Mboglichkeit zur Anschaffung des betagten, verhiltnismidBig grofen Seitenraddampfer
FINKENWERDER aus Lauenburg, der bei Holtz den Namen STERN bekam, griindete er 1881 am Kran
der Germaniawerft, nahe dem Restaurant Klippenstein, seine Reederei, die als ,,Petroleum-Dampfer, A. &
C. Holtz in Tegel“ in das Handelsregister eingetragen wurde. Zur Bedeutung des Wortes Petroleum im
Firmenname ist keine Erklirung bekannt, ebenso fiir das "A. &" im Namen der Gesellschaft. Die Reederei
Holtz begann mit der Linie Tegel-Tegelort-Heiligensee. Dass Holtz als Seiteneinsteiger keine Erfahrungen
der nautischen Bedingungen auf engen Binnengewissern hatte, war schon an der Anschaffung dieses
Dampfers zu erkennen. Dieser relativ grole Seitenraddampfer mag zwar fir die Bedingungen der Unterelbe
geeignet gewesen sein, auf der Linie Tegel-Joersfelde und Heiligensee bewihrte er sich jedoch nicht. Um
durch die Scharfenberger Enge zu kommen, musste er mehrmals vor und zurlick manévrieren, aulerdem
schlingerte er bei Wellengang so stark (was wohl so nicht stimmt), dass er beim Publikum nicht beliebt war
und 1885 durch den Schraubendampfer SCHWAN ersetzt wurde. Der Seitenraddampfer STERN war tibri-
gens der einzige Raddampfer auf dem Tegeler See. In einem Aufsatz zur Schifffahrt auf dem Tegeler See im
Jahrgang 1934 der Zeitschrift des Vereins fiir die Geschichte Berlins heil3t es: Ein stindiges Hindernis fiir ibn
war die ,,Scharfenberger Enge®, die bis zu ibrer Verbreiternng im Jabre 1905 so schmal war, dass ein Riemenvierer mit ausge-
legten Riemen knapp hindurchkam. Dem alten Raddampfer gelang dies nur selten, nnd Kapitan Holtz musste oft mehrmals
rifckwdrts und vorwérts mandvrieren, bis ihm die Durchfabrt gelang. Hierbei hat der alte ,Schwan* (es musste heillen
»Stern’) sich den Verdienst erworben, mit seinen Triebradern Baggernngen an den Ufern ausgefiibrt und dadurch die Fabren-
ge in einer bestimmten Breite erbalten zu haben. Nach seiner Stilllegung lag er noch einige Jahre neben dem Kran
der Germaniawerft und wurde, wie es in einem Zeitungsbericht hieB3, zur Herberge von Miusen und Ratten,
was man als Hinweis auf einen sehr stérenden Anblick deuten kann.

Spiter kamen noch weitere Dampfer bei Holtz in Fahrt. Der Dampfer LUCI war ein Neubau und wurde
1885 aus zweiter Hand erworben, die kleine Dampfbarkasse WITTENBERGE kam 1886 zur Flotte. Das
kleine Dampfboot LANDLER (auch DER LANDLER), 1870 erbaut als Dampfyacht fiir Prinz Friedrich
Karl von Preulen wurde ab 1886 eingesetzt, 1890 kam die FRANZISKA zur Reederei. 1891 wurde die
GREBIN aus Danzig erworben, so dass nach Ausscheiden des Raddampfers STERN die Reederei Holtz
tber eine Flotte von sechs kleineren Dampfern verfigte. Bis auf den Dampfer STERN mit einer Linge von
31 m war keines seiner Schiffe linger als 20 m

J

Kein Gemilde von Caspar David Friedrich, sondern der Raddampfer STERN in Tegel. (AK Tegelportal)

Holtz bediente den Verkehr zu den inzwischen neu entstandenen Ausflugslokalen in den neu gegrindeten
Ortschaften Tegelort und Joersfelde. Die weiteren Stationen waren Konradshéhe, Sandhausen und Heili-
gensee. Alle Stationen lagen an der nordlichen Seite des Sees, die siidlichen Ufer bei Saatwinkel waren das
Revier, das von Haberkern bedient wurde. Die Dampfer der Holtzschen Reederei waren auch fiir die dama-
lige Zeit, da es keine Neubauten waren, klein und wenig komfortabel. Obwohl es auch an Zuverlissigkeit



mangelte, zeigte es sich aber, dass es einen Bedarf fir die Personenschifffahrt auf dem Tegeler See gab.
Nach Errichtung der Pferdebahn nach Tegel wollten immer meht Menschen zum Tegeler See. Dieser Ent-
wicklung Rechnung tragend vetlegte Holtz seine Anlegestelle in die Nihe der Siebertschen Badeanstalt. Als
es 1901 zu einer neuen Reedereigriindung kam, begann fiir die Reederei Holtz ein erbitterter Konkurrenz-
kampf. Um diese Zeit errichtete er am Bollwerk vor dem Strandschloss, dem nérdlichen Teil der heutigen
Greenwichpromenade eine neue Anlegestelle. Dieser Konkurrenzkampf wird in alten Berichten als fir die
Fahrgiste ziemlich lebensgefahtlich bezeichnet. Es gab Zusammenst68e und Dringeleien der Dampfer an
den Anlegestellen. Da sie meist im Besitz der Gaststitten waren, es noch keine Regeln zu deren Benutzung
und keine Fahrpline gab, wollte jeder als erster dort anlegen. Der erste bekannte Zwischenfall war am
18.5.1896, als ein Holtzscher Dampfer der FLORA von Hille und Dressel derart in die Flanke fuhr, dass sie
sank. Das geschah vor Tegelort in Hohe des Restaurants von Hermann Hille. Spiter war Holtz nicht mehr
der ,, Tdter”, sondern wurde seinerseits das Opfer dieses Konkurrenzkampfes um die Fahrgiste. So wurde
DER LANDLER in Joersfelde von einem Spandauer Dampfer gegen die Landungsbriicke gedriickt, Tische
und Binke gingen tiber Bord. Die GREBIN wurde am 23.August 1902 bei der Scharfenberger Enge vom
grofieren Dampfer NEPTUN gerammt und sank, die 15 Fahrgiste des sinkenden Schiffes konnten alle ge-
rettet werden. Umgekehrt war es dann am 15.10.1902, als der SCHWAN mit voller Kraft gegen die MARIE
aus Spandau fuhr. Wie den Leuten auf der GREBIN erging es ein Jahr spiter den Gisten auf dem Dampfer
SCHWAN, der am 17.8.1903 vor Tegelort zum Sinken gebracht wurde. Alle Fahrgiste konnten vom
LANDLER aufgenommen werden. Der Dampfer konnte wieder gehoben werden, wobei die Kosten von
der Versicherung gedeckt wurden.

Vossische Zeitung 6. August 1903:

wDie anf dem Tegeler See verkehrenden vier Personendampfer des Kapitan Holtz, wovon schon drei infolge Havarie unter
Wasser gelegen haben, sind von der Versicherungsgesellschaft gestrichen worden. Die Hebungskosten fiir den iirglich unterge-
gangenen Dampfer ,,Schwan* hat die Versicherungsgesellschaft noch bezablt. Am letzten Sonntag hat sich mit einem der
Schiffe dieser Linie wieder ein aufregender Zwischenfall ereignet. Der Dampfer ,, Grebin* bielt plotzlich mitten anf dem See,
weil die Maschine ibren Dienst versagte; alle Bemithungen, das alte Fabrzeug wieder in Gang gu bringen, waren vergebens.
Ein anderer Dampfer musste das Schiff ans Ufer schleppen.

Abfahrtzeiten der Dampferlinie

Von Carl Holtz aus dem Jahr 1900 Tegel Heiligensee-Niederneuendorf.
Aus (Petroleum-Dampfer, A. & C. Holtz in Tegel)

. . Vom Tegeler Seeschlosschen in Tegel tiglich v. b8, bis
Berliner Verkehrs-Lexikon 800 stindlich nach Tegelort in (15 Min.), Leuchtturm (20M.)
Sommer 1900 Joerstelde (25 Min.), Waldburg-Conradsiléhe (80 Min.,) Sand-

- hausen (45 Min.), Papenberge (5C Min.), Heiligensee (60 M.),
Verlag Max Schildberger bis Niederneuendorf. Zurick ab /eiligensee stindlich von

8 bis 920. Tegel bis Leuchtturm 15 Pf., bis Joersfelde 20 Pf.,
b. Waldburg 25 Pf, b. Sandhausen 80 Pf, b. Papenberge 30
Heiligensee 35 Pf., bis Niederneunendorf 85 Pf.

Die Gemeinde Tegel verpachtete 1906 beide Anleger, die bis dahin von Holtz genutzt worden waren, an die
»opandauer Dampfschiffahrts Gesellschaft Oberhavel und Tegeler See® und lie dort den kleinen, heute
noch umgebaut vorhandenen Strandpavillon bauen, in dem die Fahrkarten der Spandauer Gesellschaft ver-
kauft wurden. Holtz trat dem neuen Pachtvertrag nicht bei und bestand darauf, seine bisherigen Anlegestel-
len weiter anzulaufen. Seine Anleger wurden mit einem Zaun versperrt, der von unwilligen Burgern (ein
friher Birgerprotestl) wieder niedergerissen wurde, die auf die Dienste von Holtz nicht verzichten wollten.
Bei den Tegelern war Holtz’s Betrieb wohl recht beliebt. Diese Anteilnahme der Bevolkerung, die durch die
drohenden Verinderungen vor zu groBlen Preissteigerungen Angst hatte, konnte den Niedergang der klei-
nen Reederei mit ihren nicht immer zuverlidssigen, kleinen und mittlerweile altersschwachen Schiffen aber
nicht mehr aufhalten. Auf Grund dieser Vorfille und natiitlich auch auf Grund des Gesamtzustandes der
Schiffe sanken die Fahrgastzahlen so sehr, dass Holtz aufgab und im Frihjahr 1907 seinen Betrieb an die
Spandauer Dampfschiffahrts Gesellschaft verkaufte oder verkaufen musste.

Zum Ende der Reederei Holtz muss aber noch gesagt werden, dass nicht, wie meistens geschrieben wird,
die Schiffe von Holtz alle ,,alte Klapperkisten® waren. Das kann man so nicht bestitigen, da, obwohl bei
Holtz keine Neubauten in Fahrt kamen, die Schiffe bei Ubernahme von Holtz bis auf den LANDLER nur
zwischen zwei und funf Jahre alt waren. Sie waren zwar klein aber nicht veraltet. Im Fahrgastschiffbau hatte
sich bis nach der Jahrhundertwende nicht allzu viel bewegt. Die Schiffe der Sp.D.G. waren bis 1903 nicht
wesentlich besser bzw. jinger, hier war zum Anfang sogar das Gegenteil der Fall. Der Schiffspark der
Spandauer Gesellschaft hatte, bis auf die Groe einiger Schiffe, einen dhnlichen Standard wie der von
Holtz. Der Hauptgrund fiir das Ende der Holtzschen Reederei lag wahrscheinlich darin, dass Holtz nicht
aus der Binnenschifffahrt kam, seine Schiffe eine zu geringe Kapazitit hatten und der Konkurrenzkampf
mit der Sp.D.G. zu hart war. Die Griinder der Sp.D.G. waren simtlich erfahrene Binnenschiffer und mit
den harten Bedingungen des Geschifts bestens vertraut. Sie waren alle aus Tegelort und Spandau und hat-
ten sehr gute Bezichungen zu den jeweiligen Gemeinderiten. Aulerdem war z.B. Hermann Hille auch ein
dulerst kampfbereiter Widersacher, der sich oft und gerne auch vor Gericht um sein Recht bzw. was er da-
fir hielt, stritt. Hier hatte Holtz, der in Tegel nicht dieselben Wurzeln und Verbindungen wie Annusat,
Frost und Hille hatte, sozusagen ,,schlechte Karten®.
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Die schlechte Presse, die Holtz bekam, mag auch hierin ihren Grund gehabt haben. Die Tegelorter H. Hille
und E. Frost waren sehr eng mit der Obrigkeit verbunden und wahrscheinlich in der Lage, einige dieser fiir
Holtz nicht gerade glinstigen Meldungen an die Presse zu geben.

Zum Tegeler Dampfer STERN, dem ersten Schiff von Holtz, sollte man noch bedenken, dass es sich nicht
um ein seeuntaugliches Fahrzeug gehandelt haben kann, da es fiir den harten Dienst auf der Elbe zwischen
Hamburg und Lauenburg gebaut wurde. Es war dort fast zwanzig Jahre im Einsatz und war der Grundstein
des Erfolges der Reederei der Gebriider Burmeister in Lauenburg. Fur den Tegeler See mag der Dampfer
aber nicht geeignet gewesen sein, da er zu grof3 war und wahrscheinlich zu tief ging. In diesem flachen Ge-
wisser war er wahrscheinlich schlecht manévrierbar. Dass er, wie es in der Presse hie3, bei Scharfenberg
unfreiwillige ,,Baggerarbeiten machte, dirfte cher der Legende angehoren.

Hierin sieht man, dass die Presse auch damals schon sensationellen Berichten vor gut recherchierten den
Vorrang gab. Holtz wurde dem Spott preisgegeben, tiber die spiter gegrindete Sp.D.G. wurde nicht in der-
selben Art berichtet. Hier gibt es kaum Pressemeldungen.

Nach Aufgabe seiner Reederei war Holtz noch bis zu seiner Krankheit mit dem Dampfer CACILIE auf
dem Tegeler See anzutreffen. Zum Tode von Holtz schrieb das Niederbarnimer Kreisblatt am 1.9.1907:
wDer Begriinder der Personenschiffabrt anf dem Tegeler See, Kapptn Holtz ist nach schwerem Krankenlager mit 65 Jabren
verstorben. Noch in diesem Jabr hat er seine Reederei mit der Spandaner Dampfschiffabrts - Ges. vereinigt. Bis Juli fubr er
noch den Dampfer ,,Céicilie” auf der Strecke Tegel Heiligensee.

Nicht alle Dampfer von Holtz verschwanden vom See. Das Bild wurde aber anders. Die Schiffe wurden
gréBer und in den folgenden Jahren trat ein Prozess der Konzentration ein. Bis zur Ubernahme der 1901
gegrindeten Sp. D. G. durch die S.H.D.G.- Stern passierte aber noch einiges.

Da gehort es nicht hin, unter Wasser, das kam aber
auf dem Tegeler See vor. Dieses Bild der Bergung
des Dampfers SCHWAN der Reederei Holtz zeigt,
dass es mit den fast abenteuerlichen Geschichten
auf dem Tegeler See kein Seemannsgarn war.

(Foto Slg. Groggert/Bluhm)

Der Dampfer LUCI an der Anlegestelle in Tegel. Rechts ist der Dampferpavillon zu erkennen. Das schlossartige
Gebiude dahinter ist das Restaurant ,,Strandschloss®, das seinen Namen wohl zu Recht trug. Vor dem Strandpavil-
lon ist der Dampfer TEGELORT zu sehen.(AK Slg. Bluhm)



Der Dampfer FRANZISKA kutz vor dem Erreichen einer Anlegestelle in Tegelort.. Dort hatte fast jede Gaststit-
te einen eigenen Anleger.  (AK Slg. Bluhm)
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Auf der Havel bei Heiligensee, eine der wenigen Ansichten des Dampfers SCHWAN. (AK Tegelportal)
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Allgemeine Entwicklung

AuBer den beiden schon genannten Reedereien von Haberkern und Holtz, die in der wirmeren Jahreszeit
den Verkehr zu bewiltigen versuchten, entstanden in den spiten achtziger Jahren einige kleinere Betriebe,
meistens nur mit einem Schiff, wie der FLORA des Restaurantbesitzers Dressel. Auch Hermann Hille, Ree-
der und Gaststittenbesitzer aus Tegelort, der mit seinen Schleppdampfern meist auf der Oder beschiftigt
war, hatte mit den kleineren Dampfern MARIE und FRIEDERIKE zwei Fahrgastschiffe auf dem Tegeler
See in Fahrt. Im Jahre 1898 wurde mit der MARIE zwischen Torfgraben in Spandau und Tegelort eine
Probefahrt unternommen, zu der zehn Giste eingeladen waren. Magistrat und Stadtverordnete der Stadt
Spandau fanden sich im Mai 1899 am Lindenufer ein ,,um mit demr Hillschen Dampfer nach dem Nonnendamm 3u
Jfabren®. Diese Fahrt galt der Besichtigung der Siemens Baustelle. 1901 wurden die Mitglieder der britischen
HInstitution of electrical engineers® mit dem Dampfer zum Siemensgelinde gebracht. 1901 bis 1905 war fiir
192 Siemensarbeiter das Dampfschiff die beste Méglichkeit, zu ihrer Arbeitsstelle zu gelangen. Ein einem
Gaststittenbesitzer in Wilhelmsruh gehérendes Dampfschiff VICTORIA war Mitte der neunziger Jahre auf
dem See in Fahrt. Zu den Besitzern von Ausflugslokalen kamen in dieser Zeit aber auch andere gewerblich
Schifffahrtstreibende, die sich zu ihren Fracht- und Schleppdampfern noch ein Fahrgastschiff zulegten.
Georg Annusat und Ewald Frost aus Spandau gehérte der Dampfer VON ZIETHEN, auch war Frost mit
Hermann Hille Teilhaber beim Dampfer FLORA. Neben diesen Schiffen setzten diese Betriebe auch im-
mer wieder eigene Schleppdampfer ein, die nach provisorischer Umristung bei Bedarf als Fahrgastschiffe
dienten. Auch wurden Schiffe von Reedereien angemietet, die nicht am Tegeler See und dessen Einzugsge-
biet beheimatet waren. Leider gibt es zu diesen ,,Aushilfsschiffen® keine brauchbaren Belege. Diese nicht im
Einzugsgebiet des Sees beheimateten Reedereien setzten ihre Schiffe immer wieder bei verschiedenen Ree-
dereien der Oberhavel ein.

Wilh. Dressel’ ® Resrauran /
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,Rundfahrt der Flora auf dem Tegelersee® ist als Unterschrift auf dieser Werbekarte fiir das Restaurant von Wil-
helm Dressel zulesen  (AK Slg. Groggert/ Bluhm)

Ab ungefihr 1890 wurde vom Restaurant Zworner in Plétzensee (am Spandauer Schifffahrtskanal, noch im
jetzigen Bezirk Reinickendorf) eine Schiffsverbindung nach Heiligensee angeboten. Sie fihrte Gber Saatwin-
kel und Tegelort und kann somit als eine frithe Dampferlinie fiir die Oberhavel und den Tegeler See ange-
sehen werden. Die Initiatoren dieser Linie kamen aber nicht aus der Gegend. W. Wallis gab seinen Wohn-
sitz mit Barth in Pommern an. Dort gab es die Reederei |.J. Wallis & Sohn, die von Barth aus die Halbinsel
Zingst anlief. Wie die Verbindung zu Berlin bzw. dem Umland von Berlin zustande kam, ist ungeklirt. An-
zunehmen ist, dass es sich um verwandtschaftliche Bezichungen handeln kénnte. Das Schiff, welches in
Plétzensee eingesetzt wurde, war der Dampfer PREROW. Mdglich ist eine Verbindung zur Reederei der
Gebr. Tempelhof (spiter Paul Tempelhof) aus Plétzensee, die um 1925 vom reinen Schleppgeschift zur
Personenschifffahrt wechselte. Ab 1904 wird von Wallis das Schiff FREIA eingesetzt. Da der D PREROW
und ab 1904 der D FREIA baugleich waren, ist anzunechmen, dass es sich um eine Umbenennung handelte.

Piotzensee-Heiligensee. W. Wallis, Barth i. P.

Von Plotzensee (Restaurant Zorner) nach Haselhorst, u. gaat-
winkel, an Wochentager bis Tegelort, Waldburg u. Heiligensee,
Sonntags ab Plotzensee 9, 1, 4, 830, ab Saatwinkel 10 30, 2 80,

Abfahrtzeiten der Dampferlinie von W. Wallis von 1900 700, 940, Wochentags (ausser Sonnabend) ab PIOtzenv;'eedg 00,

; T exi Riickf. ab Heiligensee 730, ab Schiitzenhaus 710, ab Waldburg
Aus Ber]{nerVerkehr Lexikon, Sommer 1900 Verlag 800 ab Gorsfelde 808, ab Tegelort 810, sb Saatwinkel 880
Max Schildberger Preise: Von Platzensee bis Haselhorst 80, bis Saatwinkel 40,

bis Tegelort, Gorsfelde, Waldburg 50, bis Schbtzenhns, Helhgen-
see 60 Pf. Hin- und Rtckfabrten 30 Pf. mehr.



Eine Fihrlinie zwischen Saatwinkel und Tegelort wurde 1891 von Max Lahe eingerichtet. Zuerst mit einem
Handkahn, wurde sie ab 1906 mit einem SAATWINKEL genannten Motorboot betrieben. Mit diesem Boot
wurden oder konnten aber auch im kleinen Stil Ausflugsfahrten unternommen werden. Aus diesem be-
scheidenen Beginn entstand spiter die Reederei Lahe, die nach dem Zweiten Weltkrieg eine der grof3iten auf
dem See wurde.

,,Kiesslings Berlin Verkehr* von 1890 ist zu entnehmen, dass auf der Havel von Spandau aus an Wochenta-
gen um 12 Uhr, 3 Uhr, 5.25 Uhr und 7 55 Uhrt, und Sonntags um 10 und 12 Uhr und ab 2 Uhr stiindlich, im
Anschluss an die von Berlin kommenden Eisenbahnziige ein Dampfer nach Valentinswerder- Saatwinkel-
Tegel fihrt. Fahrpreis nach Tegel 50 Pf., hin und zurtck 80 Pf. Zwischen Spandau, Wilhelmsruh, Leucht-
turm und Tegelort gab es ab 1898 eine regelmiBige Verbindung. Die Fahrpreise auf dieser Strecke betrugen
einfach 20 Pf. und 30 Pf. fir die Hin- und Riickfahrt.

Aus einigen Zeitungsmeldungen des Niederbarnimer Kreisblatt 1896 - 1907:

18.5.1896

Samstag nachts 11 Ubr wurde nmweit Tegelort der Dampfer ,,Flora* von Dressel von einem Holtz'schen Dampfer in der
Flanke gerammt und sank kurg, vor dem Hille'schen Lokal in Tegelort.

14.6.1896

Das kleine Dampfboot ,,Friederike", das zwischen Spandan und Tegelort verkebrte und der Wirtin des Restanrants Tegellort
geborte, geriet in Brand und brannte ans.

29.7.1896

Schiffsungliick anf dem Dampfer ,Victoria* in Tegelort. Herr Dressel, Restanrantbesitzer des Restanrants Wilbelmrub bei
Tegelort, hatte um 11 Ubr nachts einige Gaste nach Spandau gefabren. Bei der Riickfabrt blieb die Schiffsmaschine steben.
Als ein Matrose an die Reparatur geben wollte, setzte sich die Maschine plotzlich in Bewegung, so daf§ der Matrose erschlagen
wanrde.

15.10.1902

Dampfer ,,S chwan* von Holtz fubr mit voller Kraft gegen das Schiff ,,Marie* der Spandaner Dampfschiffabrts - Ges.
17.12.1902

Der Betrieh anf der Germaniawerft soll ginglich eingestellt werden und nach Kiel verlagert werden. Ein grofier Teil der Beam-
ten und Arbeiter iibersiedelt nach Kiel. Ein Teil der Lebrlinge wurde von Borsig sibernommen.

30.11.1902

Die Drebbriicke bei Spandau soll beseitigt werden, die Gleise der Lebrter Bahn abgebrochen und nur noch die der Hamburger
Bahn erbalten bleiben.

9.7.1902

Der Dampfer ,,Schwan* von Holtz ist gesunken. Der Maschinist bemerkte wibrend der Fabrt, daff Wasser in den Schiffs-
karper stromte. Der Kapitin konnte das Schiff in flachem Wasser anf Grund setzen. Die Fabrgdste wurden vom Dampfer
Der Lindler iibernommen.

6.8. 1903

Motorschaden des Dampfers ,,Grebin, die Fabrt mufSte abgebrochen werden und die Fabrgdste auf ein anderes Schiff nmstei-
gen.

14.9.1907

Die Dampfer ,,Geier* und ,,Neptun 1% beide von der Spandaner Dampfschiffabrts - Ges. sind bei starkem Nebel 3usam-
mengestofien.
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Die grofien Dampfer der Spandauer Dampfschiffahrts- Gesellschaft SOPHIE CHARLOTTE und VON HUMBOLDT
(Mitte) mit seinen ovalen Bullaugen, links am Bildrand Dampfer HABICHT.  (AK: Tegelportal)



Piotzensee-Heiligensee. W. Wallis, Barth i. P.

Von Plétzensee (Restaurant Zbrner) nach Haselhorst, u. Zaat-
winkel, an Wochentagen bis Tegelort, Waldburg u. Heiligenses,
Sonntags ab Plotzensee 9, 1, 4, 830, ab Saatwinkel 10 30, 2 80,
700, 940. Wochentags (ausser Sonnabend) ab Plotzensee 2 00,
Rickf. ab Heiligensee 738, ab Schittzenhaus 740, alg Waldbuarg
800 ab Gorsfelde 808, ab Tegelort 810, ab Saatwinkel 8E0.
Preise: Von Platzensee bis Haselhorst 80, bis Saatmnk.el. 40, F'N-,.
bis Tegelort, Gorsfelde, Waldburg 50, bis Schiitzenhans, Heiligen- .
se¢ 60 Pf. Hin- und Rckfahrten 30 Pf. mehr. ;
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Die FLORA war ein cher kleines Schiff, mit seinem langen offenen Vorschiff auch sehr auffillig. Es wurde hiufig fotogra-
fiert. Bevor es zur Sp.D.G. kam, war es schon einige Jahre auf dem Tegeler See in Fahrt. (AK Slg. Bluhm)

Ein recht auffilliges, fast schon
kutios aussehendes Schiff war die
MARIE. Auch dieses Schiff befuhr
den Tegeler See schon bevor es
dem Schiffspark der Sp.D.G. ein-
verleibt wurde. (Slg. Bluhm)

Spandau — Am Torfgraben
i

Dampfer FREIA um 1910 bei der
Station ,,Am Torfgraben® in Span-
dau. Zu dieser Zeit befand sich das
Schiff in Charter der Sterngesell-
schaft. (AK. Slg. Bluhm)

Das kleine Dampfboot ANNA,
hauptsichlich zu Privatzwecken des
Eigners verwendet, wurde aber auch
als regulires Fahrgastschiff einge-
setzt.

(Foto Slg. Kramer/ Bluhm)




Die Eintragung in das Handelsregister der neuen Spandauer Reederei von Hermann Hille, Ewald Frost
und Georg Annusat.
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Die ,,Spandauer Dampfschiffahrts-Gesellschaft fiir Oberhavel und Tegeler See*

Die schon erwihnten Biirger Ewald Frost und Georg Annusat aus Spandau, ein Onkel von Ewald Frost,
und Hermann Hille aus Tegelort, waren schon ab 1885 bzw. 1895 mit eigenen Fahrgastschiffen im Bereich
des Tegeler Sees titig, und grindeten 1901 die ,,Spandauer Dampfschiffahrts-Gesellschaft fir Tegeler See
und Oberhavel. Diese Reederei wurde der erste ,,Platzhirsch in diesem Gewisser.

Ewald Frost sammelte Erfahrung in der Personenschifffahrt. Er war beteiligt am Dresselschen Restaurant
und mit dem Tegelorter Biirger und spiteren Fihrenbesitzer Oskar Kosewsky bekannt und spiter auch
verwandtschaftlich verbunden. Mit dem 1889 erworbenen Schlepp- und Personendampfer VON
ZIETHEN, der von ihm auch in beiden Eigenschaften eingesetzt wurde, und der Beteiligung am Dampfer
FLORA von Dressel war er 1901 schon ein erfahrener Dampfschiffsbesitzer. Georg Annusat aus Spandau
war im Besitz von einigen kleineren Schleppdampfern, mit denen er wenn nétig in der Saison auch bei der
Reederei Haberkern aushalf, so
mit dem kleinen Schleppdamp-
fer FURST BLUCHER. Als er
1885 den Dampfer SOPHIE
CHARLOTTE erwarb, besal} er
das gréBte Schiff auf dem Tege-
ler See. Mit einem Oberdeck
aus-gestattet war es seiner Zeit
um 40 Jahre voraus.

Hermann Hille war Eigner einer
Reederei und  Gaststittenbe-
sitzer. Seit 1890 besall er das
Restaurant Tegelort. Als Reeder
war Hille FEigner mehrerer
Schleppdampfer. Er befuhr in
den neunziger Jahren mit seinen
Schleppdampfern die Havel und

Oder, bevor er 1895 mit dem
Die Gesellschafter der Spandauer Gesellschaft, als Beifahrer Ewald Frost und kleinen Dampfer FRIEDE-

hinten Hermann Hille. Der dritte, Georg Annusat, ein Onkel von Frost fehlt. RIEKE
(Foto Sle. Groggert/ Bluhm)

ein eigenes Fahr-

gastschiff erwarb, das aber meist
privat genutzt wurde. Wahrscheinlich war auch der kleine meist als Privatboot benutzte Dampfer ANNA in
seinem Besitz. Zwei Jahre spiter tat er sich mit Ewald Frost zusammen und erwarb den Dampfer MARIE.
Nachdem diese drei Dampfschiffsbesitzer ihre Schiffe erfolgreich einsetzen konnten und die allgemeine Si-
tuation in den Tegeler und Spandauer Gewidssern beobachteten, wurde ihnen klar, dass die Reederei Holtz
mit ihrem Angebot den steigenden Bedarf nicht befriedigen konnte. So reifte bei ihnen um die Jahrhun-
dertwende der Entschluss, ihre Betriebe zusammenzulegen und mit Unterstitzung von Oskar Kosewsky
und der Ubernahme der Reederei von Paul Haberkern eine neue und groBere Reederei zu griinden, die den

verinderten Bedingungen der Zeit entsprach. Neben diesen,

nun insgesamt sieben Schiffen, verfiigten die Teilhaber der
Spandauer ﬂampischmahrts Besellscha

neuen Gesellschaft auch tber viel Erfahrung und, was nicht
.. #7Oberhavel —; Tegeler See:

weniger wichtig ist, auch Uber gute gesellschaftliche Beziehun-
gen. Pfingsten 1900 beférderten die Schiffe dieser Spandauer
und Tegelorter Dampfschiffsbesitzer zusammen tber 28000
Fahrgiste. Diese bis dahin noch lose Zusammenarbeit fithrte
dann am 1.4.1901 zur Grindung einer neuen Reederei. Diese
Reederei bekam den Namen ,,Spandauer Dampfschiffahrts-
Gesellschaft Oberhavel und Tegelsee”, folgend nur noch
Sp.D.G. genannt. Als Erstes wurde gleich 1901 mit dem Erwerb
von vier ilteren Dampfern der Schiffbestand erweitert. Bei
diesen Schiffen handelte es sich um die kleineren Dampfer
FREIA und TEGELORT, das auch als groBeres Fihrschiff
nutzbare NEPTUN 2 und das neben der SOPHIE
CHARLOTTE zweite groBere Fahrgastschiff auf dem Tegeler
See, die NEPTUN. Dieser Dampfer entsprach dem Typ der als
l ,,Vulcan®“ Klasse bezeichneten Schiffe der SHDG Stern und
‘l wurde auch wie diese Dampfer in den siebziger Jahren erbaut.
L 1902 verschirfte sich der Konkurrenzkampf gegeniiber der
s J Holtzschen Flotte. Die Sp.D.G.. verdringte die Holtzschen
Giltig ° MW Dampfer von den Anlegestellen, in dem sie diese pachtete oder
; vom . Mai 1907, Mj auch mit ihren groBeren Schiffen die kleineren der Reederei
d vgab.suzh,!fd Scholem, BerlinSchoneber. Holtz von den Anlegestellen abdringte.

* ,_'Kbnto.r: Tegelortlbel Tegel.

s Fernsprecher: Amt Tegel, No. 23. i +




Nach dem Erwerb des D GEORG von der Berliner Krangesellschaft 1903, war die Reederei im Besitz von
13 Dampfern, zu denen bei Bedarf noch 7 Schiffe hinzukamen. Diese Schiffe waren meist Schleppdampfer
im Besitz der Teilhaber bzw. angemietet. An Feiertagen wurden bis zu 80000 Fahrgiste beférdert. Auch
wurde in diesem Jahr ein fest ausgedruckter Fahrplan angeboten. 1903 und 1904 zeigte sich die Reederei
technisch recht fortschrittlich und lie zwei Motorboote bauen, die als EWALD und JACZO in Fahrt ka-
men. Zwei grole Dampfer aus Holland konnten 1904 erworben werden. Sie kamen als VON
HUMBOLDT und VON BISMARCK in Tegelort in Fahrt. 1906 wurde der Betriecb nochmals mit dem
Kauf zweier Schiffe vom Rhein vergroBert, diese kamen als GEIER und HABICHT zum Einsatz. Zuletzt
kamen 1907 mit den Dampfern FALKE und SPERBER 1907 die ersten Neubauten der Reederei in Fahrt.

Die Reederei verfiigte in ihrem
Fahrgebiet  zwischen  Spandau,
Tegel und Heiligensee tiber mehre-
re Anlegestellen. In Tegel zum Bei-
spiel wurde fiir die Reederei mit
Hilfe der Tegeler Verwaltung cine
eigene Anlege-stelle errichtet. Die
Spandauer Anlegestelle wurde von
der Wasserbauverwaltung wegen
des Umbaus der Schleusen (Erste
Erwihnung 1258 als Miihlenstau,
1572 als Kammerschleuse, 1816
Neubau) Ende 1905 eingestellt.
Die neue Anlegestelle wurde in
Hohe des heutigen Hafenplatzes -

f:rrlcht.et.. 1906 betllfleb die Sp.D..G. D VON ZIETHEN zwischen zwei kleinen Schleppdampfern. Der Dampfer
ihre Linien nach einem behérdlich links war spiter, nach dem zweiten Weltkrieg noch als AJAX in Fahrt, rechts die
genehmigten und auch ausge- ERNA wurde von der Reederei Zolchow gechartert.

druckten Fahrplan. In diesem Jahr  (Foto Slg. Groggert/Bluhm)

kam auch die Privatyacht ANNA

von H. Hille zur Spandauer Gesellschaft. Nach Ubernahme der Reederei Holtz wurden im letzten Betriebs-
jahr der Reederei nochmals zwei Neubauten in Dienst gestellt. Die Betriebsfiihrung der nunmehr doch be-
achtlich gewachsenen Reederei wurde fiir die hauptbeteiligten Partner Annusat, Frost und Hille immer auf-
windiger, so dass nach zihen Verhandlungen die Reederei fiir 565000 Mark an die Spree-Havel-
Dampfschiffahrtsgesellschaft Stern (SHDG Stern) verkauft wurde.

Von den ehemaligen Teilhabern der Gesellschaft war Ewald Frost noch weiter in der Fahrgastschifffahrt ta-
tig. 1908 lieB er mit dem MS SAATWINKEL und 1909 mit der NORMANNIA sogar zwei Neubauten
bauen.

Hermann Hille war mit seinem Schleppschifffahrtsbetrieb weiterhin bis mindestens Ende des Ersten Welt-
krieges auf der Oder beschiftigt. Zu seiner Flotte gehorten unter anderem die drei bei Cesar Wollheim in
Breslau erbauten Schraubendampfer HILDEGARD HILLE, GERTRUD HILLE und der Heckraddamp-
fer ZUKUNFT. Diese Schiffe waren aber wenn tberhaupt nur duflerst selten auf dem Tegeler See zu schen.
Thr Revier war die Oder und die Elbe. Das Restaurant wurde 1905 verkauft.
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Ausflug auf Dampfer FREIA um die
Jahrhundertwende 1900. Die Mode der
Damen war schon recht abenteuetlich,
besonders die Hiite. Viel Wind konnte
bei dieser Fahrt einige Probleme mit
sich bringen.  (Foto Slg. Bluhm)




Hermann Hille war ein respektabler Reedereibesitzer. Diese drei Aufnahmen mégen dies bestitigen.

D GERTRUD HILLE 1910 in
Cosel auf der Werft von Cesar
Wollheim erbaut. Als Schlepp-
dampfer meistens auf der Oder
in Fahrt. 1914 wurde das Schiff
nach Russland verkauft.

Linge 38 m, 480 PS

(Foto Slg. Bluhm)

D HILDEGARD HILLE, iber
diesen  Schleppdampfer  der
Reederei Hille ist leider nichts
weiter bekannt. Ungefihr um die
selbe Zeit erbaut wie die beiden
anderen, wurde er bei Bedatf auf
dem Tegeler See auch als Faht-
gastschiff eingesetzt

(Foto Slg. Bluhm)

D ZUKUNFT 1910 in Cosel auf
der Werft von Cesar Wollheim
erbaut. Der Heckradschlepper
, ; war spiter in Hamburg in Fahrt.
dlootl f ‘ Um 1950 endete sein Dampfer-
P s leben auf dem Rhein.
Linge 50,36 m, 650 PS
(Foto Slg. Bluhm)

Briefkopf der Reederei von Her-
mann Hille.

FERNSPRECHER AMT TEGEL, N?3033.
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Auf dem Rhein vor der Festung
Ehrenbreitstein bei Koblenz die
SOPHIE CHARLOTTE als
STADT VALENDAR, wie das
Schiff vorher hiel3.

(Slg. Schubert/ Bluhm)

Nun um 1905 als SOPHIE
CHARLOTTE auf dem Tegeler
See. Als FURST BLUCHER war
der Dampfer bei der SHDG Stern
in Fahtt.

(AK Tegelportal)

Das fotografisch selten dokumen-
tierte kleine Dampfboot TEGEL-
ORT.

(AK Slg. Bluhm, Ausschnitt)

Der Dampfer FREIA, hier als
VATERLAND in Firstenberg, von
diesem Schiff gibt es aus der Tegeler
Zeit kaum verwertbare Aufnahmen.
Notgeld der Stadt Firstenberg, 1921
(Foto Slg. Bluhm)




Der Dampfer NEPTUN iéhnelte
den Schiffen der Kaiser Klasse,
man kann dieses Schiff aber auch
als Schwesterschiff dieser Schiffe
betrachten, da es zur selben Zeit
auf der gleichen Werft in Stettin
erbaut wurde.

(Foto Tegelportal)

D GRUNEWALD der Betliner
Krahngesellschaft in Spandau. Als
D GEORG war er bei der Span-
dauer Gesellschaft auf der Obet-

havel in Fahrt. Die Spandauer
Schleuse war damals die Grenze
der Aktivititen der Sp. D. G

(Slg. Groggert/ Bluhm)

Gruss aus Hennigsdort a. H; ]
P2z Bhx —-.-';Iéf

ANV

Das MS ORION, war bei der
Sp.D.G. als JACZO in Fahrt
und wurde von der Stern Ge-
sellschaft. auf der Linie nach
Hennigsdorf eingesetzt.

(AK, Slg. Bluhm)

MS EWALD, auch dieses Boot
wurde 1907 von der SHDG
Stern Ubernommen, es bekam
dort den Namen SIRIUS
(Foto Slg. Lothar Strecke)




VON BISMARCK war eines der
groBten Schiffe auf dem Tegeler
See. (Foto Slg. Bluhm)

Dampfer VON HUMBOLDT
wurde sehr selten fotografiert.
Aus seinen Tegeler Jahren vor
einem Umbau ist dieses Bild das
ihn am besten zeigt. Besonders
gut zu erkennen sind die ovalen
Fenster, die fir in Holland erbeu-
te Schiffe ublich waren. Nach
Umbau, neue Fenster und Verlin-
gerung, als VON LOSCHE-
BRAND auf dem Scharmutzelsee.
(AK Slg. Bluhm)

Das Feuerwerks-Laboratorium auf Eiswerder mit dem Dampfer NEPTUN 2. Dieses Schiff war vielseitig nutzbar. Als Fahr-
gastschiff ebenso wie als Transporter und Trajektfahre. Nach einem Umbauten sogar als Inselversorger an der Nordseekiiste.
(AK Slg. Bluhm, Ausschnitt)

Der Dampfer FLORA war schon vor Griindung der Sp. D. G. auf dem Tegeler See in Fahrt. Die Spandauer Gesellschaft iber-
gab ihn zwar noch der Stern Gesellschaft, diese jedoch verkaufte ihn gleich weiter. Nach mehreren Stationen, so auf dem Wer-
bellinsee kam es wieder nach Berlin zuriick und war dann als Schlepper noch in Fahrt. Hier als Schwimmbagger der Tiefbaufirma
Ernst Meyer in den funfziger Jahren. (Foto Tegelportal/ Foto rechts Slg. Bluhm)
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Stra

ndpavillon mit

Dampfer GEIER im Origi-
nalbauzustand, hier noch als D
VOLAPUCK 1V auf dem Rhein
bei Mulheim.

(Slg. Schubert/ Bluhm)

D HABICHT auf dem Tegeler
See. Die Dampfer HABICHT
und GEIER waren baugleich,
weshalb sie auf Fotos schwer zu

unterscheiden sind.
(AK Slg. Bluhm)

Die Tegeler Seepromenade mit
Blick auf die Insel Hasselwerder
um 1906. Bei dem abfahrenden
Dampfer handelt es sich um D
GEIER, am Steg liegen vorne
der Dampfer NEPTUN und
hinten D VON HUMBOLDT.
(AK, Tegelportal)

Um 1906, der kleine Dampfer
SCHWALBE vor Tegel.
(AK, Tegelportal)



Dampfer SPERBER der Sp. D. G. mit
den Streifen am Schornstein im ersten
Betriebsjahr 1907. Noch im selben Jahr
zierte der Stern den Schornstein des
Schiffes.

(AK Slg. Bluhm)

Hier ist der Dampfer SPERBER um
1920 zu einer Betriebsfahrt auf dem
Tegeler See unterwegs, genau wie heute
waren Schiffsvermietungen an Firmen,
Vereine oder Schulen ein wichtiges
Geschift. Als einzige Verinderung am
Schiff ist nur der Schornstein zu etken-
nen, er trigt nun den Stern, das Logo der
SHDG Stern.

(Foto Slg. Bluhm)

Nun wird’s voll. Der Dampfer FALKE
in den zwanziger Jahren. Die Fahrgiste
dringen auf das Schiff, die beliebtesten
Plitze waren die auf dem Vorschiff.

(Slg. Bluhm/Groggett)

Auch auflerhalb  konnte mit Fahr-
gastschiffen Geld verdient werden. Wenn
sie stark genug gebaut wurden waren sie
auch als Eisbrecher einsetzbar, wie hier
der Dampfer FALKE.
(Slg. Bluhm/Groggett)
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Werbeansichtskarte der Spandauer Dampfschiffahrts Gesellschaft, bei dem Schiff links handelt es sich um den kleinen Dampfer

ANNA. (Tegelportal

2" , ‘ S e
Um 1910 an der Tegeler Anlegestelle, im Hintergrund die Insel Hasselwerder. Von links, Dampfer ALICE, Dampfer

HUBERT, Dampfer NEPTUN, D FREIA, nicht erkennbar, ein Dampfer der , Kieler Prinzen* Klasse, Dampfer HERTA,
Reederei List aus Hennigsdorf. (Foto Tegelportal)

Damplerstation Tegel am Tegeler Sce [7 0"‘?. LA

Q?M/z'/aa bk }o/omot(;

Hafenstimmung an der Tegeler Anlegestelle. Zu erkennen sind die beiden Dampfer SPERBER und FALKE. Im Vorder-
grund der Dampfer mit dem schwarzen Rumpf kommt aus Hennigsdorf und heilt EMILIE-ELISE.  (AK Tegelportal)



Die Personenschifffahrt bis zum Ende des 1. Weltkrieges.

Obwohl der Ausflugsverkehr auf der Oberhavel und dem Tegeler See ab der Jahrhundertwende 1900 im-
mer mehr an Bedeutung gewann und in Tegel die sich enorm entwickelnde Stadt Berlin immer mehr be-
merkbar machte, waren die Verkehrsverhiltnisse um den Tegeler See herum noch sehr unterentwickelt.
Tegel auf der einen Seite und Spandau auf der anderen des Sees entwickelten sich rapide, dennoch mussten
von der Personenschifffahrt in der Folgezeit weiterhin mehrere Aufgaben wahrgenommen werden, so die
ErschlieBung der am See liegenden Orte, mit der Verbindung Spandau-Saatwinkel-Tegel-Tegelort- Heili-
gensee (Nahverkehr, ErschlieBungsverkehr) und dem Badeverkehr. Die Inselversorgung wurde hauptsich-
lich von Fihren geleistet.

Fir die Anwohner des Sees war die Schifffahrt bis 1913 das einzige Nahverkehrsmittel. Zu Ful3, was zu die-
ser Zeit noch die haufigste Fortbewegung war, waren es doch betrichtliche Entfernungen und selbst mit ei-
nem Pferdewagen war es beschwetlich, da die Wege noch nicht in dem heute gewohnten Zustand waren.
Um die notwendigen Besorgungen zu machen und fiir die Versorgung der Anwohner und Inselbewohner
tberhaupt wurde die Schifffahrt immer wichtiger.

Diese mannigfaltigen Aufgaben wurden von den oben genannten Reedereien so leidlich erfillt. Die Mi-
schung von Ausflugsverkehr und Nahverkehr, das heiBit auch Ausflugsnahverkehr, boten aber auch noch
anderen Betrieben wie Badeanstaltbesitzern und Bootsverleihern ein Einkommen.

Als 1901 von Carl Pieper das Seebad Ostende eréffnet wurde, setzte er auch mit der OSTENDE (spiter
ONKEL PAUL 111, siche Reederei Bauer) ein Motorboot ein. Zu diesem Boot kamen spiter dann noch
drei hinzu, 1902 das MS TEGEL, etwas spiter das MS FRIDA (auch FRIEDA) und das aus einem hélzer-
nem Rettungsboot umgebaute POMMER. Pieper fuhr auch von den Tegeler Landungsbriicken wie spiter
Ernst Haupt zur Insel Hasselwerder. Bis um 1922 wurde der Betrieb aufrecht erhalten, dann schloss die Ba-
deanstalt.

Die Badeanstalt Ostende um 1902, bei dem
Boot rechts handelt es sich um das Motot-
boot TEGEL (19. (Slg. Bluhm)

Das kleine MS FRIEDA. Das Boot gehérte
Carl Pieper und bekam um 1905 eine kleine
Kajiite.

(AK Slg. Bluhm)

Dieses hélzerne, in Klinkerbauweise gebaute
Motortboot POMMER, ein chemaliges Ret-
tungsboot, gehdrte dem Badeanstaltbesitzer
Pieper. Hier ist es bei Forsthaus Tegel zu
schen.

(AK ,Ausschnitt, Tegelportal)
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Die Bilder zeigen weitere Ansichten der
Boote des Badeanstaltbesitzers Carl Pie-
per.

Die drei oberen Bilder zeigen das Badele-
ben bei Forsthaus Tegel. In Tegel hiel3 es
,Uberfahrt zum Walde® — hier befinden
wir uns im Walde, wie die Bilder zeigen.
Selbst heute ist man hier, nahe dem stadti-
schem Tegel, mitten im Wald.

Die Ansichten zeigen die Anlegestelle der
Reederei Pieper mit der POMMER, unten
ist das MS OSTENDE zu sehen.

(AK, Tegelportal)

Drei Boote von Pieper liegen hier an der
Badeanstalt: TEGEL (1), FRIEDA und
POMMER, von dem nur das Vorschiff zu
sehen ist. Nur OSTENDE fehlt, vieleicht
ist es gerade im Walde?

(Ak Tegelportal)



Auch die andere Badeanstalt in Tegel, die von Siebert, war Ausgangspunkt einer kleinen Fahrgastschifffahrt.
Hier war es Erich Bigalke, der mit einem Motorboot um 1911 Fahrten auf dem Tegeler See aufnahm. Bigal-
ke heiratete 1909 die Tochter Sieberts und experimentierte 1910 mit einem Motorschlitten, mit dem er bei
zugefrorenem See (es ist deshalb anzunehmen, das 1910 ein strenger Winter herrschte), Rundfahrten auf
dem See unternahm. Diese Aktionen waren natiitlich sehr auffallend, was nachvollziehbar war. So eine Art,
sich auf dem See zu bewegen, war und blieb einzigartig, sie war ja auch nur bei einer geschlossenen Eisde-
cke méglich. Vom Erfolg ermutigt setzte Bigalke im Sommer ein Motorboot ein. Der Erste Weltkrieg been-
dete diese Aktivititen fiirs Erste.

Nachdem die Spandauer Gesellschaft von der Sterngesellschaft ibernommen worden war, erwarb Ewald
Frost, der ehemalige Teilhaber und Maschinist der Spandauer Gesellschaft, zwei Schiffe, 1908 das kleine MS
SAATWINKEL, das er als Ubersetzboot einsetzte und 1909 den Dampfer NORMANNIA, den er fast aus-
schlieBlich in Miete bei der Sterngesellschaft beschiftigte.

Es entwickelte sich nun ein reger Badebetrieb am Tegeler See. Mehrere kleine, hauptsichlich mit dem Lo-
kalbetrieb beschiftigte Reedereien befuhten den See. Von diesen kleinen und oft nur kurzzeitig existieren-
den Reedereien gibt es kaum Zeugnisse. So fuhr Julius Bachhéfer von Saatwinkel aus mit den Fahrgastmo-
torschiffen HELVETTA und FRANKONIA und den Fihrbooten HERMES und HERKULES, die beide
1916 verkauft wurden. Mit dem MS GERMANIA, das 1916 von der Heeresverwaltung tibernommen wur-
de, versuchte sich auch Julius Bachvogel aus Tegel. Vielleicht etwas zu spit kam 1916 der Versuch von
Georg Hoffmann aus Tegel, mit dem MS HOFFNUNG eine Reederei zu griinden, da zu dieser Zeit schon
der Erste Weltkrieg tobte. Wie lange Hoffmann mit diesem Boot einen Betrieb aufrechterhalten konnte ist
leider nicht zu kliren. Leider ist iber Georg Hoffmann kaum etwas zu erfahren, aber nach dem Krieg war
er wieder da. Aus demselben Jahr ist eine weitere kleine Reederei zu vermelden. Mit einem TIP TOP ge-
nannten Motorschiff versuchte sich ein Herr Schréder aus der Spandauer Laubenkolonie Rust. Was aus die-
sem Betrieb wurde ist leider nicht zu ermitteln.

Neben den Badefahrten wurden die meist kleinen Fahrzeuge auch zu Rundfahrten eingesetzt. Zu den Bade-
anstalten wire noch zu sagen, dass die Badeanstalt Ostende bis 1922 Bestand hatte und die zweite von Pie-
per angelegte Anstalt sich 1922 - 1936 in der Nihe der Sechserbriicke befand.

Wihrend des Ersten Weltkrieges wurde zumindest bis 1916 mit reduziertem Programm auf den See gefah-
ren. Es gab Versuche neue Reedereien zu griinden, was aber wegen der immer schwieriger werdenden Ver-
hiltnisse nicht zu bleibenden Erfolgen fuhren konnte. Die SHDG Stetn fuhr auf jeden Fall bis 1916/17 mit
reduziertem Programm. Inwieweit der Verkehr im Laufe des Jahres 1917 aufrechterhalten werden konnte,
ist nicht bekannt. Fir die Saison 1917 gab die SHDG Stern jedenfalls noch einen Fahrplan aus. Die Schiffe
wurden auch zu Sonderfahrten mit Verwundeten und Kindern herangezogen. Auch wurden Schiffe zu
Kriegsschauplitzen abkommandiert. Ab 1918 gab es dann, bis auf die wichtigsten Fihren, die natiirlich nach
Bedarf weiterhin in Betrieb gehalten wurden, keine Erwidhnung der Personenschifffahrt mehr. An der Front
wurden Kohle, Dieseltreibstoff und natirlich Menschen, die wohl am meisten, gebraucht. Damit fehlte es
zum Betreiben der Schiffe an allem, hauptsichlich aber an Personal, was dringend fiir die Schiitzengriben
an der Westfront benétigt wurde. Die Personenschifffahrt kam in Tegel wie auch im gesamten Stadt- und
Einzugsgebiet zum Erliegen.

Die Ereignisse des Ersten Weltkrieges sind fir den Tegeler See und die Oberhavel nicht speziell festzustel-
len und da es keine Kampfhandlungen auf deutschem Territorium gab, wurde die Personenschifffahrt, au-
Ber Betriebseinschrinkungen nicht weiter beriihrt.

e

Dampfer NORMANNIA der Reederei Frost
schaft.(Fotos (2) Slg. Groggert/ Bluhm)
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CAESAR WOLLHEIM
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i/5eh. 7 9, August 1910.

WERFT UND RHEDEREI z BRESLAU 17, pexn 1 t 1910
COSEL BE! BRESLAU.
Telephon No. 3998, 5097, 3608,

Telegramm-Adresse :
Caesar Wollheim, Breslan
Herrn
Schiffswerft. E.FProst, Dampfschiffsbesitzer,

AbG.

Mitteilung tber den Aufpreis der Fahr-
gasteinrichtungen  fiir den Dampfer
NORMANNIA. (Slg. Groggert/ Bluhm)

.

JARL STEIN, BRANDENBURG a/H.
Persone —@S(hlwppschiffahr_r -

A

In Erledigung des mir von Herrn |

gegsngenen Schreibens vom 1l6.cr. teile ich Ihnen heute I

dass der Preis fiir die auf dem Dampfer " Normennie " vorgeschenen
Ausriistungsgegenstéinde,welche fiir Passegiereinrichtuns erforderlich
8ind,sle Feldstiihle, Sonnenzelt,Geldnder mit Geflecht,Bdnke und

Diverses Nark: 2800 - 3000.- ca. betr#gt,

noch, ist allerdings nicht mehr wie-
derzuerkennen. Nach vier grofen
Umbauten ist es heute als NEPTUN

Citytouren unterwegs (Foto Mette/
Lahe).

ROLAND VON BERLIN in Fahtt.
(AK Slg. Bluhm, Repro Slg. Roht)

Das Motorboot SAATWINKEL von
Ewald Frost. Dieses Schiff fihrt heute

bei der Stern und Kreisschiffahrt auf

Obwohl der Name des Schiffes und der
Ort bekannt sind, HOFFNUNG und
Saatwinkel, gibt es zum Schiff keine
weiteren Informationen. Zeitpunkt der
Aufnahme um 1910. (Foto Slg. Mette)

Der  Dampfer DEUTSCHLAND  der
Reederei Carl Stein aus Brandenburg im
Ursprungszustand. Unter demselben Na-
men kam er zur Reederei Frost nach Tegel.
Spiter, mehrfach umgebaut und umbe-
nannt, watr er als RUDOLF und



Fahrplan 1909
Spandau - Valentinswerder - Saatwinkel - Tegel
<> tigl. 20 - 30 Fahrten
Ab Plétzensee 2 Uhr, Mo. + Do. - Tegelort
Di.- Joersfelde, Mi. - Heiligensee, Fr. - Papenberge

Nachstellung einer Fahrplanannonce.

Die  Anlegestelle  Valen-
tinswerder mit dem D GEIER
um 1910. Die Idylle von einst
kann man heute noch efleben.
Eine Anlegestelle gibt es hier
aber nicht mehr

AK, Tegelportal

Friihjahrs~ und Herbstfahrplan.

Tegel—Tegelort—Wilhelmsruh-— Spandau.
Giiltig vom 2. April bis einschlieBlich 7. Mai 1916 und vom 13. August bis einschl

ieBlich 1. Oktober 1916.

Abfahrtszeiten: Abiahrisstellen: Abfahrtszeiten:
720(810[ 1016|1215 | 116 215{3") 415515612 | — (718 guaf Ap Tegel . . . An]715] 08| 950 1155| 108|205 308 405|506 | Gas | 7ua| — [ gun
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746] 810 1040|100 140/ 240) 310\ 40 50 | 64¢ 71 70 4| | Wilholmaruh . .. .| [690) 74| 990) 1190|1240 140/ 200 310) 410|540 | G| 70t | 758
— |suliom| — |'— | ——|dss| — | — |qae Valentinswerder. . . | |646] — | 9261126) — | — [ |'— | —|"= [ fqu|—
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= Sonntags werden bei gutem Wettor die Fahrten vonSiUhr vorm. abTegel, nach dem Sommer-Fahrplan bis Heilig u.Spandan anggedel
| Bei Nebel werden die Fahrten cingestellf.
Winter- Fahrplan 1916 —17. Giiltig vom 2. Oktober 1916 bis auf weiteres.
Abfahrtszeiten: Abfahrtsstellen: Abfahrtszeiten:
— 816 | 483 = || WADb Tegblort (BUCRMENN) T r T v s e e b 2 s e i An | — 700 | 1082 | —
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Sonntags findet bei gutem Wetter von 915 vorm. bis 92 nachm. ab Tegel stiindlicher Verkehr nach Tegelort —Wilhelmsruh statt,
Bei Nebel werden die Fahrten unterbrochen und bei Eisbildung vollstindig eingestellt.
Sommerfahrplan,
zegel—%enclnrt—&ilbe[mérul}—euuhbuuieu—%nveubcue—bei[igmiet
b3, Valentinswerder—Spandan.
Qillﬂg bom 6. Mai bis cinjdlieflicy 12, Auguijt 1917,
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wmmsm O e I (T U 17 U -1 171 B 7 R P Y71 R 771 |
Ealzhoj co.y|egss 952 (1052 110e leul ‘15| (osel 389 -lu[ 5ov 6s2 7al | {
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Jeidenertidvung: S Nur Som- und Fejttags gitlti. SW Sonne und Wodh
bel werden die Fahrien unter

entagd gitltig.

Bei Ne
Der Mangel an Breunjtojj jwingt lns die Fahrien bei ungiinjtiger und tmmer Witternng andjallen ju lajjen.

Aus den Fahrplinen der SHDG Stern 1916 und 1917
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Die SHDG “Stern® bis 1918 am Tegeler See

Die Spree Havel Dampfschiffahrts Gesellschaft ,,Stern, im Jahre 1888 gegriindet, war um 1907 die grofite
Reederei Berlins. Bis zu dieser Zeit war sie bis auf den sporadischen Einsatz einiger angemieteter Dampfer
so gut wie gar nicht auf dem Tegeler See und der Oberhavel prisent. In den Jahren vor und nach der Jahr-
hundertwende waren die Haupteinsatzgebiete der SHDG Stern die Gewidsser um den Miiggelsee und der
Dahme im Osten und Potsdam und der Wannsee im Westen Betlins, wo ab 1903 auch die Teltower Kreis-
schiffahrt ihr Betdtigungsfeld hatte. Die Schleuse in Spandau war eine Art natirliche Grenze fiir die Perso-
nenschifffahrt. Die Hauptabfahrtsstelle war der ,,Dampferbahnhof* an der Jannowitzbriicke, damals die
zentralste Anlegestelle Betlins. Von hier aus ging es meistens in Richtung Osten. Das dnderte sich fur die
Sterngesellschaft erst mit dem Kauf der Spandauer Dampfschiffahrts Gesellschaft. Dadurch konnte die
SHDG Stern ihren Betrieb nach Tegel ausweiten, was zu einem erheblichen Anstieg der Fahrgastzahlen
fithrte.

Aus der Fahrtgaststatistik der SHDG Stern:

1906, in Tegel =~ -------- Personen, insgesamt 1510517 Personen

1907, in Tegel 8000 Personen insgesamt 1393912 Personen

1908, in Tegel 1135036 Personen insgesamt 2670908 Personen

Im Fahrplan von 1907 wurden Fahrten nach Tegel noch nicht angeboten, daraus ist zu schlieBen, dass die
Ubernahme der Spandauer Reederei nicht von langer Hand geplant war. Diese Ubernahme muss sehr iiber-
raschend und schnell vor sich gegangen sein.

Zu Beginn des Jahres 1908 lag die Personenschifffahrt auf dem Tegeler See nun praktisch in der Hand der
SHDG Stern, die nun fast monopolistisch handeln konnte und das sofort in Form von Preiserhhungen
auch tat. Diese Monopolstellung brachte aber auch Vorteile fiir die Tegeler und natirlich auch fiir die Berli-
ner Biirger mit sich. Die Schifffahrt wurde nun sicherer und verldsslicher als in den doch recht abenteuerli-
chen Jahren zuvor. Hierzu wird im Tegeler Anzeiger Giber eine Sitzung des Tegeler Gemeinderates vom
6.2.1908 berichtet:

w»Der Vertrag mit der Sterngesellschaft wurde in gleicher Form genehmigt wie mit der 1 orgéingerin, einschlieflich einiger Ande-
rungen. So sollen die Billets zwischen Tegelort und Konradshibe, Papenberge bzw. Heiligensee je um 5 Pfg. vertenert werden,
die Riickfabrkarten abgeschafft und zwischen Tegel-Tegelort, Tegel-Spandau usw. billige Monatskarten ecingefiibrt werden.
Diese werden wischen Tegel und Tegelort 4,60 Mark monatlich und 2,60 Mark fiir Schiiler kosten. Die Mehrzah! der Ge-
meindevertreter wollte anfangs nichts davon wissen, daf§ geandert wurde, es sollte alles so bleiben, bis sich einmal der ,,Stern*
bewabrt hatte. Gemeindevertreter Gutstein meinte, wenn der ,,Stern“ klug ware, hatte er es nicht geandert. Abnlich dnfSerten
sich andere Redner: Gemeindevertreter Unger erklarte, er wolle gern das Doppelte bewilligen, wenn er nur seines Lebens anf der
Fabrt sicher sei. Alle Herren waren der Meinung, daf§ die Erbobung weniger die Tegeler Biirger trafe, als die Berliner Ausfliig-
ler. Wenn diese etwa deswegen in Tegel blieben, so sei das kein Schaden. Dagegen stimmten die Gemeindevertreter Engelke,
Metzmacher, Rodeike und Lichtenberg.

An dieser Sitzung nahmen auBer den Genannten der Burgermeister Weigert und die Schoffen, die Gemein-
devertreter Nieder und Fuchs teil.

Tegel Dampfer-RAnlegestelle
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Die Anlegestelle in Tegel um 1909 nach Ubernahme der Spandauer Gesellschaft durch die S.H.D.G.- Stern
Von links nach rechts sind zu etkennen D SPERBER, D EMILIE - LOUISE, Schleppdampfer ADLER
und am Bildrand D AUGUSTE VICTORIA, beim ankommenden Dampfer handelt es sich um D GEIER.
(AK Tegelportal)



Da neben den Anlegestellen und der Werft in Tegelort auch alle Dampfer der erworbenen Reedereien
tibernommen wurden, konnten die éltesten und unwirtschaftlichsten von ihnen auBler Dienst gestellt oder
verkauft werden. Die Reparaturwerkstatt der Sp. D.G. mit Patentslip ausgeriistet, wurde nach der Uber-
nahme zur Werft Tegelort ausgebaut und diente vorwiegend dem Unterhalt der eigenen Flotte. Wegen Na-
mensgleichheit mit vorhandenen Dampfern wurden einige Schiffe umbenannt. Bei starkem Andrang wur-
den immer wieder Schiffe von anderen Reedereien angemietet. Die beiden groBen Dampfer VON
BISMARCK und VON HUMBOLDT verschwanden vom See, BISMARCK wurde nun in Potsdam einge-
setzt und HUMBOLDT zum weit entfernten Scharmiitzelsee. Durch das Engagement der Reederei wurden
nun auch Sonderfahrten zum Wannsee und nach Potsdam méglich. Da die Sterngesellschaft zu dieser Zeit
tber einen duBerst grolen Schiffspark verfligte, wurden bei Bedarf von anderen Orten immer wieder Schif-
fe abgezogen. Dadurch ist es kaum mdglich, genau zu ermitteln, welche Schiffe im Tegeler Bereich zum
Einsatz kamen.

Ubersicht zur Geschichte der Sterngesellschaft, bezogen auf Tegel 1907 - 1918.

1907 Ubernahme von 18 Schiffen der Sp.D.G.

1910 Der Fahrpreis fiir die Linie Tegel-Tegelort/ Saatwinkel wurde auf 15 Pf. erhéht.

1911 Nach Abschluss der Bauarbeiten an der Spandauer Schleuse, wurde in Spandau
von einer anderen Anlegestelle abgelegt als vor 1905. Der neue Anleger war
Hafenplatz, KornerstraB3e. 30 Dampfer und Motorschiffe, einschlieBlich der
angemieteten, mit einem Fassungsvermé&gen von iiber 2000 Personen, hatte die
SHDG Stern nur im Bereich des Tegeler Sees in Betrieb.

1912 wurde bei Eiswerder eine neue Anlegestelle errichtet.

1913 Mit dem Motorschiff TEGEL wurde das erste gro3e Motorschiff der Reederei auf
dem Tegeler See eingesetzt..

1914 waren in Tegelort 16 Schiffe stationiert. Ein fahrplanmiBiger Betrieb ist bis 1917 nachzuweisen.

Im Bereich des Tegeler Sees 1907- 1918 von der SHDG eingesetzte Schiffe, soweit zu ermitteln:

Die von der Spandauer D. G. tibernommenen Schiffe :

Die Dampfer GREBIN, FALKE, HABICHT, GEIER, SPERBER, VON HUMBOLDT, BRAN-
DENBURG (ex VON BISMARCK), FURST BLUCHER (ex SOPHIE CHARLOTTE), SOPHIE, FREIA,
NEPTUN, ANNA, GEORG (ex GRUNEWALD), die Motorschiffe ORION, (ex JACZO), SIRIUS (ex
EWALD)

Die von anderen Einsatzgebieten abgezogenen oder neu erbauten Schiffe der Reederei :

Die Dampfer BERLIN (sp. NEPTUN), HERTHA (sp. SEID BEREIT, SEEBAR), KAISERIN
AUGUSTA (sp. NORDSTERN, MUGGEL (ex PRINZ OSKAR), FREIA (ex PREROW), das neu erbaute
Motorschiff TEGEL . Die von anderen Reedereien angemieteten Schiffe 1907 — 1914:

D. ALICE, D. GUSTAV ADOLF, D. NORMANNIA, D. EMILIE-ELISE
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Teqel Dampferanlegestelle

Die Dampfer SCHWAN und LEHNITZ haben gerade in Tegel angelegt. (AK Tegelportal)
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Im Folgenden einige der Schiffe, die nach 1907 von der SHDG Stern nach Tegel verlegt wurden und dort
stindig im Einsatz waren.
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Auch die heute vorhandene HERTHA
war in Tegel. 1889 erbaut, kam sie nach
dem 2. Weltkrieg zur Weien Flotte
Betlin und ist ab 1971 bei Peter Dentler
in Wusterhausen als SEEBAR in Fahrt.
In der DDR hatte sie vorher den Na-
men SEID BEREIT. Als Griindungs-
schiff von Hertha BSC wurde sie
ziemlich bekannt.

(AK, Slg. Bluhm)

Die KAISERIN AUGUSTA, 1888
erbaut, wurde auch in Potsdam einge-
setzt. 1925 umbenannt in NORD-
STERN war das Schiff bis zum 2.
Weltkrieg, nach dem es nicht mehr in
Fahrt kam, in Tegel beheimatet.

(Foto, Slg. Groggert/ Bluhm)

Motorschiff VOORUITGANG III in
Holland. Als TEGEL, wie es in Tegel
hieB, gibt es keine bekannten Auf-
nahmen

(Foto Slg. Groggert/ Bluhm)

Dampfer BERLIN, urspringlich in
Potsdam  eingesetzt, verstirkte die
Tegeler Flotte. Der 1898 erbaute
Dampfer war bis 1965 in Fahrt, zu letzt
bei der Weillen Flotte Potsdam.

(Foto Slg. Bluhm)



Als MUGGEL war die PRINZ OSKAR
ab 1907 als Schlepp- und Personen-
dampfer in Tegel im Einsatz. Meist in
Tegel ecingesetzt, war es aber auch auf
dem Miuggelsee zu finden. Als Schlepper
MATADOR  beendete er 1975 sein
,Dampferleben®

(Foto Slg. Groggert/ Bluhm)

Die Dampfergenossenschaft Oberhavel zu Spandau E. G. m. B. H. war die Reederei von Frost und Scheel aus Tegelort.
Bei Frost handelt es sich um Ewald Frost, der inzwischen nach Tegelort verzogen war. Auch Hermann Hille war zeit-
weise Teilhaber dieser Reederei. Diese Reederei war eine reine Schleppdampferreederei. Neben der Teilhabe an diesem

Betrieb war Hille auch Eigner einer eigenen Reederei, ,,Hermann Hille, Schleppdampfschiffahrtsbetrieb. Tegelort und
Tegel*.

Der Dampfer MUGGEL wurde von der D. G. Oberhavel zu Schleppzwecken von der SHDG Stern angemietet.

Dampfergenossenschaft Oberhavel
zu Spandau. E.G. m. b. H.

Geschiiftsstelle: Berlin-Tegelort, Roonstrafie 23. Fernsprecher: Tegel 77.

Bank-Konto :
Deutsche Bank
Mepositenkasse

Spandau.

Berlin-Tegelort, den 23.Noverter 1917

RECHNUNG

fir  Herren Dawvtschittscesitzer Frost und Scheel.Danvfer: Miggel. Spandan
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bzw. Helligensoe —Papenbergo—
Wilh uh- g -Tegel
Giiltig vom 4. Mai bis cinschlieBlich 10. Auguast 1919

Frihjahrs- und Herbstiahrplan
Tegel—Tegelort— Wilhelmsruh—8pandan
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1
power =chlense.

Aus Straflenfithrer durch Berlin und Vororte, Verlag August Scherl, Berlin 1919
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Die Schiffe der nicht am Tegeler See ansissigen Reedereien.

Da der Tegeler See von allen Gewissern rund um Berlin zu erreichen war, sind ab der Zeit um die Jaht-
hundertwende immer wieder Schiffe von nicht am Tegeler See beheimateten Betrieben auf der Oberhavel
und dem Tegeler See zu sehen gewesen. Entweder waren es Fahrten auf der Oberhavel, die aber am Tegeler
See vorbei gingen, oder Schiffe wie die der Oranienburger Reederei Kilber und der Reederei List aus Hen-
nigsdorf, die einen regelmifBigen Verkehr nach Tegel im Programm hatten oder voriiber gehend ihre Schiffe
in Charter bei dert SHDG Stern auf dem Tegeler See hatten.

Zu den im Einzugsbereich des Sees angesiedelten Betrieben aus Oranienburg und Hennigsdorf und der
SHDG Stern kamen aber auch Schiffe einiger Reedereien aus dem weiteren Umland hinzu. Andere Berliner
Reedereien begannen sich fiir den See zu interessieren. Am bekanntesten war hier die Reederei Nobiling.
Einige dieser Schiffe waren praktisch Stammgiste in den Tegeler Gewidssern oder fuhren in Charter der um
den Tegeler See beheimateten Reedereien. Sie gehérten zum gewohnten Bild am See und sind auch auf vie-
len Fotos zu sehen. Einen regelmiBigen Verkehr nach Tegel betrieb die Reederei Kilber aus Oranienburg,
die nach der Jahrhundertwende mit dem Dampfer LEHNITZ den Verkehr nach Tegel aufnahm. Dieser ca.
20 m lange Dampfer wurde 1900 auf der Berliner Ankerwerft erbaut. Er war das erste auf dieser Werft er-
baute Schiff, die in Folge nur noch Motorschiffe baute.
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= De Dampfer LEHNITZ der
Reederei Kilber aus Oranienburg
" um 1910 in Tegel. Rechts ist der
Bug des chemaligen Hotz’schen
Dampfers- SCHWAN zu erken-
nen.

(Slg. Groggert/ Bluhm)

Die Reederei List aus Hennigsdorf war mit den Dampfern FRAUENLOB, GUSTAV ADOLF, der meist in
Miete der SHDG Stern fuhr, und HUBERT auf dem Tegeler See anzutreffen. Dieser Dampfer war ein in
Holland gebautes Schiff von einer Linge um 20 m. Ab 1906 fuhr er als HUBERT bei der Reederei List und
wurde nach dem Tod des Reeders 1917 verkauft. Der Schlepp- und Personendampfer GUSTAV ADOLF,
28 m lang, 1910 bei Cesar Wollheim in Cosel erbaut, war hiufiger Gast auf dem Tegeler See und fuhr dort
meist in Miete bei der SHDG Stern. Ab 1917 nach einem Zwischenspiel auf der Saale, war er bis 1938 bei
der Reederei Gopfert, ebenfalls aus Hennigsdorf, auf der Betliner Oberhavel in Fahrt. Er verlie3 dann Ber-
liner Gewisser in Richtung Brandenburg, wo er nur noch als Schlepper eingesetzt wurde, und wurde 1946
als Reparation an die UdSSR ausgeliefert. Der Dampfer HERTA, 1892 in Holland erbaut und 21,88 m lang,
war ab 1906 bei List in Fahrt. Ab 1917 bei der Reederei Gebr. Tempelhof aus Berlin-Plétzensee, wo er den
Namen FRAUENLOB bekam, wurde er meist bei der Reederei David in Charter eingesetzt und war eben-
falls ein hiufig in Tegel anzutreffender Dampfer. In Polen nach 1945 als Schlepper KOWSCHA endete die
Kartiere dieses Schiffes.

Gruss vom Dampfer ,Hubert“, Besitzer G. List, Hennigsdorf a. H.

Giiftig fir Sahrt

Eoupon

ot Dampfer , Hubert l

stindiger Gast auf dem Tegeler
See. Die Ansichtkarte zeigt das
Schiff in Hennigsdorf, aus Tegel
sind nur Aufnahmen bekannt, auf
denen das Schiff nur teilweise
sichtbar ist.

= AK(Sig Groggert/ Bluhm)




Jorsfelde bei Tegel

Dampfer GUSTAV ADOLF der
Reederei List ein stindiger Gast
auf dem Tegeler See. Er fuhr
dort meist in Miete bei der
SHDG Stern.

(AK Slg. Bluhm)

Die HERTA der Reederei List
aus Hennigsdorf war vor dem 1.
Weltkrieg stindig auf dem Tege-
ler See in Fahrt. Mit dem Damp-
fer wurden aber auch Fahrten
von Tegel in die nordlichen
Gegenden  bis  Ora-nienburg
gemacht. Nach dem Krieg als
FRAUENLOB bei der Reederei
Tempelhof blieb er weiter dem
See treu.

(Slg. Groggert/ Bluhm)

Kamen die oben genannten Reedereien direkt aus der Nachbarschaft der Stadt Berlin (in den Stadtgrenzen
von 1920) und betrieben von da aus einen reguliren Linienverkehr zum Tegeler See, waren die Eigener fol-
gender Schiffe, eigentlich woanders titig. Aus Firstenberg stammte die Reederei Palm und August Blan-
kenburg wat in Frankfurt/Oder beheimatet. Auch die im spiteren Betliner Stadtgebiet beheimateten Reede-
rei Kéhler und die Berliner Krahngesellschaft hatten ihr Hauptfahrtgebiet nicht auf der Oberhavel. Thr En-
gagement war die iberregionale Schleppschifffahrt bzw. die Unterhavel.

Dieser  chemalige  Dresdener
Fihrdampfer war ab 1910 bei der
Reederei Palm als FORELLE aus
Furstenberg/H in  Fahrt und
wurde bis zum 1. Weltkrieg = ~
meistens auf der Oberhavel bis

Tegel cingesetzt. (Slg: Groggert/

Bluhm

Dieses Schiff hatte ein besonders langes ,,Dampferleben und sollte deshalb etwas ausfithtlicher dargestellt
werden. Bei der Dresdener Maschinenfabrik und Schiffswerft 1899 als Fihrdampfer fiir die Fischerinnung
Dresden erbaut (Linge 15 m) befuhr es dort die Linie Antons bis Siegls Restaurant, bevor es 1910 nach
Hamburg verkauft wurde, wo es als ,,Alster* in Fahrt gekommen sein soll. Noch im selben Jahr war er aber
bei Heinrich Palm aus Furstenberg/H wieder als FORELLE in Fahrt. Vielleicht kam der Vetkauf nach
Hamburg tberhaupt nicht zustande. Palm setzte den Dampfer zu Fahrten nach Tegel ein. Er war dort um
1910 ein oft gesehener Gast. Nach einer Verlingerung und Umbau in den dreifliger Jahren (nun 18,97 m)
wurde das Schiff aber meist in Furstenberg eingesetzt. 1949 war er bei Wilhelm Fahlenberg in Rathenow in
Fahrt und bekam 1950 einen Dieselmotor. Ab 1961 fuhr er fiir die Weille Flotte Berlin und wurde 1979 au-
Ber Dienst gestellt und spiter abgebrochen.
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. D EMILIE-ELISE war ein Schlepp-
und Personendampfer der Reederei
Otto Koéhler aus Spandau. Er war ab
1907 bis 1910 als Fahrgastschiff auf
der Oberhavel bis zum Lehnitzsee bei
Oranienburg  anzutreffen. Oft in
Charter der SHDG Stern. Auf dem
. Tegeler Sce, wie hier in Tegelort war
'« er cin gewohntes Bild. Erbaut bei
- Wiemann (L 21,25 m)

| (Slg. Groggett/ Bluhm)

Heiligensee

D ALICE um 1910 auf dem Tegeler
See, er fuhr meistens fiir die Stern
- Gesellschaft und war zu dieser Zeit oft

auf dem Tegeler See anzutreffen. (AK
Slg. Bluhm)

Das Schiff wurde 1909 auf der Werft der Gebr. Maas in Neustrelitz als ALICE erbaut, war fir die Reederei
August Blankenberg aus Frankfurt/O in Fahrt. Als Schlepp- und Personendampfer meist in der Schlepp-
schifffahrt eingesetzt, wurde es um 1910 auch in Charter der SHDG Stern auf dem Tegeler See eingesetzt.
Spiter war es auf der Oder bei Neusalz als MOWE in Fahrt.

Ein Schiff, das ab 1880 bis 1904 immer wieder unter verschiedenen Eignern in Tegelort auf der Oberhavel
zu sehen war, war der Dampfer MESSENTHIN. In Dresden Neustadt 1877 als KRONPRINZESSIN
VICTORIA erbaut, hatte der 23,06 m lange Dampfer bis 1917 mehrere Eigner, Heimatorte und ebenso vie-
le Namen. Bei Catl Strohkorb aus Spandau war es ab 1877 drei Jahre lang als Fahrgastschiff auf der Pi-
chelsdorfer Havel in Fahrt. In einer heimatkundlichen Schrift wurde ein Dampfer MESSENTHIN genannt,
der regelmiBig zu einer bestimmten Zeit die Oberhavel passierte. Als MESSENTHIN zihlte dieses Schiff
zu den ersten Dampfschiffen, die um 1880 auf der Oberhavel verkehrten. In dieser Zeit wurde es von den
Vorgingern der Reederei Nobiling, der Reederei Oscar Henckel, die ihren Sitz in Stettin hatte, betrieben
und bediente die Linie Berlin-Zehdenick. Er war von 1897 bis 1904 unter anderem fiir die Reederei
Henckel/Nobiling auf der Obethavel in Fahtt. Dieser Dampfer, wie auch alle anderen der Reederei Nobi-
ling, befuhr nur die Oberhavel. Am Tegeler See fuhren sie nur vorbei. Fiir ein Engagement auf dem See sah
die Reederei wohl keine oder wenig wirtschaftliche Méglichkeit. Obwohl die Oberhavel zu den eigentlichen
Heimatgewissern dieser Reederei zdhlte, war ihr Wirkungsfeld die Spree im 6stlichen Bereich von Berlin.

Salon-Schrauben-Dampfer

Freia

Der Dampfer FREIA kam urspringlich aus
Stettin und befuhr als MESSENTHIN die
Oberhavel und war dort um 1880 ein regelmaf3i-
ger Gast

(Slg. Bluhm)
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Dampfer KYFFHAUSER ein regelmiBiger Gast in Tegel. Dieser Dampfer gehérte der Berliner Reederei
Tismer (auch Kyffhiuser Reederei, Maal3 Nachf.). Er wurde auf der Werft der Gebr. Maas in Neustrelitz
erbaut, hatte eine Linge von 23,70 m und bot 120 Personen Platz. Nach 1911 wurde er zum Schlepper
ESMERALDA umgebaut und war bis 1962 in Fahrt.

Die Reederei Nobiling richtete ab 1900 eine regelmifBige, aber nicht lange bestehende, Verbindung zwi-
schen Spandau-Oranienburg-Hennigsdorf und Velten ein.

Der Dampfer KYFFHAUSER gehorte auch zu den oft in Tegel gesehenen Schlffen Rechts am Bildrand ist der Dampfer
HUBERT beim Anfahren an die Tegeler Anlegestelle zu sehen. (Slg. Groggert/ Bluhm)

Es wurden immer wieder auch Schleppdampfer bei Bedarf oder zur Verstirkung der Fahrgastschiffe in
Tegel eingesetzt. Bekannt ist, dass von der Reederei Petrasch aus Spandau zwei Schlepper, die DIANA und
die HOFFNUNG als Personenschiffe (It. Frost) genutzt wurden. Sogar aus Brandenburg wurden Schlepp-
dampfer auf dem See angemietet, wie bei dem ADLER zu erkennen ist. Einige dieser Schleppdampfer tau-
chen auch auf bekannten Ansichten vom Tegeler See auf, eine Zuordnung ist in den meisten Fillen aber
nicht méglich, da der Name des Schiffes nicht erkennbar ist.

Diese Dampfer wurden hdufig als auf dem See verkehrend erwihnt oder sind oft auf Bildern vom See ab-
gebildet. Schleppdampfer, die als Fahrgastschiffe eingesetzt wurden, sind an der Persenning Bedachung zu
erkennen, die bei Bedarf angebracht werden kann: Zum Schleppen werden die Stiitzstangen und das Dach-
wieder entfernt. Sie befuhren, soviel ist sicher, regelmiBig die Oberhavel und den Tegeler See. Einen Hin-
weis durch einen Fahrplan gibt es nicht. Einige dieser Reedereien fithrten auch Sonderfahrten ab Tegel nach
Werder, Brandenburg, Neuruppin und dem Werbellinsee durch.

In der Zeit ab 1913 wurden auch Schleppdampfer
aushilfsweise als Fahrgastschiffe eingesetzt, wie hier der
Brandenburger Schleppdampfer ADLER der Reederei
F. Albrecht aus Woltersdorf bei Brandenburg. Zu
erkennen ist diese Nutzung am Sonnendeck.

(AK Tegelportal

Der Schleppdampfer FURST BLUCHER gehétte der
Reederei Ewald Frost, war aber meist nicht in Tegel zu
sehen. Hier befindet er sich als Schlepper vor Parey. In
Tegel wurde er bei Bedarf auch als Fahrgastschiff einge-
setzt. Dazu wurden die Schleppeinrichtungen weitgehend
entfernt und ein Persenningdach errichtet.

(AK, Slg. Meyer, Ausschnitt)
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| Reitaurant Waldidlloi;“
remsrser: €11IgeNICE :
Amt Tegel 3008, (Sandhaufen) }
Befiler: Hermann Warkol]d).
Station der Spree - Bavel - Dampiichifiahrt » Gefellichalt , Stern,
Dereinen und Gejelijchaften em-
piehle mein Berrlich an Wald
und Waller gelegenes  Lokal.
Tanzlaal. 2 verdeckte Kegelbahnen. Bootse
Verlelhung. Husipannung for 100 Plerde,
« « « Grohe Ballen-Kaifee-Kiche. » » »
@Guie Riidhe. Guigepflegte Biere.
@ Exquifite Weine. =

Sommer-Wofhnungen auf Tage, Wochen, Mionate.
Zum zahlrelden Beluch ladet eln
. Warket]dh, Belligeniee (Sandhaufen).

Re]iauram Saatwinkel

Berrlich am Tegeler See und
Junglernfeide gelegenes Lokal.

Schdner [dhattiger Garten mit uralten Biumen,
Deranden, Silen, Regelbahnen efc.
Staatlich konzessionierle Fafrstellz per Motorbool nadh Tegel,
Heiligensee, Wilhelmsruh wufro.

@rofe Stallungen :: Ruderboole
Rnlegestelle der Spree-Havel-Dampfichiflahri-Gefellfchalt ,,Stern”
oon Tegel, Spandau und Pidkenfee.
Anerkannt vcorziiglidhe Riide, grofe Rafleekiidie, gut
gepliegte Blere und Weine.

Dereinen, Gefellfchaften und Schulen beflens emploflen.

Ernft Remmer porm. @, Becker.
Telefon: Am! Tegel Mr. 33.

Anzeigen von Ausflugsgaststitten an der Oberhavel aus der Zeit von vor und zwischen den Weltkriegen.

Restaurant Tegelort

Fernsprecher: Amt Tegel, Nummer 39

Anlegestelle der Spree-Havel-Dampf-
schiffahrt - Gesellschaft ,,STERN“
Dampfer-Verbindung
nach; Spandau—Tegel-Heiligen-
see. Uberfahrt nach Saatwinkel
Strassenbahn-Verbindung
zwischenTegel und Tegelort

Gute Kiche - Gutgepflegte
Biere - Exquisite Weine

Peter Bickmann, Inh. Hermann Wasmund
TEGELORT

Restaurant Fahrhaus
miiass Heiligensee ﬁ"“"?«a i

Fndamiou der Dampfschiffabrt-Gescllschaft . Stern voﬂ Tegel u. Spandau.
Vorortbahnhof Schulzendorf, 5 Minuten nach Bahahof N \eumdwl

Spielplatz und Aus~
Restaurant _an  der spannung. Vorziig=
Havel mit Tanzsaal, lihe Kidhe, gut ge~
Kaffeekiiche, Kegel- flegte Weine und
bahn,Bootsverleihung Em erster Firmen

Selten schdn gelegenes

0

Mablierte Zimmer mit Aussicht nach den Havel-Seen auf
Tage, Wodhen und Monate mit und ohne Verpflegung.
MibBige Preise, Vereinen u. Gesellschaften bestens empfohlen,

Inhaber: HERMANN MEISSNER

Reftaurant 5elbefd)léf;d)en .« Segelort

Befiger: Fr. Veidofat Fernfpredier: Amt Tegel 24
Station der Gtevn- und Kreigidhiffabre
Grofes fhattiges Gavtenlotal
am Tegeler Wald und See gelegen
Qnertannt voraiigliche Speifen und Getrinte
(}wﬁe Sile fut 'Bucu\e uub .ycltlld)fciten

il
Seden eom\tag unb Qonne:stag Grofer Tany

Gemmf:h PSR RIS PSSR SRS 3
Tegel Nr. 466

Jnhaber:
Ernijt Spielberg

Seepavilion Tegel

Griftes Gartenlotal divelt am Tegeler See mit 3000 Sigplisen.

Gaal fiiv 500 Perfonen s Cigene Dampfer- und BVootsanlege-

ftellen / Gonntag, Donnerdtag Gartenfonzerte, Tany im Gaal

und Freitangdicle , Jeden Donnerstag die beliebten Sonder-

fabrten der Stern- und s?rclsfchnffobrt von Potsdam nach
Geepavillon Tegel und auriic,

Reftaurant

Geegacien Tegelovt
(feitber ,Sieanddiele”)

Tegelort , Sdarfenbergeritrae 26 , Telefon: Tegel 512
Bejifger: Ridhard Miiller
Sommerausflugslohalam Tegeler See/ Dampferjtation
BroRer Naturgarten 7 2 Sile fitr jamtl. Fejtlidkeiten

Bolksbeluftigungspark s Taglidy Kiinjtlers Kongert
Anerkannt gute Kiihe und folide Preife

g

ll‘

Dampfer CONCORDIA der SHDG Stern am Kran der Germaniawerft. (AK Tegelportal)



Der Neubeginn nach 1918

Die Zeit nach dem 1. Weltkrieg war fiir ganz Berlin eine schwierige Zeit. Das Leben kam sehr schleppend
in Gang. An eine normale Ausflugsschifffahrt war in dieser Lage natiirlich nicht zu denken. Obwohl der
Kriegsschauplatz nicht in Deutschland und das Land nicht zerstrt war, war die Not aber sehr grof3.

Neben der allmihlichen Wiederaufnahme des Verkehrs durch die Sterngesellschaft nach dem Krieg kam es
auch zu Neugriindungen. Einige kleinere Betriebe konnten die Fahrgastschifffahrt nach dem Ende des Ers-
ten Weltkrieges wieder aufnehmen. Dieser Neubeginn lief aber sehr langsam an. So kann man sagen, dass
sich die Situation erst ab Mitte der zwanziger Jahre normalisierte. War Tegel bis dahin ein Ort bei Berlin, so
dnderte sich dies ab 1920. Mit der Eingemeindung von Reinickendorf wurde auch Tegel ein Teil Betlins. In
dieser Zeit nahm auch die Reederei Bigalke ihren Betrieb wieder auf. Die Reedereien von Erich Baltruschat
und Paul Bauer wurden gegriindet. Bauer erschien mit seinen kleinen ,,Onkel Paul“ genannten Schiffen neu
auf dem See. Auch die Reederei von Ewald Frost wurde nach dem Krieg wieder belebt. Fihreneigner wie
Oskar Kosewsky und Max Lahe begannen mit dem Ausflugsverkehr.

Die Reederei Bachhofer aus Saatwinkel horte nach dem Krieg auf zu existieren. Mit immerhin vier Schiffen
war sie schon eine nicht zu tibersehende kleine Reederei. Hier aber ist eine irgendwie geartete Weiterfiih-
rung des Betriebes durch Franz Baltruschat denkbar, der nach 1925 sich in Saatwinkel ansiedelte und bis
1930 sechs Fahrgastschiffe in Fahrt hatte.

Ob die Reederei Hoffmann ihren 1916 gegriindeten Betrieb nicht iber den Ersten Weltkrieg hinausbringen
oder nach dem Krieg weiterfiihren konnte ist nicht bekannt.

Eine nur kurz bestehende Neugriindung erfolgte gleich nach dem Ersten Weltkrieg. Die Reederei Petrasch,
eine Schlepperreederei, setzte ab Tegel den zum Fahrgastschiff umgertsteten Schleppdampfer DIANA als
Fahrgastschiff ein. Sie konnte sogar mit dem aus Tangermiinde stammenden Schleppdampfer
HOFFNUNG noch ein zweites Schiff einsetzen. Vor 1924 war auch diese Reederei wieder vom See ver-
schwunden. Es ist denkbar, dass die Schiffe dieser Reederei schon vor dem Krieg bei Bedarf als Verstir-
kung von den in Tegel operierenden Reedereien eingesetzt wurden.

Mit einem HELIOS genannten kleinem Motorschiff versuchte ein Herr Harry Béhm aus Tegel ebenfalls
sein Gliick, wie lange und ob iiberhaupt er einen Betrieb fihren konnte ist unbekannt, das Schiff jedenfalls
ist bekannt, es kam spiter, nach dem Krieg, nach Waren/M, und war nach mehreren Umbauten dort als
MOWE bis um 1978 in Fahrt.

Diese Neugrindungen mégen ihre Ursache gerade in dem vorher Beschriebenen gehabt haben. Der ,,Platz-
hirsch®, die SHDG Stern schwichelte, die Infahrtnahme ihrer Schiffe zog sich hin. Auch die anderen ilte-
ren Betriebe waren noch nicht in der Lage die Vorkriegsaktivititen aufzunehmen. Fir den kleinen Aus-
flugsverkehr gab es aber schon in den ersten Jahren nach dem Krieg Bedarf. Man darf dabei nicht verges-
sen, dass die Personenschifffahrt in diesem Gebiet auch Aufgaben eines Offentlichen Nahverkehrs hatte,
wenn auch in einem geringen MaBle. So war der Verkehr von Saatwinkel nach Tegelort und nach Hakenfel-
de auf der anderen Seite der Havel fiir die dort wohnenden Biirger von einer gewissen Wichtigkeit, denn
auch der landgestiitzte Nahverkehr musste erst noch ,,in Fahrt” kommen. So wurde auch Tegel per Schiff-
fahrt an die etwas entfernteren Orte angebunden.

Ein wesentlicher Teil des Titigkeitsfeldes der kleinen Reedereien war der kleine, regionale Rundfahrtbetrieb
und der Badeverkehr. Am See entstanden in den dreiBiger Jahren des vorigen Jahrhunderts mehrere groBere
Badestellen, so das Strandbad Tegel, kurz dahinter, gegeniiber der Insel Scharfenberg, die im Volksmund
,,Hinter Strandbad“ genannte Badestelle. Auf der anderen Seite des Sees entstanden die Badeplitze bei
Saatwinkel. Auch auf der Insel Hasselwerder wurde ein Strandbad eingerichtet, wihrend die alten Badean-
stalten an der Seepromenade verschwanden. Die SHDG Stern, die spitere Stern und Kreisschiffahrt, zog
von Tegel aus nach 1924 wieder einen Ausflugsverkehr im groB3en Stil auf. Die vielen kleineren Betriebe be-
schiftigten sich wieder im regionalen Bereich und der Verkehr zu den Inseln blieb hauptsichlich ein Gebiet
der Fihrbetreiber. Aber auch fiir diese Zeit galt, wie schon vorher erwihnt, dass viele Reedereien aus dem
Umland sich das Geschift auf dem immer attraktiver werdenden See nicht entgehen lassen wollten. So rich-
tete z.B. die 1924 gegrindete Reederei Paul David eine Dampferlinie ab Fennbriicke (Wedding) ein. Das
Hauptziel von David war im Norden der Stadt das Restaurant Seeléwe am Lehnitzsee bei Oranienburg,
aber auch Tegel und Tegelort wurden angelaufen. Die Reederei David setzte neben ihren eigenen Schiffen
auch stindig angemieteten Schiffsraum ein. Auch fiir die in unmittelbarer Nihe der Tegeler Oberhavel an-
gesiedelte Reederei Paul Tempelhof aus Plotzensee waren die Anlegestellen der Gaststitten in Tegelort qua-
si das ,,Heimatgewisser. Die Schiffe von Tempelhof, der aus der Reederei der Gebr. Tempelhof hervor-
ging, wurden auch oft in Charter der Reederei David eingesetzt.

Der Versuch Georg Hoffmanns 1916 mit der HOFFNUNG muss viel versprechend gewesen sein. Denn
1925 erschien der Tegeler Georg Hoffmann mit dem kleinen MS MOWE wieder auf dem See, er gab aber
nach kurzer Zeit auf und musste das Schiff, das heute, nach jahrelangen Einsatz in Schwerin und der
Uckermark wieder in Tegel ist, 1930 verkaufen.
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L EN
Eine der seltenen Aufnahmen der MOWE auf dem Tegeler See, vor Scharfenberg und dem vollbesetzten Bade-
strand ,,Hinter Strandbad®. Bei dem entgegenkommenden Dampfer handelt es sich um den D WEGA der Stern
und Kreisschiffahrt. Starke AusschnittvergroBerung. (AK, Ausscnitt, Tegelportal)

Durchfahrt bei Saatwinkel };(—

Kosewskys MS OSKAR in der Enge zwischen den Inseln Maienwerder und Valentinswerder. So kann man es
deuten wenn man nach der Bildunterschrift geht. In Wirklichkeit spielt sich diese Szene auf der Locknitz bei Erkner
ab. Dieses Foto gibt es auch mit dem MERKUR, so hiel3 das Schiff vorher. (Slg. Bluhm)

Auch bei Eisgang, was auf dem Tegeler See durchaus 6fters vorkommt, musste das Fahrboot ran. Auf dem Foto ist das
Fihrboot GERDA zu erkennen. (Slg. Bluhm)



Nur zwei Dampfer kamen nach dem Ersten Weltkrieg auf dem Tegeler See noch in Fahrt. Sonst waren die
Zuginge auf dem See nur Motorschiffe. In den frithen zwanziger Jahren war es der auffillige, groBe Damp-
fer VALENCIA, der nach Tegel kam. Als DEVO (Deutsche Volkserholung) kam das Schiff nach Tegel.
Als Eigner trat die Tegeler Reederei Haenke in Erscheinung. Vom Typ her eher auf dem Rhein beheimatet,
war es fur die Tegeler Verhiltnisse recht grol. Von diesem Schiff ist, obwohl grof3 und auffillig, kaum et-
was bekannt. Mit 36 m Linge war es eines der grofiten in Tegel beheimateten Schiffe. Ab 1928 ist es bei der
Reederei Haenke als GOTZ VON BERLICHINGEN bekannt, spiter, um 1935 bekam es den Namen
STELLA. Obwohl sich die Abfahrtstelle am Tegeler See befand, war es wohl weniger dort zu sehen. Dieses
Schiff wurde meistens fiir gréBere Fahrten in die Umgebung Berlins genutzt. Auch Fahrten nach Hamburg
und dhnlich weit entfernte Ziele, fanden statt. Obwohl vom Schiff wenig bekannt ist, sind doch zwei inte-
ressante Zeitungsnotizen bekannt, durch die das Schiff als Tegeler Schiff angesehen werden kann. Weitere
Aktivititen der Reederei in Tegel und auch anderswo sind nicht bekannt.

Der Dampfer GOTZ VON BERLICHINGEN, war meistens ab Spandau und Charlottenburg in Fahrt. (Slg. Bluhm)

., @08 von Betlidiingen.”

Gine Antwort an ben Berliner WMagifivat,

On den Gamburger Stafihelmtagen nahm belannts
aud) :me itarle Berliner Abteilung 1¢:], bon der etwa 300 Mann

miz dem Dampfer .Devo” nad) Hamburg und guriid befmm
wuxden. Der Name «Devo” ift, fo wird im LDBerl Mﬂ’«mugu
beridytet, eine Abkiraung fiir nef@: ﬂnllkrbnlungﬁume etnet
gemeinnithigen Gejelidaft, bie unter mmh:ath&ct nﬂiﬁt ftﬂn.
Ticfe war im Maq Ddiefes Mtd mit der Meedevei Daente
in Tegel, ber der Tampfer Devo” geboct, eine 3nl¢ul’¢n¢¢mm-
idgaft eingegangen, wobei fih die Meedetei lediglidy verpfliditete,
fabeten in den chlmct ®endifern fiie die .mr-mm:em wu

waren der Olub:'cl nid: aufecleqt worden.

Wenige Wodhen nady der Ridlebr Jo¥ Tampferd aus Yamburg
murde poglih durd den eiter der JDevo"Bejelidaf:, Direttor
SKlcinay, der ein adtidagiges Ultimaium 1m
Namen der Verliner Stadivermaltung geftelt, M
wegen der Befdrderumg von Stabificlmieuten der Rame Devo”
vom Tampfer fofor: au entiernen je. Nun fond an ber
Dafenbriide in Tege! durd den Landesberbonbdsfithrer ded S:ubl-

Sdyifistaule
der Deutfdhen Bollserholungsheime in Tegel.

Grejtexn nadymittag fand in Tegel die Sdiffotaufe ds
Damplers der Deutidien Vollecrbolungsheime unter grofier
Beteiliqung jtart.  Nady cimigen Mujilvortrdgen wd in
ciner dAnjprade des \mmlano hielt Direltor Seinau von
den T et Vollse beimen cine febr beifdllig
aufgenommene Rede, in der er darauf hintvies, dafy jebt
audy die Verliner Vevdlferung fiie wenig Geld Erholungss
fabrten mit diefem Dampier auf den mactijden Gewdijern,
der Oder umd Nr Oitfee bid nady Niigen untexnchmen
tonnen, Jrau Stadtrat Stauflexr, de mit Stadivat
Sdlidting eridienen war, vollgog jodann den
Zaufalt, worauf dic Sapelle das Deutidlandlicd fpielte.
Qann fand eme Rundfabet mit alﬂdue'h(m Bewirtung
der Gajte auj dem Dampfer ftatt, im An daran e
gemeinfames Ybendefien und gemiitlidhes menfein
m Strandidilof; Tegel.

Belm, . Stephani, die Umtaufe des Dampfers ftats

ben bielfagenden Namen .Bog von :ezhémnn u'bid!.
v. &tephani betonte in feiner Mede, ﬂgk e Rafregelung
Reeberei ein beaciconended Qdyt auf ¢ b xﬁ&!mm; ot yuﬁum
Deuifdland werfe. Dasd

Borgafy verdiene beiendere Anerlennung. H-mbmger Nachrichten

Berliner Borsenzeitung Berlin 1828-03-16

Zeitungsmeldungen, Recherche V6lzmann

05 Julv 1928

Reederei Haenke

Berlin-Tegel, Hafenbriick
Tel. C 8 Tegel 187
Vereins- u. Schulfahrten
Wochentags- u. Sonntagsausflige

VALENCIA, GOTZ VON BERLICHINGEN, STELLA und
DEVO waren die Namen, die dieses grof3e Schiff trug. Unter diesen
Namen war es in Spandau und Tegel nach dem ersten Weltkrieg in
Fahrt. Bis nach Hamburg gingen die Fahrten des Schiffes.

(AK oben, Slg. Bluhm, unten Tegelportal)
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Die neue Reederei von Oscar Kosewsky Tegelort
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x Das MS GERDA an der Anle-
E gestelle der Gaststitte ,,Linden-
5 baum® in Tegelort.
(Slg. Groggert/ Bluhm)

i o e

Um etwas mehr iiber die aus einer Fihrlinie entstandene Reederei Kosewsky und Frost zu erfahren, muss
geschichtlich noch einmal weit zurickgegangen werden.

Tegelort war eine ,,wilde Grindung®. Ohne Baugenehmigung wurden 1873 die ersten Héuser gebaut. Die
Stelle, den Namen Tegelort hatte die Gegend schon vorher, da er im Besitz von Heiligensee als Ort in Rich-
tung Tegel so bezeichnet wurde, wurde nun Siedlung. Aus einem vom Kossiten Grieft erworbenen Grund-
stick, wurde 1873, nachdem es der Berliner Firber Berger erworben hatte, eine Kolonie mit iiber hundert
Hiusern. Das spitere Restaurant Seegarten, das gréfite Haus der Siedlung wurde Gaststitte. Als Restaurant
Tegelort war es das ,,erste Haus am Ort. 1895 erwarb es der Dampfschiffsbesitzer und Kaufmann Her-
mann Hille fir 40500 Mark.

Der Korbmacher Julius Wilhelm Kosewsky war der zweite Einwohner dieser neu entstandenen Siedlung.
Gleich neben dem Restaurant Tegelort griindete er 1874 eine Badeanstalt. Die Fihre vom Restaurant Lin-
denbaum, dessen Eigner Kosewsky war, wurde 1886 ecingerichtet. Sie verband das Restaurant mit Blu-
meshof in Saatwinkel. Sein erster Sohn, Julius, war Bauunternehmer. Er baute das Haus, das spiter zum
Restaurant , Lindenbaum® wurde, er war es auch, der die Fihre bediente.

Der Sohn Oskar von J. W. Kosewsky, der eine Heiligenseer Bauerntochter heiratete, war das erste in der
neuen Siedlung geborene Kind. Oskar Kosewsky konnte 1906 die Fihre nach Saatwinkel iibernehmen. 1907
erwarb er aus Hamburg fir 9000 Mark ein Motorboot, das er GERD nannte. Nun konnte auch Baumwer-
der angelaufen werden. Mit dem Verkehr nach Spandau und Hakenfelde konnte 1914 eine zweite Linie er-
Offnet werden. Die guten Bezichungen zur SHDG Stern ermdglichten es ihm nach dem 1. Weltkrieg das
ausgemusterte, zum Verkauf stehende Motorboot MERKUR zu erwerben, das bei ihm 1920 als OSKAR in
Fahrt kam. Bis in die Mitte der zwanziger Jahre war Kosewsky nur mit der Fihre in Erscheinung getreten.
1924 dnderte sich aber der Betrieb Kosewskys: Abermals aus dem zu dieser Zeit noch stillgelegten Teil der
Flotte der SHDG Stern, die aber schon als Stern- und Kreisschiffahtrt auftrat, konnte ein Boot erworben
werden. Etwas groler als das MS OSKAR konnte nun die ehemalige TEMPELHOF Kosewskys Flotte ver-
stirken. Als GERDA konnten mit dem Boot nun auch Ausflugsfahrten unternommen werden. Der Schritt
zur Personenreederei war getan.

1927 kamen die Familien Frost und Kosewsky auch geschiftlich wieder zusammen. Am 28. 2. 1927 wurde
vom Werftmeister Ewald Frost und Fahrmeister Oskar Kosewsky der Vertrag iiber den Kauf des Dampfers
DEUTSCHLAND aus Brandenburg abgeschlossen. Das Schiff wurde meist in Charter der Stern und Kreis
eingesetzt.

Der Dampfer NORMANNIA, der 1930 verkauft wurde, verblieb in Frosts eigener Reederei. Bis 1926 wur-
de auch das kleine MS SAATWINKEL von Frost betrieben. Zuletzt war Berthold Frost fur das Schiff ver-
antwortlich.

Zu Ewald Frost sollte noch angemerkt werden, dass er, der ehemalige Miteigner der Sp D.G., bei der er fiir
die technische Leitung des Betriebes verantwortlich war, auch an der ,,Dampfergenossenschaft Ober- Havel
zu Spandau G.m.b.H.“ beteiligt war.

Als Werftmeister bei der Sternwerft in Tegelort trat er auch in Erscheinung. Beim Bau des als Fihre geplan-
ten, als Fahrgastschiff beendeten MS MARS, dem einzigen Neubau auf dieser Werft, war er federfihrend.
Der Bau dieses Schiffes, das heute noch nach diversen Umbauten als TEMPELHOF bei der Stern und
Kreisschiffahrt in Fahrt ist, wurde nur von Mitarbeitern des Tegelorter Teiles der Sterngesellschaft durchge-
fuhrt.

Die Schwester Oskars, Emmi, heiratete den Spandauer Schleppdampferbesitzer Ewald Frost. Aus der vor-
her freundschaftlichen Beziechung der Familien Frost und Kosewsky wurde nun eine verwandtschaftliche.
Eine Mitwirkung von Kosewsky an der Grindung der Sp.D.G. ist also nicht auszuschlieBen.



Auf seiner Strecke von Saatwin-
kel bis Tegelort fuhr Oskar
Kosewsky mit seiner GERDA
zwischen den Inseln Valentins-
werder und Maienwerder. Diese
reizvolle Linienfithrung ist heute
nicht mehr moglich. Aus Natur-
schutz-grinden wurde die enge
Passage fur die Durchfahrt
gesperrt, was fir Mensch und
Natur wohl die beste Losung ist.
(Slg. Bluhm)

Vor Tegelort, dem zweiten
Dampfer, dem aus Brandenburg
gekauften D DEUTSCHLAND
von Oskar Koseswky und Ewald
Frost, kamen nach dem Ersten
Weltkrieg nur meist kleinere
Motorschiffe in Fahrt.

(Slg. Bluhm

D DEUTSCHLAND im Ori-
ginalbauzustand, fuhr fast aus-
schlieBlich in Charter bei der
Stern und Kreisschiffahtt.

(Slg. Bluhm)

D DEUTSCHLAND nach dem
ersten Umbau. Das Schiff hatte
nun einen, wenn auch kurzen,
geschiitzten Fahrgastraum.

(Slg. Bluhm)
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Die Reederei Baltruschat Saatwinkel (Rest. Blumeshof)
Ab 1935: Berlin O 112 Frankfurter Allee 309

Der Werdegang der Reederei von Franz Baltruschat ist erst ab 1924 bekannt. Zu dieser Zeit war er gemein-
sam mit Hugo Peters in Képenick Eigner des Fihrbootes HELENE. Dieses Boot wurde als Fihre zum
Restaurant Neu Ahlbeck eingesetzt. Um 1925 zog er mit seinem Betrieb nach Saatwinkel, wo er sich nahe
dem Restaurant Blumeshof niederlieB3. Unbekannt ist, mit welchem Boot er in Saatwinkel begann. Es ist an-
zunehmen, dass er die HELENE in Képenick bei Hugo Peters

MIIHHWIMMMMMIMHHMI! lie3 und sich ein neues Fahrgastboot anschaffte, das den selben
i = Namen bekam. Ob es in Saatwinkel eine Verbindung zur alt-
8 mul“rsc“l“suer“enr % eingesessenen Reederei von Bachhofer gab, ist unbekannt. Auf
= swischen g jeden Fall gab es nun wieder eine Reederei in Saatwinkel. Mit
§ Bhi. Gartenfeld b. Siemensstadt = dem aus Griinau er\yorbenen .klemen Motorschlff GERDA
g Saatwinkel — Tegelort E vergroBerte er dort seinen Betrieb. Zu diesen beiden Schiffen
= Jorsielde — Conradshdhe kamen dann noch ab 1930 die Motorschiffe ELBE, DONAU
§ und zuriick 2 und das Fihrboot ERNA. Ab 1933 wurde Franz Neumann aus
% . % Spandau wahrscheinlich Teilhaber bei Baltruschat. Neumann
E naenerEI f_ Ha“r“scnal § wird in der Literatur als Eigner der beiden gréBeren Motor-
E Saatwinkel - Tel. C 8 Tegel 26 = schiffe bezeichnet (siche Dr. G. Meyer). Bis zum Ende der
§ Smunnien Sasiareiiiomn S Reederei gehorten diese beiden Schiffe aber zur Reederei F.
E E Baltruschat. Nach 1935 kam mit der GERDA HEINZ ein
e e

letztes Schiff zur Reederei. Kurz vor dem 2. Weltkrieg oder
unmittelbar nach dessen Ausbruch stellte Baltruschat seinen Betrieb ein.

Die Reederei Baltruschat fuhr nach einem festen, durch Anschlige an den Stationen erkennbaren Fahrplan.
Sie lie3 eigene Fahrscheine und Taschenfahrpline drucken. Auch bediente sie sich durch Anzeigen in Zei-
tungen der Werbung, was nicht nur fiir Betriebe dieser GréB3e am Tegeler See etwas Besonderes war. Das
Betitigungsfeld der Reederei war ausschlieSlich der Tegeler See und die Oberhavel bis Spandau. Franz
Baltruschat pendelte zwischen Saatwinkel und Gartenfeld, bot Rundfahrten an und betrieb auch die Fihre
Saatwinkel-Tegelort. Uber eine denkbare geschiftliche Bezichung zur Reederei und Werft Lahe ist nichts
bekannt, eine Zusammenarbeit aber denkbar.

Reederel Franz Ballruschal, Saalwinkel-BIUMBSAOI ™5 tnecse™

Sonntags=Fahrplan O Bioer

nach Gartenfeld — Saatwinkel — Tegelort — lorsfelde — Conradshihe etc.

: A [i* AT AR
Wartenleld (Slablbabn) . . . . . . . . . ab A0 3— HZOHN]IS—H'HJ‘H'O thI}!JEDl?ZD 171[!15![\!840 IDSO;ZDBDZZ"D
Eanttointel 0 —_ IH — | 5.35[16.—116.2516.55/17.25) — |1R.25|18.50| 2 -— |’ZS
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Das MS ELBE der Reederei
Baltruschat im Originalzustand.
Nach dem spiteren Umbau war
es nicht mehr wieder zu er-
kennen. (Slg. Bluhm)




Die Reederei Erich B1galke Berlin-Tegel, Hauptstral3e 25

Ein recht unternehmungslustiger und abenteuerlicher Mann muss Erich Bigalke aus Tegel gewesen sein. Er
war von Beruf aus Flugzeugmechaniker, zu dieser Zeit wohl ein recht seltener Beruf. Er muss auch sehr ex-
perimentierfreudig gewesen sein, denn 1910 baute er einen propellergetriebenen Motorschlitten, mit dem er
auf dem zugefrorenen See mit bis zu 12 Personen Rundfahrten veranstaltete. Dass er damit auffiel, ist nach-
zuvollziehen. Das ermutigte ihn, nun nicht mehr nur mit einem Schlitten im Winter, sondern im Sommer
mit einem Motorboot auf dem See Rundfahrten anzubieten. Ab der fritheren Anlegestelle der Reederei
Holtz an der Siebertschen Badeanstalt begann er mit Fahrten nach Tegelort. Diese Anlegestelle war fir Bi-
galke aber keine zufillige Wahl. Emma Siebert war die Tochter des Eigners dieser Badeanstalt, 1909 heirate-
te Erich Bigalke diese Emma Siebert. Damit war fiir Bigalke die Verbindung und Beziehung zur Fahrgast-
schifffahrt gegeben. Dass dieser Betrieb als Zubringer zur Badeanstalt recht erfolgreich war, ist anzuneh-
men, denn nach dem Kirieg erwarb er zwei etwas groBere Motorschiffe, 1919 das MS HEINZ und vor 1924
das MS KURT. Die erste KURT wurde in KURT II umbenannt. 1930 kam mit der BUSSARD ein etwas
groBeres Fahrgastschiff zu seiner Flotte hinzu. So befanden sich mit der BUSSARD, HEINZ und dem MS
KURT 1935 drei Schiffe in seinem Besitz. Die kleine KURT wurde verkauft. Mitten im Zweiten Weltkrieg
erwarb Bigalke noch ein Schiff, das aber nicht mehr bei ihm in Fahrt kam. Dieses Schiff, die KURT
HEINZ, wurde nach dem Krieg von der Reederei Lahe erworben. Aulerdem kam spiter, entweder kurz
vor Ausbruch des Krieges oder erst nach Kriegsende, noch das kleine Motorschiff WIESEL II zur Flotte
hinzu.

Motorschiffahrt
E. Bigalke
Tegelort und Badestrand

steht auf der Tafel am Anleger
in Tegel. Bei den beiden
kleinen Booten am Anleger
handelt es sich um die kleinen
Motorschiffe KURT  und
HEINZ (hinten). Im Hinter-
grund ist die Insel Hasselwer-
der zu sehen. Aufnahme von
1921. (Slg. Bluhm)

Ausfchueiden !

SOPRING v, BTN -

fithrt bis anf weiteves

jeben Diensdtag (aup. Dienstag, d. 5. Juni) nad) Potsdbam.

bfahrt 10 Uhr. Hine und Ridjahet 0.80 V.
jeden Miittwoch S2affee-Rundfahre aui dem Wannfee,

Abfahrt 3 Whr. Fabhrpreid 0.80 M. einjdhliehl,
; 1 Faffe ﬁ;’";;, R
eben Donierstag va ¢ .

Abfahrt 1 ugr.‘ Hine und Rittfahet 0,80 M.
eben eitag nach Lehnif, d
! I 9bfart 2 Uhr, Hine und Nidiahet 0.60 Vi

DNeederei & Vigalte

Das MS BUSSARD, (spiter BADEN -
BADEN) der Reederei kurz nach der Fertig-
stellung. (Foto Mette/ Lahe)

Das Motorschiff HEINZ, spiter bekam es
cinen kleinen Salonaufbau. (Tegelportal
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Die Reederei Paul Bauer Berlin-Tegel, Schlieperstral3e 46, bis 1935: Hauptstrale 17a

Paul Bauer kam nicht aus Tegel. Exr wurde 1896 in Potsdam geboren. Er stammt aus einer alten Kahnschif-
ferfamilie und ging in Furstenwalde/Spree zur Schule. 1911 betrieb der Vater eine Firma fiir Kieshandel
und dessen Transport. Mit einem Holzkahn transportierte er auch Abraum und Formlehm von und nach
Tegel. Hauptkunde waren hier die Borsigwerke. Paul Bauer wurde immer mehr in diese Arbeit einbezogen,
bis er die Firma tibernahm. Von der Frachtschifffahrt war es dann nur ein kleiner Schritt zur Fahrgastschiff-
fahrt, die sich ab Ende der zwanziger Jahre in Tegel recht vielversprechend entwickelte.

1930 widmete er sich dann aber mehr und mehr der Fahrgastschifffahrt. Mit dem Motorschiff ONKEL
PAUL nahm er seinen Betrieb auf. Es folgten dann noch die jeweils recht kleinen Boote ONKEL PAUL 11,
und ONKEL PAUL III, 1935 kamen mit den Booten ONKEL PAUL IV und ONKEL PAUL V noch
zwei weitere kleine Motorschiffe hinzu. Als ,,Motorboote Onkel Paul®, so stand es an der Anlegestelle in
Tegel, wurde die Reederei in Tegel populir. Ein sechstes Boot, das grofite, sollte als ONKEL PAUL VI«
die Flotte vergroern und wurde noch 1941 erworben. Dieses Boot kam aber nicht mehr in Tegel zum Ein-
satz. Der Krieg verhinderte diese Entwicklung, das Schiff blieb in Ostberlin, wo es in Pacht eingesetzt wur-
de. Die Reederei Paul Bauer war bis auf wenige Ausnahmen (Ausflugsfahrt nach Gatow) stets im Tegeler

Lokalbereich titig. Eshisl

a rp an Diie Motorboote ,Onkel Paul® fahren jetzt nicht

mehe von ihrer bisherigen Anlegestelle unler der

Hafenbrdcke in Tegel, sondern von der meu er-

bauten ca 25 m langen Brode am Seec-Ufer

Personen-Motorboote 2wisdhen dem Bootshafen der Volkischen Wasser-
sportvereinigung und

1. Junl bis 30. September 1933
der

“"
""kel Faul I " “l IU unu u dem Tegeler Industrie - Halen (links neben der
:’_.-——L . Halenbricke ab.
; : Um allen Anspcbchen gerecht zu werden, habe ich
Tegel, See-Ufer meinen Schiffspark, wekher bisher die Motorboote
iwischen .Onkel Paul I, Il und IlI* umfaBte, um zwei neue
Ein so schnittiges und schnelles fea dee Vligschea Was einigung ynd Motorboote i

- dea, Tepeler ladushie: Hafen, fiaks Onkel Paul IV* 100 Personen fassead und

Boot wie auf dem Fahrplan der neben der Halenbrocke “Onkel Pail V* 56 Personen fassend

vergroBert

Ich hotfe, Sic in diesem Jahre wieder recht oft bei
mir begriBen zu_dorfen und werde alles daran
setzen, lhnen angenehme Sluﬁdfﬂ _2ubereiten.

Reederei Bauer von 1935 besal3
die Reederei nie. Bauers Boote
waren einfache zweckdienliche
Fahrzeuge ohne jeden Komfort 5 =% Paul Bauer.

Recderei Paul Bauer, Berlin-Tegel, Hauptstt. 172
und Tegel-Haleabrtde. -2 Fernspr.: C O Tegel 7894

Am 29.9.1930 meldete Bauer in der Nordberliner Tagespost:

Achtung! Mein Motorboot Onkel Panl, legt jetzt anch beim Restanrant Seeblick, Bes. Radewitz in Tegelort an.

Dieselbe Zeitung meldet 1931 im Mirz, dass Bauer auch fiir 60 Pfg. nach Gatow fihrt.

Am 13.3.1932 stand in der Nordberliner Tagespost:

Onkel Panl legt jetzt anch an der Liebesinsel an. Abfabrt in Tegel unter der Havelbriicke. Panl Bauer, Tegel, Hauptstrafie 17a.

Einen Hinweis, dass Bauer nach Orten auflerhalb Tegels fuhr, gibt die Meldung vom 6.9.1931, in der es
heiflt, dass Bauer fiir 60 Pfg. samstags von Tegel nach Gatow fihrt. Bis Ende der sechziger Jahre konnte
man mit den Schiffen Bauers von Tegel aus zu den Strandbidern fahren. Ich selber kann mich noch gut da-
ran erinnern, mit dem ONKEL PAUL nach Forsthaus oder Strandbad gefahren zu sein. Die Fahrten mit
dem kleinen, lustig schaukelnden Schiffchen waren immer aufregend, auch waren die Preise so, dass man es
sich leisten konnte. Fiir mich war es ein groBBer Verlust, als ich eines Tages feststellen musste, dass die Fahr-
ten nach Forsthaus und Strandbad eingestellt worden waren. Das muss ungefihr 1962 gewesen sein, denn
am 13. 2. 63 verkaufte Bauer seinen Betrieb an die Reederei Winkler, die diesen Betrieb nur wegen der An-
legestellen ibernahm. Die Schiffe wurden alle weiterverkauft bzw. abgewrackt.

Das Angebot der Reederei auf dem Tegeler See bestand aus Linienfahrten nach Tegel, Forsthaus Tegel,
Tegelort, Saatwinkel, Strandbad und Jorsfelde. AuBerdem standen reine Rundfahrten auf dem Tegler See

auf dem Programm. (Slg. Bluhm)

Die Anlegestelle der
Reederei Bauer nach
1935 mit den Booten
ONKEL PAUL V und
II1. (Tegelportal




ONKEL PAUL I vor Tegelort. Das Boot
ist im typischen Still der auf der Werft von
Jean Stauf, Konigswinter gebauten Schif-
fe. (Slg. Bluhm)

Hier ist ausnahmsweise nicht die schone
Frau im Vordergrund die Hauptperson,
was der Fotograf bestimmt anders sah,
denn hier ist ONKEL PAUL III auf
einer seiner seltenen Bilddokumente zu
sehen. (Slg. Bluhm)

SRy ,4;~

Das kleine ONKEL PAUL V iberstand
den Kirieg nicht, hier ist es an der Anle-
gestelle an der Sechserbriicke zu sehen.
(Slg. Bluhm)

ONKEL PAUL V im Winterlager, Die Aufbauten
wurden abgenommen (Tegelportal
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Blick auf Strausberg Motorbootfahrt auf dem Straussce mit Motorboot Belgoland

ONKEL PAUL 1V noch als HELGOLAND auf
dem Straussee. Einen geschiitzten Fahrgastraum
bekam das Schiff erst spiter bei der Reederei
Bauer in Tegel. (Slg. Bluhm)

Nun auf dem Tegeler See als ONKEL PAUL IV.
Slg. Groggert/ Bluhm

Das 1941 von Paul Bauer erworbene ,,Onkel
Paul” kam als ONKEL PAUL VI kurz vor dem
Krieg zur Flotte der Reederei Bauer. Die politi-
schen Vorginge nach dem Krieg haben es aber
verhindert, dass es auch in Westbetlin in Fahrt
kam. Das Schiff befand sich nach dem Krieg in
Pacht in Frankfurt/O und wurde von der DDR
nicht seinem Eigner in Berlin/West tibergeben.
Unten: Das MS ONKEL PAUL in der ersten Zeit
nach dem Zweiten Weltkrieg an der Anlegestelle
Jannowitzbriicke. Bei den anderen zu erkennen-
den Schiffen handelt es sich links am Bildrand um
den D DEUTSCHLAND (ex VON HUM-
BOLDT) der Reederei Stein aus Brandenburg, in
- der Bildmitte D BERLIN der Stetn und Kreis und

hinter dem ONLEL PAUL ist das MS
GERMANIA der Reederei Winkler zu erkennen.
Slg. Bluhm

'H;Lr',:t"
T A

< Reelerl Paul Baer |

S Berlin-Friedrichshagen 2
5 Gegr. 1892 Mahasmohie 2 Tel F4, 6132 B
3| ans Banns L

Vermietung von Dampfern und Motor
booten fir 100 bis 700 Personen an
Vereine, Schulen, Geselischaften, Be-
horden im Sommer, sowie auch im
Winter, m. geschl. Dampfern u. Motor-
booten zu den gunstigsten Bedingungen

E mﬂ-ﬂﬂdhm mm

Nu«lm o rutcr B}

Anzeige der Reederei Paul Bauer. Bei dieser Reederei handelt es sich nicht um die
Tegeler Reederei. Auch in Friedrichshagen gab es eine Reederei Bauer. Diese aus der
Reederei Alfred Bauer hervorgegangene Reederei war eine der groten Reedereien
Berlins und hatte mit der kleinen in Tegel nichts zu tun




Die SHDG Stern in den Jahren 1918 - 1945

Aufgrund der besonderen Bedingungen nach Kriegsende und der sich daraus ergebenden katastrophalen
Lage des ganzen Landes war ecine regulire Aufnahme des Betriebes schwerlich mdglich. Das betraf nicht
nur die SHDG Stern sondern auch die gesamte Personenschifffahrt, die sich in den ersten fiinf Jahren nach
dem Ersten Weltkrieg mit der Wiederaufnahme der Schifffahrt schwer tat. Es gab zwar in dieser Zeit immer
wieder sporadische Finsitze, die meisten Schiffe wurden aber aufgelegt. Um finanziell Giber die Runden zu
kommen, musste die Reederei den Schiffspark verringern. Die iibrigen Schiffe befanden sich in einem jam-
mervollen Zustand.
1918 wurden die Haltestellen Salzhof und Valentinswerder aufgegeben.

Die Schiffe wurden aufgelegt und viele verkauft.
1924 Nach dem Krieg begann nun erst wieder die vollstindige Aufnahme des

Verkehrs.
1926 Kooperation mit der Teltower Kreisschiffahrt - Anfang von ,,Stern und Kreis®
1933 kam es zum Konkurs der SHDG Stern, die nun als ,,Sterndampfer GmbH*

weitergefiihrt wird.
1934 Nach Ubernahme durch die Teltower Kreisschiffahrt (Teltow - Kanal AG)

entstand nun die ,,Stern und Kreisschiffahrt*

Aufgabe der Werft in Tegelort.
1939 - 1945 erfolgte kriegsbedingt eine Verringerung und spiter die Einstellung des

gesamten Schiffsverkehrs, so also auch in Tegel.

Im Tegeler Betriebsteil eingesetzte Schiffe, soweit zu ermitteln:

Bei der SHDG Stern bzw. Stern und Kreisschiffahrt in Fahrt

1921/ 1922 FURST BLUCHER, ADMIRAL RAULE, GEIER, HABICHT, BRANDENBURG,
FALKE, SPERBER, KAISER FRIEDRICH, PRINZ OSKAR

1923 FURST BLUCHER, ADMIRAL RAULE, GEIER, HABICHT, FALKE, SPERBER,

1924 FALKE, SPERBER, RUD. VON VIRCHOW, KAISER WILHELM, DOROTHEA

1925 FALKE, SPERBER, MS METEOR, RUD. VON VIRCHOW, KAISER WILHELM,
DOROTHEA

1926 FALKE, SPERBER, MS METEOR RUD. VON VIRCHOW, WEGA, DOROTHEA,
HERTHA

1918 - 1939  BERLIN, HERTHA, DOROTHEA, NORDSTERN (ex KAISERIN AUGUSTA),
MARIENDORF, SPERBER, FALKE und MS CONCORDIA MS SIRIUS, MS ORION
(CONCORDIA wurde zum MS umgebaut)

Charterschiffe 1918- 1939

FRIEDEL, KONDOR, LISA (ex VON ZIETHEN), ERNA, LORELEY, GUSTAV ADOLF, REGINA,

NORMANNIA, GISELA, DEUTSCHLAND, SIEGFRIED, NORDSTERN

So wurde z.B. der Dampfer DOROTHEA 1930 aus Potsdam abgezogen und war bis 1934 in Tegel statio-
niert, der angemietete Dampfer SIEGFRIED wurde um 1930 ab Sechserbriicke zu Fahrten auf der Ober-
havel eingesetzt.

o el o > ke
1926 wurde der Dampfer WEGA auf dem Tegeler See eingesetzt. Als KAISER WILHELM war er einer der ersten Dampfer der
Sterngesellschaft. 1885 gebaut, gehorte er bis 1888 der Reederei Gebhard in Pots dam, wo das Schiff auch normalerweise einge-
setzt wurde. (Slg. Grogeert/ Bluhm)
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Die hier abgebildeten Schiffe wurden von der Stern und Kreisschiffahrt in allen ihren Betriebsteilen einge-
setzt. Fiir mindestens jedoch eine Saison waren diese Schiffe zwischen 1918 und 1939 durchgingig im Be-
triebsteil Tegelort stationiert und gehérten zum gewohnten Bild der Tegeler Dampferszene.

Dampfer NORDSTERN um 1935 als Biiroschiff in Tegel. D MARIENDOREF wurde auch in Tegel eingesetzt.
(Slg. Bluhm) (Slg. Groggert/ Bluhm)

1SS AUS TEGEL.

GRUL

MS CONCORDIA, ein Schwesterschiff der ,,Hertha“. Auch ein Dampfer der ,Kieler Prinzen Klasse war auf
(Slg. Bluhm) dem Tegeler See zu sehen. (Slg. Buhm)
r e WSS & &

Auch das MS METEOR war in Tegel stationiert, hier ist In Tegelort erbaut und dort im Einsatz, MS MARS. (Slg.
das Schiff allerdings auf dem Miiggelsee zu sehen. Bluhm)

(Slg. Bluhm)

i

s st
T w=e=

PROF. RUD. VIRCHOW war in Tegel stationiert
.(Slg. Grogert/ Bluhm)

D ADMIRAL RAULE war hiufig in Tegel.. (Slg. Bluhm)



Stindig in Charter von der Stern und Kreisschiffahrt in Tegel eingesetzte Schiffe
aud ﬁ

-

Der Dampfer NORDSTERN (2),
ein Schlepp- und Personendamp-
fer wurde 1936 in Charter der
Stern  und  Kreisschiffahrt als
NORDSTERN 2 vornehmlich im
Tegeler Betriebsteil —eingesetzt.
Heute ist das Schiff als Nostalgie-
schiff in Brandenburg unter
Dampf noch weitgehend im
Originalzustand in Fahrt.

(Slg.Groggett/ Bluhm)

Schon vor dem 1. WK vom N ¥ < i 1] VL=

Stetn  gechartert, war  der e~ e 1 - ERREVE 2
GUSTAV ADOLF. auch nach — LTV HREERRE B

dem 2. WK, nun vetlingert und == v a s [ RCE g

mit  geschlossenen Fahrgast-
raum, wieder bei groien Reede-
rei in Miete. Als Besonderes
verfiigte er auch iber ein Son-
nendeck.

(Sle. Bluhm)

aruss vom Da.m'\;u‘" uftavAd
g

Auch der grole Dampfer
LORELEY der Reedetei Klem-
pin und Seel wurde auf dem
Tegeler See von der Stern Ge-
sellschaft in Pacht eingesetzt.
(Slg. Bluhm)

Das grofie T mit dem Kreis ist am
Schornstein zu erkennen, auf der
anderen Seite war der Stern.
Dieser Dampfer, obwohl recht
stattlich, ist trotzdem (bisher)
unbekannt.  Dieses auf dem
Tegeler See fotografierte Schiff
zeigt, dass lingst noch nicht alles
zur Fahrgastschifffahrt auf der
Oberhavel bekannt ist.

(Slg. Bluhm)
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Der grofie Dampfer im Hintergrund ist bisher noch nicht identifiziert.
Der Schornsteinmarke entsprechend ist es ein Schiff der Stern und
Kreisschiffahrt. Um 1931 hier in Tegel zu sehen, handelt es sich wahr-
scheinlich um ein kurzzeitig angemietetes Schiff. (AK Slg. Bluhm/
Tegelportal

Der Dampfer ERNA stammte
aus Oranienburg, er fuhr oft in
Charter der Sterngesellschaft.
Auf dem Tegeler See war er ein
haufiger Gast.

(AK Slg. Bluhm)

Dampfer FRIEDEL kam aus
Magdeburg, gehorte ab 1935
der Reederei Busch aus Span-
dau, er war ein hiufiger Gast in
Tegel. Von der Sterngesell-
schaft wurde er auf der Linie

nach Hennigsdorf eingesetzt.
(AK Slg. Bluhm)




Wihrend des 2. Weltkrieges

Es gibt wenig zu erfahren tiber die Fahrgastschifffahrt wihrend des Zweiten Weltkrieges. Die Ereignisse
dieser Zeit waren zu einschneidend, als dass es auch noch Platz fiir Betrachtung oder Bewahrung einzelner
Zeugnisse uber deren damalige Situation gegeben hitte. Auch sind wichtige Aufzeichnungen oder Doku-
mente in den Bombenangriffen verloren gegangen, kurz, die Menschen hatten anderes im Kopf, als auf die
Geschehnisse der Fahrgastschifffahrt zu achten. Gleich zu Beginn des Krieges wurde die Personenschiff-
fahrt weitgehend eingestellt. Es wurden zwar einige Sonderfahrten (sogen. Kinderlandverschickungen und
Fahrten fir Kriegsverwundete) durchgefiihrt. In beschrinktem Maf3e gab es auch einen hauptsichlich von
Fahrbooten durchgefithrten Lokalverkehr, tber den aber wenig bekannt ist. Einer der Hauptgriinde der
Einstellung der Fahrgastschifffahrt war der Verbrauch von Dieseltreibstoff, der nun ausschlieBlich der mili-
tirischen Nutzung vorbehalten werden sollte. Der Einsatz zu Transportzwecken kénnte die Hauptbeschaf-
tigung der Tegeler Schiffe gewesen sein. Auch der Einsatz als Schlepper, hauptsichlich auf der Oder zum
Transport von kriegswichtigen Materialien war eine Aufgabe fiir die Fahrgastschiffe, mit der sich noch et-
was Geld verdienen lieB3. Einige Schiffe sind auch zum Transport von Zwangsarbeitern eingesetzt worden,
zum Beispiel nach Oranienburg, um welche Schiffe es sich dabei handelt, ist nicht zu ermitteln. Die Motor-
schiffe SIRIUS und ORION wurden vom Oberprisidium der Mark Brandenburg tibernommen und nach
aufwindigem Transport per Bahn nach Griechenland bzw. Russland gebracht und dort als Dienstboote an
der Front eingesetzt. Auch das ONKEL PAUL II der Reederei Bauer verlie3 Berlin mit Ziel Kriegsschau-
platz Ost.

Bei Rheinstahl/Borsig, einem der groiten Ristungskonzerne Deutschlands wurden in groler Zahl Zwangs-
arbeiter eingesetzt. Weit iber hundert Lager gab es um den See herum. In Tegel nahe der Abfahrtstelle der
Fahrgastschiffe dienten auch Schiffe als Zwangsarbeiterlager. Soweit bekannt ist wurden auf den Schiffen
hollindische Zwangsarbeiter einquartiert. Ob es sich dabei um Fahrgastschiffe handelte, ist nicht bekannt,
aber denkbar

Einige kleinere Fahrgastschiffe sind Ende des Krieges in Folge der Bombenangriffe zu Feuerldschzwecken
herangezogen worden. Sie wurden, wie das MS GERTRAUDE aus Tegel und die beiden Motorschiffe
FRIEDEL und INGRID, welche erst nach dem Krieg nach Tegel kamen, zu Hilfsfeuerléschbooten umge-
ristet. Hierzu erhielten sie neben einem grauen Farbanstrich eine Tragkraftspritze mit einer Leistung von
5000 Liter pro Minute. Diese Boote unterstanden in dieser Zeit (ungefihr 1942- 1945) dem Polizeiprisiden-
ten als 6rtlichem Luftschutzleiter. Die Schiffe waren im Westhafen und in Mitte stationiert.

Eine friedliche Szene in unfriedli-
chen Zeiten. Auf dieser 1940
entstandenen  Aufnahme  aus
Tegel sind das MS ONKEL
PAUL II der Reederei Bauer und
am Steg zwei unbekannte Boote
zu erkennen. Der Name vom 2 T
Boot im Vordergrund ist mit o = e}
gutem Willen als HOFFNUNG ’ ™
zu identifizieren. Ist es das Mo- B
torboot von Georg Hoffmann?
Fur das ONKEL PAUL 1T war
das Jahr 1940 das letzte Jahr auf
dem See. Es wurde fur den
Kriegseinsatz  nach  Russland
gebracht und blieb dort verschol-
len. (AK Slg. Bluhm)

|
S

g 3

Diese schone friedliche Stim-
mung ist eine Szene um 1960 als
der Krieg schon lange vorbei war.
An  der Badestelle , Hinter
Strandbad“  fihrt der kleine
ONKEL PAUL 1V vorbei, viel
Wellen machte er nicht. (Foto
Bluhm)
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Neubeginn nach 1945, allgemeine Ubersicht

Nach dem Zweiten Weltkrieg trat fiir die Berliner Personenschifffahrt eine vollig verinderte Situation ein.
Die meisten Schiffe waren infolge von Kriegseinwirkungen nicht einsatzbereit oder gesunken. Diese wurden
wenn moglich wieder instandgesetzt. Andere wurden als Reparation an die Sowjetunion abgeliefert oder
sind an verschiedenen Kriegsschauplitzen verloren gegangen. Auch gab es wegen der duflerst komplizierten
politischen Lage in der Nachkriegszeit Probleme mit den Eigentumsverhiltnissen, Hoheitsrechten und Ahn-
lichem. Direkt nach dem Krieg war es in Berlin noch nicht klar, wohin der Zug der Zeit fihrt, die Grenzen
in der Stadt waren noch offen, aber eine Teilung oder Trennung in das, was wir spiter als Ost und West
kannten, zeichnete sich schon ab. Als Erstes wurde versucht, die vorhandenen Schiffe zu reparieren und in
Fahrt zu bringen. Zu den ersten Einsitzen der Fahrgastschifffahrt gehdrten neben der Aufnahme eines be-

scheidenen Lokalverkehres, ein Fernverkehr fur Personen und

Reederei Kagel

Personen- und Frachtschlffahrt
BadinNikolasses, Bealitzhof (5-Bahn Nikolosses) — Talefon Barlin 80 55 53

Schiffs -Reisen

Berlin — Brandenburg - Genthin -

Parey — Tangermiinde und zuriick
mitden Schiffen ,,Scharnhorst" u. . Troll"
Reisegenehmigung nicht erforderlich

HiInfahrt: Jeden Montag, Mittwodh, " Donnerstag
 Ablohet Nikelessee-Beelizhof (8 Minuten von der S-Boha)
Rilckfahrt: Jeden Dienstag, Freitag, Sonnabend

Fahrplan guitig ab 1. Oktober 1946

Stiickgut. Dabei handelte es sich um die sogenannten Hamster-
fahrten. Diese Fahrten, die in der Regel per Bahn unternom-
men wurden, dienten der hungernden Bevélkerung dazu, in
ihrem Besitz befindliche Wertstiicke oder Ahnliches in Nah-
rungsmittel, wie z. B. Kartoffeln oder Speck zu tauschen. Um
die Bahn zu entlasten, wurden nach ausgedruckten Fahrplinen
auch Fahrgastschiffen eingesetzt. Weitestes Ziel war Magde-
burg. Zeitweise verkehrten bis zu achtzig Ausflugsschiffe.
Diese Fahrten, an denen sich natiitlich auch die Reederein um
den Tegeler See beteiligten, waren die erste grof3e Einnahme-
quelle der Reedercien nach dem Krieg. An Schiffen wurde
eingesetzt, was irgendwie zum Fahren gebracht werden konnte.

ol e Diomion, g Ko.r.nfoFt war mc?ht gefragt, auf d(?m Schiff war es immer noch
Srangenbu R T G gerdumiger als in der Bahn. Die Hamsterfahrten mit dem
AT Wi 1340 iodo o : : . C
Soninin I it isio i Schiff waren allgemein wenig bekannt, es waren richtige Ge-
roy : o .. . .
Eeraniand e N~ o0 heimtipps. Uber mangelnde Nachfrage konnten die Reedereien
Tangermlnde an 17,30 b 6.30

- - sich nicht beklagen. Eine der Hauptabfahrtstellen war Spandau
Kertenvorverkeuf an d. Anlegest. Nikolassea-Baslitzhof, Tel. 80 55 53, sowie Im

AVIA-Relacbiro mm»&m‘%:‘é:?n Lmdenufer, aber i.lu'Ch von Tegel wurd‘en diese Fahrten begor}—
Beriln-Sehuacherg, Granewsidutrabe 41 nen. Reisebescheinigungen wurden nicht gebraucht und die

Reedereien waren auch groBziigig bei der Gepiackmitnahme.

1311, 2000, 10. 46, -Glrtzlg, Schneberg, Peurlguir, $4
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Hinweise zu den Hamsterfahrten ab Spandau, auch die Reederei Bigalke mit ihrem KURT HEINZ die Fahrten nach
Schmergow anbietet, ist auf dieser Infotafel zu sehen. (Aus ,Illustrierte Rundschau® Betlin, November 1947)

1946 versuchte Georg Hoffmann aus Tegel, der schon 1916 zum ersten Mal auftaucht und 1925 mit der
MOWE zum zweiten Male in Erscheinung tritt, mit dem im sowjetisch besetzten Teil Deutschlands re-
gistrierten MS FALKE ein Schiff auf dem Tegeler See einzusetzen. Dieser Versuch musste aber 1949 auf-
gegeben werden, da das Schiff wieder in die Ostberliner Gewisser zuriick musste. Ob Hoffmann das 1916
erworbene Boot HOFFNUNG bis um 1940 einsetzen konnte ist unbekannt aber méglich, da ein 1940 ab-



gebildetes Schiff diesen Namen trug. Obwohl dieses Boot in keinen Listen in den dreiBiger Jahren auf-
taucht, besteht die Méglichkeit, dass Hoffmann es gelegentlich nutzte. Ein Franz Hamann aus Tegel setzte
ebenfalls 1946 ein UWE genanntes Schiff in Tegel ein, 1946 war dieses Schiff dann aber wieder in Ostber-
lin.

Ab Tegel gab es mehrere Linien ins Umland. Tegel war Ausgangspunkt bzw. Zwischenstation au der Fahrt
zu entfernten Zielen. Tegelort wurde nur als Zwischenstation angefahren. Insgesamt gab es 13 Linien in de-
nen Tegel und Tegelort bedient wurden. Die Endstationen ab Tegel waren Magdeburg, Schmergow, Zeh-
denick und Dannenwalde. Als Zwischenstation wurde ab Tegel Neuruppin, Wittenberge tiber Havelberg,
Linum/ Fehrbellin, Templin, Lychen, Oderberg und Zabelsdorf angelaufen. Bis zum Ende der Blokade
1949 konnten diese Fernfahrten durchgefiihrt werden.

Die Stern und Kreisschiffahrt musste zusammen mit allen anderen gréeren Reedereien, wie der von Paul
David und Paul Tempelhof ihre tber die Berliner Stadtgrenzen hinausgehenden Fahrten einstellen. So
konnte zum Beispiel das Restaurant Seeléwe am Lehnitzsee bei Oranienburg nicht mehr angelaufen werden.
Diese Reedereien waren nun gezwungen sich andere Linien, innerhalb der Westberliner Stadtgrenzen, zu er-
schlieBen. Die Stern und Kreisschiffahrt richtete sehr spit, 1966, die so genannte Grof3e Rundfahrt von
Tegel zum Wannsee bzw. zur Pfaueninsel ein. Fir die kleineren Betriebe dnderte sich aber nicht soviel, da
sie sich vor dem Krieg ohnehin meist innerhalb der Berliner Stadtgrenze bewegten.

Die Berliner Fahrgastschifffahrt war bis dahin in drei grole Fahrgebiete einzuteilen. Da war zum Ersten der
Miiggelsee und die daran anschlieBenden weitldufigen Seengebiete der Spree und Dahme bis zum Schar-
miitzelsee im Osten. Hier gab es die meisten Reedereien und die Berliner Reedereien setzten hier auch die
meisten Schiffe ein. Das zweite grole Revier befand sich im Stidwesten, wo vom Wannsee aus bis zu den
Potsdamer Havelseen und Brandenburg hauptsichlich die Stern und Kreisschiffahrt ihre Schiffe einsetzte.
Das dritte Gebiet war die Oberhavel mit dem Tegeler See, der im Gegensatz zu den anderen Gebieten nicht
iiber ein so groBes Rinzugsgebiet verfiigte. Es dnderte sich zwar auch einiges im Tegeler Bereich, die Ande-
rungen waren aber bei weitem nicht so einschneidend wie in den anderen Gebieten. Da Tegel von der Stern
und Kreisschiffahrt erst ab 1954 wieder angelaufen wurde, kam es nach dem Krieg zur Griindung einiger
kleinerer, lokaler Reedereien, oft mit nur einem, dazu meistens sehr kleinen Schiff.

Ab Ende der vierziger Jahre nahmen die Reedereien Bigalke, Bauer, Lahe und Kosewsky ihren Betrieb wie-
der auf. Die Reederei Frost tauchte wieder auf und eine neue, die Reederei Haupt, wurde gegrindet. Aus
dieser Reederei ging spiter die Reederei Bethke hervor. Wihrend die Reedereien Bigalke, Bauer um 1961
und spiter auch Lahe vom See verschwanden, wurden andere kleinere Betriebe gegriindet.

Seit 1916 wird Georg Hoffmann drei Mal genannt und
trotz dem ist kaum etwas {iber diesen Schiffseigner zu
erfahren. Das auf der Lahe Werft gebaute MS FALKE
von Hoffmann war fir den Einsatz in Tegel vorgesehen.
(Foto Woike, Slg. Bluhm)

Das MS SCHMOCKWITZ der Reederei Radestock aus
Schmoéckwitz war 1946 wirklich auf der Oberhavel in
Fahrt. In Miete bei der Spandauer Reederei Krenz wurde
es ab dem 27.7.1946 fir Fahrten nach Neuruppin ein-
gesetzt. (Foto Woike, Slg. Bluhm)

(

Aus ,,Betliner Zeitung® vom 18. 7. 1946

Damplier-Verkehr nach Neuruppin. Ab Mon-
tag wird zwischen Spandau und Neuruppin
mi: den Motorschiffen ,,Schmockwilz” und
«Kurt Heinz" ein’ stindiger Dampferverkehr
durchgefiihrt. Die Motorschiffe verkehren an
jedem Montag und Donnerstag vom Hafenplatz
in Spandau ab 8 Uhr und treffen gegen 18 Uhr
in Neuruppin ein, Riickfahrt ab Neuruppin an
jedem Dienstag und Freitag um 8 Uhr. Voran-
meldungen fiir Personen und Giiter sind an
Krenz, Spandau, Kaiserstr. 4, zu richten.
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Der

Il
WWfahrplan

furdie
Personen-Schiffahrt

aller markischen Gewasser

I

firstenberg/seck

Mit Dampfer und Fiahrboot

Saatwinkel Ruf: 457712

Erich Lahe und S6hne avi. personenschiffahrt
FahrplanméaBige Linienverkehre (tagl.)
Linie A: ab Tegel, Seeufer, u. Spandau, Hafenplatz, Uber Tegelort u. Saatwinkel (Strandbad Tegelsee)
Linie B: ab S-Bhf. Gartenfeld nach Saatwinkel und Tegelort
Sonderfahrten: ab Tegel und Spandau nach Pfaveninsel und Umgebung
Vermietung von modernen Fahrgasischiffen fir Vereins-, Betriebs- und Schulausflige

REEDEREI FROST
TEGELORT Telefon: 459473
Ab Tegel, Seeufer
Dienstag und Donnerstag: Kohlhasenbriick
Mittwoch: Plaueninsel
Sonntag: Rundfahrten auf dem Tegeler See

Reederei Paul Bauerv.Sohn
Tegel - Ruf: 459375

Mit Motorbooten ,,Onkel Paul'* von Tegel
nach Strandbad Tegeisee, Tegelor! und
Rundfahri Tegeler See

Reederei A. Becker Tel. 351046
Abfahrtsstelle: Hallesches Tor (Mehringdamm-
Briicke) 1. Mai sonntags, montags,
donnerstags 9.30 Uhr zur Pfaueninsel,
sonntags, dienstags, mittwochs, freitags 10 Uhr
nach Konradshdhe (Feengrotte) - Vermietung
an Vereine und Betriebe zu erméBiglen Preisen

Reederei und Frei-Badebetrieb W. HAUPT

Tegel, Insel Hasselwerder Fernruf: 459456

Tégl. Rundfohrten auf d.Tegeler See sow. Pendelverkehr zur Badeinsel Hasselwerder ab Tegel, Strandprom
Vermietung von Schiffen an Schulen und Vereine
Wiihrend der Ferien: Montag, Mittwoch 9 Uhr nach Moorlake—Pfaueninsel

Reederei Albert Kren:

Berlin-Spandau, Kaiserstr.4, Fernruf 37 20 61
Vereins- u, Schulfahrten zu ermaf, Preisen
F.Rentner, Kriegsbesch. u.Erwerbs). bes, ermad, Preise)

Reederei
Oskar hosewsky

Tegelort, Ruf 4587 29

Tegelori—Valentinswerder—Saatwinkel

Vermietung von Personenschifien
NOLTE - KAPITZKY

Fahre Berlin NW 87, Claudiusstr. 8 - Ruf: 3942 80

y A Berlin N 65
DAVID & S OHNE Personenschiffahrt  Norduter 1, Tel. 465901
Vermietung von Fahrgastschiffen an Vereine, Schulen und Betriebe
FahrplanméBige Fahrien ab Fennbriicke (Nordufer), Seestrafe (S-Bhf. Beussel-
straBe), iber Tegelort (Rest. Birkengarten) nach: Pfaveninsel, Kohlhasen-

| Saatwiotel, Hollig
Steandbed, Tegelort 3
l‘lié\ri\zbri’u‘.\_«

Diese am alten Berlin — Spandauer Schiffahrtskanal be-
findliche Abfahrttafel war noch bis 1986 ein Zeugnis der
Reederei Krenz.

Fahrplan

Ms Falke

Personenschiffahrt
HIEBE “HiLLE 1 Berlin 20 - Weidegarten 3

k7% Welefon 388 26 87 (meldet Sperling)

PlanmaBiger Personenschiffsverkehr

brick und Konradshohe, Heiligensee (Wald). Naheres siehe Anschiagsdulen

Wirts- und Fahrhaus
+»SCHONBLICK“

Spandau-Hakenfelde

Abfahrtzeiten:

Ab Spandau (Hafenplatz)

Motorschiff INSULANER: taglich jede volle Stunde
Motorschiff TOURIST: taglich ab 9,45 stindlich

Ab Haselhorst (Kirche)

Motarschiff VENUS |

Motorschiff VENUS II

taglich jede volle Stunde

Ab: Charlottenburg Nord/Hinkeldey-Briicke
Méckeritzbriicke / Saatwinkel/Prinzen-
garten u. Blumeshof / Forsthaus iiber

Tegelort.

Siehe Fahrplan umseitig!

Getrianke, Rauchwaren usw. sind an unserer Kantine erhiltlich

TainCh Bl"l.:lee 7 rechts
Grope Rundfahrt avt der

Oberhavel nach Heiligensee-Zonengrenze

mit dem Restaurationsschiff COOKI E

Fahrtdauver 2 Std. Abfahrt 12,00 u. 14.45 Preis 2,50 DM
Unterbrechung in Tegelort Terrassen - Konradshéhe Waldburg
mdglich.

Kaffee, Bockwurst und gekihlte Getrénke an Bord.

Einstindige Rundfahrt um den Tegeler See, 17.20 Uhr
Preis 1,50 DM



Der Berliner Kenner des Stadtverkehrs Siegfried Munzinger beschreibt den Zustand der Fahrgastschifffahrt
auf dem Tegeler See und der Oberhavel in den Betliner Verkehrsblittern von 1962:

wDer Verkebr anf der Oberhavel, dem Tegeler See und dem Spandaner Schiffabriskanal aber wird von einer grifSeren Anzab!
Fkleiner und kleinster Reedercien bedient. Typisch fiir den Verkebr anf diesen Gewdssern ist, daf§ mebrere Reedereien gleiche
Strecken befabren, obne dass untereinander Absprachen iiber Fabrtabstinde usw. besteben. Ein Fabrplanbeft fehlt vollstindi.
Auch die sonstigen Hinweise auf verkehrende nnd ausfallende Fabrten feblen oder sind nur sehr notdiirftig angebracht. Insbe-
sondere bei schlechtem Wetter ist selbst an den Hauptanlegestellen nur sebr selten ein Hinweis vorbanden, inwieweit ein 1 er-
kehr durchgefiibrt wird. Meistens steben fiir jeden Schiffseigner eigene Anlegebriicken zur Verfiignng, so daff beispielsweise in
Spandan drei Stege am Hafenplarz (Wrohmannerplatz) vorbanden sind. In Tegelort 3.B. verteilen sich die Stege anf die
verschiedenen Gartenrestanrants am Seeufer und man weif§ nie, von welchem Steg das ndchste Schiff abfihrt. Auch die Beschil-
derung dieser Schiffe ist stark gu kritisieren. Wenn wirklich Angaben vorbanden sind, so sind sie ungenau oder veraltet, oder
ein Wechseln der Zeittafeln wurde vergessen. Meistens fehlt anch eine Fahnpreis Ubersicht an Bord. Auch die Fahnplananga-
ben an den Anlegestellen sind - von wenigen Ausnabmen abgesehen - katastrophaly man findet manchmal an irgend einem
Banm einen vergilbten Zettel oder am Steg eine verwischte Kreideschrift. Auch feblen evtl. Hinmweisschilder an den Zugangswe-
gen zu den meisten Anlegestellen. Soweit Siegfried Minzinger, der ein recht eindrucksvolles Bild vom Alltag in
den funfziger und frithen sechziger Jahren am Tegeler See gab.

Da die meisten Fahrgiste zum Baden unterwegs waren, war an sonnigen, warmen Tagen viel los, an tritben,
kiihlen dafiir um so weniger und da wie beschrieben in den meisten Fallen Abfahrtszeiten nicht vorhanden
waren, entschieden sich die méglichen Fahrgiste oft doch zu FuB3 den Heimweg anzutreten. Dadurch
entgingen vielen Reedereien nicht unbetrichtliche Einnahmen, denn wenn ihre Schiffe an den Stegen an-
kamen, waren die meisten Badegiste bereits nicht mehr da. Minzinger beendete seine Betrachtung zur
Oberhavel mit Vorschlidgen zur Beseitigung dieser Zustinde. Hier wurde er aber durch die Entwicklung der
Zeit Gberholt, denn in den Jahren 1960 bis 1970 stellten fast alle Reedereien, bis auf Haupt und Lahe ihren
Betrieb ein und die gréeren wie die Stern und Kreisschiffahrt und die Reederei Winkler ibernahmen nun
den Verkehr, allerdings den regionalen Verkehr nicht im selben Mafle wie die alten, kleinen Betriebe. Thr
Hauptgeschift war der Ausflugsverkehr.

Gesamtgesellschaftliche Entwicklungen fithrten nach 1960 zu den einschneidensten Verinderungen fir die
Schifffahrt auf dem Tegeler See. Das so genannte Wirtschaftswunder bescherte ab den sechziger Jahren den
Westberlinern eine nie fir méglich gehaltene Wohlstandsentwicklung. Die Berliner bzw. Tegeler und Span-
dauer, die eigentlich leicht in der Lage gewesen wiren, die Fahrpreise zu bezahlen, gaben ihr Geld nun fiir
andere Dinge aus. Geld und Zeit gingen fiir den neuen Fernsehapparat, fiirs neue Auto und die ersten Rei-
sen drauf. Fur eine Dampferfahrt war nun deutlich weniger Interesse vorhanden. In dieser Zeit dnderte sich
natirlich nicht nur vieles in der Fahrgastschifffahrt, auch in allen anderen Gebieten waren diese Verinde-
rungen zu spiren. So schlossen ab Mitte der sechziger Jahre die meisten typischen Berliner Eckkneipen und
ein grofies Kinosterben setzte ein. Hier mag wie bei vielen anderen Erscheinungen dieser Zeit, das Fernse-
hen eine nicht geringe Schuld haben. Da der Betliner aber nicht seine ganze Freizeit vor dem Fernseher
verbringen, Auto fahren und verreisen konnte, blieb ihm doch immer noch ein wenig Zeit fiir einen Ausflug
tbrig.
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Die Greenwichpromenade in Tegel war und ist der Ausgangspunkt zur Dampferfahrt. Nach dem Abriss der schlossihnlichen grof3en
Gaststitten bestimmen nun groRe Wohnhauser das Bild. Bei den Schiffen handelt es sich (von links) um GISELA, NEUKOLLN,

BERLIN, GERMANIA, SEEHAUPT und AMOR. (Foto Slg. Szagun)
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Dadurch, dass Westberlin ab 1961 durch den Bau der Mauer quasi eine Insel geworden war, entstand auch
ein erhShter Bedarf an Naherholung, wie z. B. einer Dampferfahrt. Dieser Entwicklung kam besonders fiir
Tegel im Jahre 1958 die Eroffnung der U-Bahnlinie nach Tegel zugute. So watr nun auch fir Betliner aus
Wedding, Kreuzberg, Tempelhof und Neukélln eine Dampferfahrt auf dem Tegeler See leichter moglich
geworden. Diese neuen Fahrgiste hatten andere Wiinsche und Bedirfnisse. Statt zum Baden zu fahren ging
der Trend bei ihnen zu Rund- und Kaffeefahrten. Da wie oben beschrieben die Anwohner des Sees immer
weniger Schiff fuhren, gingen zum Beginn des ,,Wirtschaftswunders™ in Tegel die Fahrgastzahlen leicht zu-
rick. Der Bedarf fiir den Badeverkehr wurde immer geringer, so dass die diesen Verkehr durchfiihrenden
kleinen Reedereien immer mehr in Bedringnis kamen. Bis in die frihen sechziger Jahre gingen die Fahr-
gastzahlen zurlick, dann wirkte sich aber der U-Bahnbau aus. Immer mehr Ausfliigler aus entfernteren
Stadtteilen kamen nach Tegel und wollten eine Rundfahrt machen. Immerhin wurden um 1960 an die an-
derthalb Millionen Fahrgiste befordert.

Neu waren fiir Tegel die Dampferfahrten der Reedereien Frohlich und Hinze (spiter Reederei Riedel) aus
dem inneren Stadtgebiet wie Kreuzberg, bzw. von Tegel dorthin. Auf diese neue Art der Dampferfahrten
fiir Tegel konnten sich am besten die gréBeren, alteingesessenen und iiberregional operierenden Betriebe
einstellen. So kam es dann, dass von den vielen kleinen und kleinsten Unternehmen Anfang der siebziger
Jahre nur die gréBten und gestindesten iibrig geblieben waren. Der Lokalverkehr ging fast véllig zuriick, nur
mit der Reederei Lahe kam man noch bis Saatwinkel, Spandau oder Tegelort. Die kleinen, einfachen Schiffe
verschwanden. Ubrig von diesen, frither so typischen Gefihrten auf dem See ist heute eigentlich nur noch
die FEENGROTTE der Reederei Vogt.

Seit den achtziger Jahren bestimmen Rund- und Charterfahrten sowie Veranstaltungsfahrten jeder Art wie
Discofahrten, Modeschauen, Kabarettfahrten oder andere Themenfahrten immer mehr das Geschehen in
der Personenschifffahrt nicht nur in Tegel, sondern auf allen deutschen Binnengewissern. Fir die Schiffe
hat das zur Folge, dass sie immer grof3er und komfortabler werden. Umbauten wie bei den Motorschiffen
ASTOR und BERLIN der Reederei Bethke sind Ausdruck dieser Entwicklung. Die Schiffe entwickelten
sich immer mehr zu schwimmenden Restaurants mit Vollgastronomie, was auch in Wechselwirkung zu den
leider weniger werdenden Ausflugsgaststitten steht. Fiir die kleineren Reedereien wird es immer schwieriger
sich hierbei zu behaupten, wie man es bei der Reederei Lahe sehen kann. In Tegel blieb bis heute nur die
Reederei Vogt tibrig. Die Reedereien Triebler und Winkler, die ihr Hauptbetitigungsfeld um Tegel herum
haben, blieben von dieser Entwicklung zuerst relativ unbetroffen, da sie erstens zu den gréBeren gehdren
und zweitens ihr Fahrtgebiet nicht regional auf Tegel beschrinkt ist.

In den neunziger Jahren, also nach der politischen ,,Wende®, als zwischen Ost und West die Grenzen fielen
und die beiden deutschen Staaten wieder zu einem Land wurden, gab es weitere Verinderungen im Bereich
der Fahrgastschifffahrt, natiirlich nicht nur auf Tegel beschrinkt, sondern auch hier auf ganz Deutschland
bezogen, soweit sich die Schifffahrt im Bereich der ehemaligen Staatsgrenzen befand. Ab Tegel kamen
Fahrten ins Umland, nach Hennigsdorf und Oranienburg wie bereits vor dem Zweiten Weltkrieg wieder ins
Programm der Reedereien. Diese Fahrten entwickelten sich aber nicht den Erwartungen entsprechend, so
dass sie cher die Ausnahme als die Regel sind. Die Fahrten wurden meist von der Reederei Bethke, aber
auch von der Stern und Kreisschiffahrt, die nattrlich als grote Berliner Reederei weiterhin recht erfolg-
reich von Tegel aus operiert, angeboten.

Weitere Neuerungen sind auch die ab 1992 stattfindenden Kreuzfahrten mit Kabinenschiffen bis zur Elbe,
den Ostseegewissern und Hamburg., Weiterhin muss festgehalten werden, dass es ab 1992 bis 2004 durch
die Sperrung der Spandauer Schleuse (Schleusensanierung bzw. Neubau) auf der Tegeler Seite ziemlich ru-
hig wurde. Eine der beliebtesten Dampferfahrten, die sogenannte ,,Grole Rundfahrt bis zur Pfaueninsel
konnte nun nicht mehr stattfinden. AuBerdem verschob sich das Interesse fiir Dampferfahrten immer mehr
in das innere Stadtgebiet, wo sich immer mehr Reedereien mit ihren Schiffen tummeln und wo wohl auch
das meiste Geld zu verdienen ist. Das fithrte dazu, dass sich auch die Reederei Winkler aus Tegel zuriickzog
und heute (2015) ausschlieBlich in der Innenstadt aktiv ist.
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Schautafeln am Dorfanger in Alt
Tegel vor dem Grundstiick des
Jugendfreizeitheims Tegel. Das
waren fur die mit der U-Bahn
ankommenden  Ausfligler die
ersten Hinweise zur Personen-

~ ]
- schifffahrt. (Foto Bluhm)



Es werden von Tegel aus zwar immer noch Fahrten in die Innenstadt angeboten, diese Fahrten gehen aber
nicht mehr, wie die von der Reederei Riedel veranstalteten nach Kreuzberg, sondern nach Mitte, zut soge-
nannten City-Ost. Diese und auch die von ihm betriebenen Rundfahrten auf dem Tegeler See gab die Ree-
derei Riedel schon 1996 auf. Es ist in Tegel an der Greenwichpromenade recht ruhig geworden. Die groe
Rundfahrt gibt es seit 2004 zwar wieder, aber ob es wieder so lebendig in Tegel wird wie in den sechziger
Jahren ist zweifelhaft. An den Schénheiten des Tegeler Sees liegt es jedenfalls nicht, hier werden wohl wirt-
schaftliche Aspekte den Hauptausschlag geben.
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Die Schiffe am Tegeler See wurden immer grofer, vorn ist das MS TEGEL der Reedetei Haupt zu erkennen. Die Schiffe dahinter
waren fiir eine gewisse Zeit jeweils das grofte Fahrgastschiff Berlins. Zuerst der ehemalige Dampfer DEUTSCHLAND, mit dem
Bruno Winkler 1953 bei Hennigsdorf die Grenze nach Berlin durchbrach und das bis 1957 das groBte Schiff in Berlin (West) war.
Hinten liegt das MS PRASIDENT der Reederei von Alfred Schmolke. Davor das MS HAVELSTERN der Stern- und Kreisschif-
fahrt.. (AK Slg. Bluhm)

Aus dhnlicher Perspektive wie das Bild oben, aber aus anderer Zeit: Die Badeanstalt Ostende ist zu sehen und das Ufer bei den
Borsigwerken ist noch nicht befestigt. Bei dem kleinen Schiff am Anleger in der Bildmitte handelt es sich um das HEINZ der
Reederei Bigalke.
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Die Reedereien
Die Motorschiffahrt Bigalke Berlin-Tegel, Alt-Tegel 33

Die Reederei von Bigalke konnte den vor dem Kirieg eingesetzten Schiffspark nach 1948 nicht mehr einset-
zen. Mit dem verbliebenen KURT HEINZ wurden an Sonnabenden Hamsterfahrten unternommen. Das
Schiff wurde 1948 von der Reederei Lahe erworben. Ab Mitte der vierziger Jahre bis zu seinem Tod 1960
war Erich Bigalke mit dem kleinen Motorschiff WIESEL 1I aktiv. Bigalkes S6hne Heinz und Ernst, die in
seinem Betrieb beschiftigt waten, versuchten nach dem Tod ihres Vaters den Betrieb weiter zu fihren, was
ihnen aber leider nicht mehr gelang. So hérte 1960 diese noch kurz vor dem Ersten Weltkrieg gegriindete
Reederei auf zu existieren. Bis zu ihrem Ende war die Reederei ausschlieSlich auf dem Tegeler See aktiv.
Der Name Bigalke tauchte noch einmal 1961 auf, als die ebenfalls ihrem Ende zugehende Motorschiffahrt
Paul Bauer und Sohn als Motorschiffahrt Bauer — Bigalke noch einmal versuchte das Ende abzuwehren,
was aber nicht mehr gelang.

Wie in einer Zeitungsmeldung zu lesen war, war Bigalke 1959
seiner eigenen Aussage nach der grofite Reeder auf dem
Tegeler See. In diesem Jahre feierte er auch seine Goldene
Hochzeit.

MS WIESEL 2 der Reederei E. Bigalke um 1956 in Tegel. Gut zu er
kennen ist der schlossartige Turm der groflen Gaststitte ,,Strand-
schloss®, das spiter groflen Wohnhiusern weichen musste. (AK Slg.
Bluhm)

Motorschiffahrt Paul Bauer Berlin-Tegel, Schlieperstr. 46, vorher Johanna Weiher Str. 46

Noch wihrend des Krieges wurde aus der Reederei Bauer die Reederei Motorschiffahrt Paul Bauer und
Séhne. Unter diesem Namen nahm Bauer nach dem Krieg seinen Betrieb wieder auf. ,,Onkel Paul® war
wieder auf dem Tegeler See. Aber nur mit zwei Schiffen, (ONKEL PAUL I und ONKEL PAUL 1V) nicht
mehr mit funfen. 1960 blieb nur noch eines tbrig. 1961/62 noch zusammen mit der Reederei Bigalke, dann
1962 zum Schluss noch als Fihre ONKEL PAUL wurde noch die Strecke Tegel - Forsthaus - Strandbad
Tegel - Tegelort bedient. Die Reederei Bauer wurde am 13. 2. 1963 an die Reederei Winkler verkauft. Diese
tbernahm aber nur die Anlegestellen, das letzte Schiff der Reederei, die ONKEL PAUL, zum Schluss ohne
Nummer IV, wurde von Gilinter Taube, der seinen Wohnsitz auf der Insel Maienwerder hatte, iibernom-
men.

Das kleine MS ONKEL PAUL um
1962 am Tegeler Anleger. Bei dem
anderen Schiff handelt es sich um die
FEENGROTTE II.

(Foto, Slg. Groggert/ Bluhm)



Die Reedereien von Kosewsky/Frost Berlin-Tegelort, Moltkestr. 21

Wihrend die Namen von Hermann Hille und Georg Annusat schon nach dem Ersten Weltkrieg nicht mehr
in Erscheinung traten, iberdauerte die Reederei von Ewald Frost auch den zweiten Weltkrieg. Auch Oskar
Kosewsky, ein anderer Veteran der Tegeler Schifffahrtsszene war nach 1945 wieder da. Die durch Heirat
begriindete Verwandtschaft fiihrte nach dem Krieg auch zur direkten Zusammenarbeit von Frost und Ko-
sewsky Der Fihrbetrieb auf dem Tegeler See wurde nach dem Zweiten Weltkrieg von Kosewsky nicht mehr
aufgenommen. Oskar Kosewsky, in Tegelort populir ,,Onkel Oskar genannt, starb 1957. Kosewsky war
Eigner der beiden Motorschiffe OSKAR und seit 1945 des MS BERTHOLD. Der Betrieb wurde von sei-
nem Neffen Berthold Frost, der 1951 in den Betrieb ecinstieg, bis 1962 Weltergefuhrt Aus dem
BERTHOLD wurde bei Berthold Frost nun TOURIST, ;
withrend die andere TOURIST von Ewald Frost nach lin-
gerem Umbau den Namen BEROLINA bekam.

Zur Reederei von Ewald Frost gehorten die Schiffe D
RUDOLF, seine ehemalige DEUTSCHLAND, seit 1945
das MS TOURIST und das MS DEUTSCHLAND, ein
1949 aus Hamburg erworbener Alsterdampfer. Seine
Schiffe setzte Frost aber nicht nur auf dem Tegeler See ein.
Durch die alten Verbindungen zur Stern und Kreisschif-
fahrt wurde es ihm mdoglich, sie auf der BVG Fihrlinie
Wannsee - Kladow einzusetzen. Spiter, als sich die St. u.
K. nach dem Kirieg stabilisiert hatte, wurde die Fahrlinie
samt der DEUTSCHLAND von ihr ibernommen. Wih-
rend der ehemalige Alsterdampfer nie auf dem Tegeler See
eingesetzt wurde, waren, wenn sie nicht von der BVG be-
ansprucht wurden, die TOURIST, spiter auch als
BEROLINA und die RUDOLF auf dem Tegeler See in
Fahrt.

Beide Schiffe, die TOURIST und die RUDOLF, wurden
bei Frost mehrfach umgebaut. Die Umbauten beider Schif-
fe zdhlen zu den spektakulirsten Umbauten Berliner Schif-
fe. Neben Rundfahrten auf der Oberhavel und dem Tege-

ler See wurden .al.) Spandau nach Biirgerablage - Heiligen- Ewald Frost auf seinem Grundstiick in Tegelort.
see - Tegelort Linienfahrten durchgefiihrt. (Foto Tegelportal)

Das MS OSKAR von Kosewsky wurde um 1958 von Bert-

hold Frost nach einem Umbau umbenannt in KLEINER BAR und in den frithen sechziger Jahren stillge-
legt. Die BEROLINA wurde 1966 an die St.u.K verkauft. Das MS DEUTSCHLAND wurde von Frost an
die St.u K. verchartert, und von ihr auf der BVG-Linie eingesetzt, 1968 wurde es von der Stern und Kreis-
schiffahrt ibernommen. 1958 wurde die Witwe Emmi Frost, geb. Kosewsky als Eigentimerin bzw. Mitei-
gentlimerin der Reederei genannt, 1964 wurde der Segelmacher Felix Frost als Erbe Eigner des MS
RUDOLF. Nach 1962 bemiihte sich Walter Frost, ein weiteres Mitglied der Familie Frost, mit dem Kauf
zweier Hamburger Hafenbarkassen den Betrieb weiter zu fithren. In der Fahrgastschifffahrt konnte er nicht
mehr Ful fassen, die beiden Schiffe KLEINER BAR II und KLEINER BAR III wurden zu Schlepp- und
Bugsierarbeiten eingesetzt. Mit dem Verkauf des MS RUDOLF 1965 an die Reederei Triebler und des MS
BERTHOLD an die Reederei Vélker 1971 endete die lange Geschichte der Reederei Frost.

Das Motorschiff TOURIST war auch als BERTHOLD bei Kosewsky in Fahtt. (Foto Slg. Groggert/ Bluhm)
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Das nicht mehr als Fahrgastschiff eingesetzte MS Motorschiff KLEINER BAR, der ehemalige OSKAR von
KLEINER BAR II, mit dem Walter Frost noch ver- Kosewsky, nach einem Umbau. (Slg. Buhm)

suchte die Reederei weiter zu fithren, ist deutlich als

Hambutger Hafenbarkasse zu erkennen. (Slg. Groggert/

Das MS DEUTSCHLAND, dem man den ehemaligen Alsterdampfer nicht ansieht, wurde mehrmals geringférmig umgebaut.
Auf dem Tegeler See war es nie in Fahrt. Der Einsatzort war ausschlieSlich der Wannsee, wo es auf der BVG Linie eingesetzt
wurde. Heute ist es nach Riickbau wieder als Alsterdampfer ST. GEORG in Hamburg in Fahrt. (Slg. Bluhm, links Foto Bluhm)

Zu den spektakulirsten Umbauten von Berliner Fahrgastschiffen zihlen die diversen Verinderungen, die der ehemalige Dampfer
DEUTSCHLAND von Frost tiber sich ergehen lassen musste. Zuerst, oben links als RUDOLF mit geschlossenem Decksalon,
daneben als Motorschiff und unten als MS ROLAND VON BERLIN der Reederei Triebler. Nach einem letzten Umbau, bei
dem es ein Kastenheck bekam, ist es noch 2015 in Fahrt.

(Foto Bartsch, Slg. Bluhm) (Foto Slg. Goggert/ Bluhm)

(Foto Slg. Goggert/ Bluhm) (Foto Bluhm)



Ebenfalls bemerkenswert sind die diversen Umbauten vom TOURIST, das als SAATWINKEL schon bei Ewald Frost fuhr. Links
ist das Schiff nach dem ersten groen Umbau zu sehen. Als BEROLINA sah es wie ein modernes Schiff aus. Nochmals umgebaut
wurde es grofier. Abermals verlingert, ist es heute als NEPTUN der Stern und Kreisschiffahrt in Fahrt.

(Fotos Slg. Groggert/ Bluhm, oben und links unten, Foto Bluhm rechts unten)

Auch die DEUTSCHLAND wurde weiter umge-
baut. Das ehemalige Alsterschiff bekam bei der
Stern und Kreisgesellschaft ein neues Vorschiff.
Als PLANET war es auf dem BVG Kurs Wannsee
— Kladow im Einsatz. Zum Ende seiner Dienstzeit
wurde es noch als Versorgungsschiff genutzt. Dazu
wurden die Fenster geschlossen. Nach dem Bau
der Anlagen am Anleger in Wannsee wurde es nach
Hambutg verkauft. (Foto Bluhm)

Dieses Schiff hie3 auch DEUTSCHLAND, so war
es in Brandenburg und spiter in Tegel in Fahrt.
Als RUDOLF bei Frost in Tegelort und spiter als
ROLAND VON BERLIN der Reederei Triebler
war es auch oft in Tegel, wie es das Bild zeigt, bei
dem es auch im aktuellen Bauzustand zu sehen ist..
(Foto Bluhm 2002)

:: Reederei Gwald Frost

S VDERMIETUNG UDON DAMPF- UND MOTORSCHIFFEN

Berlin-Tegelort, den
MoltkesizaBe 21, Ruf- %6 9475
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Reederei und Werft Lahe

Die Geschichte der Reederei Lahe muss mit einem Rickblick in frithere Zeiten begonnen werden. Die
Reederei Lahe war einer der grofiten Betriebe am Tegeler See und bestimmt der interessanteste. Die Vielsei-
tigkeit des Familienbetriebes ist es, was die Reederei so aulergewoShnlich macht. Schiffswerft, Fahrgast-
schifffahrt, Gastronomie, Bootsstinde und auch Fihrbetrieb gehoren, obwohl betrieblich getrennt, zum Be-
schiftigungsfeld der Reederei Lahe und sind unzertrennlich miteinander verbunden.

Bis 1945 lautete der Reedereiname ,,Lahe Werft Inh. Erich Lahe, Abteilung Personenschiffahrt®, ,,Perso-
nenschiffahrt Erich Lahe®, nach dem Zweiten Weltkrieg ,,Reederei Erna Lahe® (auch mit Beifiigung Perso-
nenschiffahrt), spiter wieder ,,Reederei Erich Lahe®, dann ab 1957 ,,Reederei Erich Lahe und Séhne* und
zum Schluss ,,Reederei Erich M. J. Lahe®. Die Werft firmierte um 1950 unter ,,Lahe — Werke, Erich Lahe
und Séhne*

Angefangen hat es 1891, als Max Lahe nach dem Erwerb der Gaststitte ,,Saatwinkel” einen Fihrbetrieb
zwischen seinem Restaurant, Rust in Spandau, Tegelort und dem Restaurant ,,Leuchtturm® mit Ruderboo-
ten aufnahm. Als Schiffsfiihrer des Dampfers SPERBER war er bestens mit dem Element Wasser und der
Fahrgastschifffahrt vertraut. 1900 kam eine weitere Linie ab ,,Leuchtturm® zum Lokal Wilhelmsruh tber
Valentinswerder hinzu.

Ein Motorboot konnte 1905 erworben werden. Ein weiteres, auf dem eigenen Bauplatz 1906/07 erbaut,
sollte es zuerst den Namen KEHRWIEDER bekommen, kam dann aber als SAATWINKEL in Fahrt.
Durch die Pacht des Restaurant ,,Krahnhaus“ von Franz Meyer 1913/14 konnte Max Lahe seinen Betrieb
erweitern. Nach dem Krieg um 1919 wurde das Restaurant und das noch unbebaute Grundstiick daneben
von ihm und seinem Sohn Erich erworben. Das Restaurant wurde in ,,Fihrhaus® umbenannt. Auf dem er-
wotrbenen Grundstiick wurde von Erich Lahe eine Werft errichtet. Schon zu dieser Zeit wurden freie Plitze
an den Stegen an Bootseigner vermietet. Walter Lahe, der andere Sohn von Max Lahe, iibernahm um 1910
den Inselverkehr. Zuerst mit einem Ruderboot, zudem spiter zwei Marinepontons hinzukamen, die mit
AuBenbordmotoren ausgeriistet wurden. 1915 bediente er die Linie Saatwinkel — Fihrhaus — Valentinswer-
der (Rest. Insel GroBer Wall) — Rust - Restaurant Wilhelmsruh. Als 1923 das Restaurant auf Valentinswer-
der geschlossen wurde, wurde auch der Firbetrieb eingestellt. Die Fihre lief parallel zur Fihre von Kose-
wski. Da nach dem Krieg von der Sterngesellschaft der Verkehr nach Valentinswerder eingestellt wurde,
konnte Lahe auch die Inseln Valentinswerder und Maienwerder bedienen. Eine weitere Fihtlinie war die

Strecke Freibad Saatwinkel zur Insel Baumwerder’.

&= Dic ersten Boote der Reederei Lahe. Oben, am Rumpf steht

KehrWieder, auf der Riickseite der Aufnahme Saatwinkel I,

Baujahr 1906/7. Rechts oben SAATWINKEL II, mitte

- SAATWINKEL (spiter TOURIST), unten die spitere
TEUPITZ, hier noch als TEMPELHOF der Kreisschiffahrt

aus Teltow.

Bilder (3) Archiv. Mette/ Lahe, unten Slg. Bluhm



Ins Ausflugsgeschift konnte die Reederei um 1931 einsteigen. Zuerst mit den vorhanden Fihrbooten, dann
ab 1934 mit dem MS SAATWINKEL II, zu dem ein Jahr spiter noch ein Schiff von der Teltower Kreis-
schiffahrt ibernommen wurde. Dieses, die TEUPITZ, war die frithere TEMPELHOF, die nach Bau des
Grofimotorschiffes TEMPELHOF den Namen TEUPITZ bekam. Die erste Ausflugslinie der Reederei war
die zwischen Saatwinkel, Tegelort und Bahnhof Gartenfeld. 1935 waren fiir die Reederei Lahe die Boote
SAATWINKEL I, SAATWINKEL II, KEHRWIEDER und TEUPITZ in Fahrt.

1906 wurde der Schiffbaubetrieb aufgenommen, zuerst noch auf dem Gelidnde der Gaststitte, dann, nach
dem Krieg auf dem neu erworbenen Gelinde daneben. Auf den dann 1919 gegriindeten Lahe Werken,

LAHE - WERKE

ERICH LAHE & SOUHNE

Abt. Eisen- u. Stahlbau
Abt. Schiffswerft

BERLIN-SAATWINKEL (Post Spandau)

Telofon 457712/ 13

Erich Lahe und Séhne wurden bis 1954 ungefihr 300 Neubauten

gegr. 1906

Erich Lahe & S6hne

Personenschiffahrt
BERLIN-SAATWINKEL, Post Spandau

Fornruf: 457712 /13 und 4584 02
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erbaut. Kleinere Fahrgastschiffe, Bau- und Dienstboote, Leichter,
Motorgtterschiffe, Behérden- und Freizeitboote waren das Hauptge-
schift der Werft. Zur Produktpalette gehorten neben Schiffen auch
Eisen- und Stahlkonstruktionen und Blechbearbeitungen jeder Art.
Als Kunden wiren zu nennen: die Deutsche Bundespost, die Deut-
sche Bundesbahn, StraBenbahnbetriebe, Kraftwerke und Hoch und
Tiefbaubetriebe. Zur Produktpalette gehdrten u.a. Gittermaste,
Bahnschranken, Bahnhofshandwagen und Strallenbahnmaste. In
ihrer besten Zeit in den 50iger Jahren beschiftigte die Werft bis zu
80 Arbeitskrifte. Zur Geschiftsleitung gehérten Erich Lahe sen. (als
Maschinenbauingenieur), Heinz Lahe (als Techniker), Erich Lahe
jun. (als Technischer Kaufmann und Gesamtleiter). Ab 1953 bildeten
Erich und Heinz Lahe die Geschiftsleitung.

Als Kunden konnte die Werft den Reichswasserschutz (vor dem
Krieg), den Zoll und die Polizei gewinnen, die auch nach dem Krieg
noch als Kunden auftraten. Als Fahrgastschiffe wiren die
STOLZENFELS fur die Reederei Kelch, die in Ridersdorfer Ge-

— = wisser operierte und zwei Schiffe SPRING und FALKE fir den
Werbellinsee der Reederei Bade zu nennen, mit dem es verwandtschaftliche Bezichungen gab. Auflerdem
wurden die BUSSARD fiir die Reederei Bigalke und INSULANER der Reederei Vélker. Fur den eigenen
Betrieb, SAATWINKEL I, SAATWINKEL IT und KEHRWIEDER erbaut.

Besondere Sporen verdiente sich mit dem Bau von kleineren und gréBeren Freizeitbooten, so zihlen einige
Yachten zu den herausragenden Leistungen der Werft. Eine wichtige Einnahmequelle war auch der Umbau
und die Reparatur von Schiffen. Um 1955 geriet die Werft in finanzielle Schwierigkeiten. MaBgeblicher
Grund waren wohl Finanzierungsprobleme im Zusammenhang mit einem GroBauftrag fir Glitermotor-
schiffe des Typs ,,Gustav Konig”. Um 1960 wurde die Werft weitgehend aufgegeben, ein groBer Teil des
Grundstiickes wurde verkauft. Auf dem verbliebenen konnten noch Reparaturen und Umbauten getitigt
werden. Der Umbau des BUSSARD, aus dem die BADEN - BADEN wurde, glich zwar einem Neubau,
war dann aber auch der letzte Bau auf dem Werftgelinde.

Gleich nach dem Zweiten Weltkrieg richtete Walter Lahe mit einem Ruderboot eine nur kurz bestehende
Notfihre an der zerstorten Tegeler Briicke in Charlottenburg ein. Diese Fahre bestand nur bis zum Wieder-
aufbau der Briicke. Mit dem Motorboot LISA wurde von ihm der Verkehr nach Valentinswerder bedient.
Die anderen Mitglieder der Familie Erna und Erich widmeten sich der Gastronomie und dem Werftbetrieb.
Mit dem verbliebenen SAATWINKEL 1II konnte ein erster bescheidener Fahrgastbetrieb aufgenommen
werden. Zur cigentlichen Reedereigrinding kam es als Erich Bigalke seinen vor dem Kirieg erbauten
BUSSARD nicht bezahlen konnte, so ging das Schiff an die Bauwerft zuriick und bildete den Grundstock
fir die neue Reederei. Mit weiteren Schiffen konnte der Betrieb schnell vergroB3ert werden. Schon 1949 ver-
fiigte die Reederei tiber cine ansehnliche Flotte von sechs Schiffen. Zu den genannten kamen noch
DANZIG (Umb. aus Yachtmotorschiff), HEIDELBERG (Umb. aus Yachtmotorschiff), KEHRWIEDER
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und WIESEL hinzu. Auf der eigenen Werft konnten zwei 1950 erworbene Wracks ausgebaut werden. Als
BERLIN und ELBE kamen sie bei Lahe in Fahrt. Von der wihrend des Krieges von Brandbomben stark
beschidigten DONAU, die als BERLIN in Fahrt kam, konnte fiir den Wiederaufbau nur der Hauptspant
genutzt werden. Auch die ELBE befand sich in dhnlich schlechten Zustand. So konnte man beide Umbau-
ten eigentlich als Neubauten anschen.
Das Fahrgebiet der Reederei war der Tegeler See bis Spandau, die angesteuerten Stationen ab Saatwinkel
waren Tegelort, Tegelort Restaurant Seegarten, Tegelort Restaurant Birkengarten, Konradshéhe Bad (Hallig,
Pape), Liebesinsel, Wall, Strandbad Tegel und Tegel.
Wegen finanzieller Notstinde musste 1956 die Zwangsversteigerung des Werft- und Reedereigeschiftes der
Familie Lahe vorbereitet werden. Alle Versuche, auch mit Hilfe der Senatsverwaltung fiir Verlehr und Be-
triebe, den Betrieb mit seinen 70 Beschiftigten zu retten, schlugen fehl. Da der Versteigerungstermin am 12.
Juli bereits lingere Zeit feststand, konnten die Schiffe, bis auf die HEIDELBERG, bis dahin nicht mehr
eingesetzt werden. Letztendlich konnte Erich Lahe den Zusammenbruch durch den Verkauf groBer Gelin-
deteile der Werft aber doch noch verhindern, so dass der Betrieb weitergefithrt werden konnte. Unter der
Leitung von Erna Lahe wurden die Schiffe KEHRWIEDER und DANZIG zu Rundfahrten auf der Spree
vor der neu erbauten Kongresshalle bzw. zur Interbau eingesetzt. Auch wurde zu dieser Zeit die Mickeritz-
briicke angelaufen. Diese Fahrten waren die wenigen Ausnahmen bei denen die Reederei den Tegeler See
verlief3.
Ein 1960 unternommener Versuch, das 1955 auf dem Wasserweg von der Weser transportierte
WESERLAND, ein 17 m langes Rumpfteil ohne Heck, zum Fahrgastschiffe auszubauen, scheiterte. Die
Uberfithrung wurde von Heinz Lahe, dem Sohn von Erich Lahe vorgenommen. Gleich nach Umbaubeginn
auf der Werft wurden die Arbeiten eingestellt, da dem Umbau des BUSSARD Vorrang gegeben wurde. Die
angefangenen Arbeiten an der WESERLAND wurden nicht wieder aufgenommen, lediglich als Materi-
alspender fiir diverse Reparaturen wurde es noch genutzt. Nach 1970 wurde es abgebrochen.
Das Ende der Werft war zwar um 1960, fir einige
Umbauten fiir den ecigenen Bedarf wurden die
Werftkapazititen aber weiterhin genutzt. So kam
es immer wieder zu Arger mit Anwohner. Da sich
Saatwinkel zu dieser Zeit immer mehr zur Som-
merfrische entwickelte, bereiteten einige Anwoh-
@ W7 e de=4 ner unter Hinweis auf § 16 der GewO dem Betrieb
P ~»-.-iql|c 1 auf der Werft immer wieder Schwierigkeiten. Das
emsige Himmern und Schweilen storte bei den
Wochen-endhausbesitzern die erhoffte und wohl
e i . auch benoétigte Ruhe. Auf dem ehemaligen Werft-
Die BADEN-BADEN nach dem ersten Umbau bei dem  gelinde wurden nur noch die notigsten Reparatu-
das Schiff eine erhéhte Back bekam. Foto Slg. Mette ren an familieneigenen Schiffen ausgefithrt. Walter
Lahe, der Onkel von Erich Lahe starb 79jihrig
1967, sein Fihrbetrieb wurde eingestellt. 1970 wurde es aber doch wieder laut auf der Werft. Aus dem
BUSSARD entstand nach Plinen von Schiffbaumeister Thiel die BADEN — BADEN. Dieser Umbau kam
fast einem Neubau nahe. Erich Lahe, der der Meinung war, dass Arbeitsplitze wichtiger seien als Ruhe und
Erholung, handelte sich wieder Arger mit einigen Anwohnern ein. Der Abbruch der KEHRWIEDER, die
bei Eisgang aus dem Wasser gezogen wurde, konnte wegen Beschwerden nicht mehr ausgefiihrt werden, er
wurde deshalb auf dem Abbruchbetrieb Méritzwerft durchgefiihrt.
Mit dem von den Erben der Reederei Kagel erworbenen gréBeren Motorschiff SCHARNHORST kam ein
weiteres, letztes Schiff zur Reederei. Erworben wurde es von Dieter Witte, der das Schiff in Zusammenat-
beit mit Erich M. J. Lahe, der das Schiff betrieb, einsetzte. Bei der Ubernahme bekam es auch ein Sonnen-
deck. 1981 erwarb Lahe das Schiff. Erich Lahe sen., der Vater von Erich M. J. Lahe starb 90-dhrig 1976.
Die Geschicke der Reederei lagen in der Hand von Erich Lahe Sen., wihrend Heinz Lahe fir Grundstiick
und Restaurant ,,Fihrhaus®“ verantwortlich war. Bis 1978 wurden bis auf die BADEN-BADEN und
SCHARNHORST alle anderen Schiffe nach und nach aufler Fahrt genommen, stillgelegt oder verschrottet.
1979 wurden die ELBE und die BERLIN stillgelegt. Fiir beide Schiffe standen neue Untersuchungen an.
Bei der BERLIN, dem ersten Neubau in Berlin nach dem Krieg, deren Bodenplatten nicht mehr den An-
forderungen entsprachen, kam das Ende. Aber auch bei der ELBE stand aufgrund neuer Bestimmungen,
neben anderen Auflagen, die Verlegung des Gelinders am Oberdecks nach innen und ein neuer Krin-
gungsversuch an, was ein wirtschaftliches Betreiben ausschloss. Wihrend die 1983 am Steg gesunkene
BERLIN 1984 abgebrochen wurde, sollte die ELBE irgendwann wieder aufgebaut werden. Ein gescheiter-
ter Verkaufsversuch bestimmte auch das Ende der ELBE.
Nur in der Sommersaison hielt sich Erich Lahe in Betlin auf, wo er als Schiffsfihrer der SCHARNHORST
und Leiter der Reederei gut zu tun hatte. In den anderen Jahreszeiten lebte er im ruhigen Baden-Baden. So
hatte Erich Lahe fiir den Arger mit dem Larm und den vor sich hin rostenden Schiffen auch kein Verstind-
nis. Die stillgelegten Schiffe, zeitweise waren es vier, die am Steg in Saatwinkel lagen, rosteten vor sich hin.
War es frither der Lirm des Werftbetriebes, der die Anwohner storte, war es nun der Anblick der vor sich
hin rostenden Schiffe.




Das Ende seines Betriebes zeichnete sich aber schon ab. Bedient wurden nur noch im Rahmen einer Rund-
fahrt die Anlegestellen Tegelort, Spandau Hafenplatz, Saatwinkel und Tegel. Bis 1992 war die Reedetei noch
mit den Fahrgastschiffen BADEN-BADEN und SCHARNHORST auf dem Tegeler See zu sehen. Sinken-
de Binnahmen und der stindige Arger mit den Anwohnern bewogen Erich Lahe, seinen Betrieb aufzuge-
ben. Mit dem Verkauf der beiden Schiffe im Jahre 1992 und der Anlegestellen an die Reederei Bethke gab
es auf dem Tegeler See keine Lokalschifffahrt mehr. Die Anlegestellen Forsthaus, Saatwinkel und Strand-
bad, die zuletzt von Lahe angesteuert wurden, konnten nun nur noch mit der BVG und lingerem Ful3-
marsch oder mit dem Fahrrad oder dem Auto erreicht werden. Die Reederei fehlt bis heute.

Ubrig von den ehemaligen Lahe Betrieben, blieben nur die auf dem verbliebenen Teil der ehemaligen Lahe
Werft befindliche Bootsstinde, die heute von Frau Ilona Mette, der Tochter von Heinz Lahe, betrieben
werden.

Mit der Reederei Lahe ging auf dem Tegeler See eine Epoche zu Ende. Nun gab es keinen Ausflugsnahver-
kehr auf dem Tegeler See mehr, der von der Reederei in geringem MalBle noch bis zum Schluss aufrecht-
erhalten worden war. Dieser fiir den Tegeler See so typische Lokalverkehr wire aber auch ohne den Protest
der Anwohner zum Erliegen gekommen, da sich nach 1993 die Lage der Fahrgastschifffahrt in ganz Berlin
total verdnderte. Den Wandel des Fahrgebietes in die Stadtmitte hitte die Reederei Lahe wohl nicht iber-
standen. Das MS SCHARNHORST, laut Erich Lahe war es das Schiff mit den besten Fahreigenschaften
Berlins, ist heute, 2015, auch in der Innenstadt als VICTORIA anzutreffen.

Die BADEN-BADEN 1991 entstand durch Umbau aus dem
BUSSARD. Als FREIBEUTER im Piratenlook watr es zum
Ende noch in Fahtt.

(Oben links Slg. Mette, Foto 2, Bluhm 1991/ 2010)

Von 1973 bis 1993 war die SCHARNHORST ausschlie3-
lich auf dem Tegeler See in Fahrt. (Foto Bluhm)

Der kleine WIESEL endete als Sportboot 2003 nach Die BERLIN wurde als der erste Fahrgastschiffsneubau in
Einem Feuer in Brandenburg an der Havel. Berlin von der Presse gefeiert, hier bei der Jungfernfahrt

Foto Slg. Groggert/ Bluhm 1951. Foto Slg. Mette



DANZIG wutde aus einer Yacht umgebaut. Ebenfalls aus einer Yacht entstand das MS HEIDELBERG,
Slg Groggert/ Bluhm heute macht es Charterfahrten bei der Reederei Fangrot. Foto
Slg. Groggert/ Bluhm

Die WESERLAND kam bei Lahe nie in Fahrt. Foto Slg.
Groggert/ Bluhm
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Oben zweimal als ELBE vor dem grolen Umbau. 1952 kam die ELBE nach cinem Totalumbau bei Lahe in Fahrt. 1965
wurde es auf der Lahe Werft verlingert (Unten links). Die letzte Saison hatte das Schiff 1978. Bis 1990 verrottete es am Anle-

ger in Saatwinkel, kein schoner Anblick. (Slg. Bluhm 3/ Fotos 2 Bluhm)
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Die Lahe Werke - Bilder der Werft aus dem Fotoalbum von Frau Ilona Mette.

Die auf der Werft erbauten Fahrgastschiffe

Stapellauf des BUSSARD 1930 fiir die Reederei Bigalke, spiter  Das MS SPRING hief3 auch BADE II, und war auf dem
wurde es zur BADEN-BADEN, (Foto Slg. Mette) Werbellinsee fiir die Reederei Bade in Fahrt. (AK Slg. Bluhm)

‘I- WH‘\Z \ (/ & a‘/i
Wenige Bilder gibt es vom MS FALKE, hier um 1950 an
der Jannowitzbriicke, (Foto Slg. Bluhm)
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Die KEHRWIEDER um 1930. Es wurde fir die Ebenfalls selten fotografiert ist das MS INSULANER im
Eigene Reederei erbaut. (Foto Slg. Mette ersten Bauzustand, hier eine starke Ausschnittvergréferung.
(AK Slg. Bluhm)

Boote fiir Rettung und Polizei. Links Polizeiboot SPANDAU 2 nach Umbau zum Rettungsboot. (Slg. Meyer)
Rechts um 1955, WASSERSCHUTZPOLIZEI 25 beim Stapellauf. (Slg. Mette)
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Vier Boote fiir den Reichswasserschutz und dem Zoll. (Fotos Slg. Mette)

Arbeit und Freizeit. zwei Beispiele far Fracht bzw. Arbeitsschiffe
der Werft. (Fotos Slg. Mette)

Als Bauort fir Motoryachten war die Lahe Werft eine erste
Adresse, hier nur drei Beispiele Die Yacht LIE, (links) 1950
erbaut, war ein besonders luxurids ausgestattetes Schiff. Bei den
beiden unten abgebildeten Yachten handelt es sich um Vor-
kriegsbauten, luxuriés waren beide bestimmt auch. (Fotos Slg.
Mette)




Ein Groffeuer am 20 August 1934 auf
der Werft richtete grolen Schaden an.
Neben der normalen Feuerwehr wur-
den auch zwei Feuerléschboote einge-
setzt. Zum Glick konnte Schaden von
der Gaststitte abgewendet werden.
(Foto Slg. Mette)

Um 1950 Links die ELBE noch vor
den Umbau , in der Mitte die Yacht
LIE III. (Foto Slg. Mette)

Nicht nur Schiffe wurden bei Lahe
gebaut, auch  (zB)  Bahnhofs-
Handwagen. Hier ein grofler Auftrag

und Rahmenflachmaste fiir die Deut-
sche Bundesbahn.

Arbeit und Freizeit — Fracht und
Ausflugsschiffe. Vier Bauten der
Werft. Bei den Fahrgastschiffen
handelt es sich um die BERLIN und
BUSSARD.

(Foto Slg. Mette)
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Auch im Winter ruhte der Schiffbau nicht. Viel betrieb auf der Werft Mitte der fiinfziger Jahre.
(Foto Slg Mette)
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Mit diesem Foto bekundet ein Kunde seine Zuftiedenheit. (Foto Slg. Mette)
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Die ersten Bootsliegeplitze (Foto um 1935, Slg. Mette



Die Reederei Haupt

Walter Haupt wurde am 2. 4. 1909 in Tegelort geboren. Sein Grof3vater Paul Michaelis war ab ca. 1903 als
Fihrmann in Tegelort titig und fithrte schon im kleinen Rahmen 1912 Rundfahrten auf dem Tegeler See
durch. Uber diesen Betrieb ist leider nichts mehr in Erfahrung zu bringen, auf jeden Fall war er vor 1931 im
Besitz eines Bootsverleihes in Tegel, den er 1932 seinem Enkel Walter Haupt tbergab und der bis 1944 be-
trieben wurde.

Walter Haupt wurde am 2. 4. 1909 in Tegelort geboren. Sein Grofivater Paul Michaelis war ab ca. 1903 als
Fihrmann in Tegelort titig und fithrte schon im kleinen Rahmen 1912 Rundfahrten auf dem Tegeler See
durch. Uber diesen Betrieb ist leider nichts mehr in Erfahrung zu bringen, auf jeden Fall war er vor 1931 im
Besitz eines Bootsverleihes in Tegel, den er 1932 seinem Enkel Walter Haupt tibergab und der bis 1944 be-
trieben wurde.

Drei als Hilfsfeuerwehrboote umgertstete Fahrgastschiffe, die Ende des Krieges im Einsatz waren und im
Dienst der stadteigenen Feuerwehr standen, kamen nach dem Krieg in den Besitz des Bezirksamtes Reini-
ckendorf. Walter Haupt, dem diese drei kleinen Fahrgastschiffe bekannt waren, bemthte sich, die Schiffe
vom Bezirksamt zu tibernehmen. Zuerst in Pacht zu Hamsterfahrten verwendet war die FRIEDEL das ers-
te Schiff, das Haupt einsetzen konnte. Auch ein zweites Feuerloschboot, die INGRID, konnte Haupt spiter
als ANNEKEN in seinen Betrieb einreihen. Beide Schiffe waren vorher in Erkner in Fahrt.

Wirtshaus Hasselwerder

wZum Insvlaner®

Badeinsel Hasselwerder
_im Tegeler See
—— Haffeckiiche ——
Inhaber: Walter Haupt . Tel. 46 94 56

Dampfer-Pendelverkehr Tegel—Hasselwerder
Tagiich Rund- und Gesellschaftsfahiten

Nachdem er die Insel Hasselwerder im Jahre 1946 gepachtet hatte, richtete Walter Haupt dort ein Strand-
bad ein. Zum Erreichen dieses neuen Bades wurde von ihm am 5.7.1946 cin Fihrverkehr von seinem
Bootsverleih zur Insel eingerichtet, mit dem er an sonnigen Tagen bis zu 5000 Personen auf die Insel befor-
derte. Dazu schaffte er sich das kleine Motorschiff BERTA an, das als GERTRAUDE den Namen von
Haupts Tochter bekam. Bei den Hamsterfahrten, die bis nach Neuruppin gingen, konnte er 1947 den
Dampfer ROLAND IV erwerben. Mit diesem Schiff, das den Namen BERLIN bekam, nahm Haupt 1948
seinen Rundfahrtbetrieb auf. Mit der Blockade kam dann das Ende der Hamsterfahrten. Der Ausflugsbe-
trieb von Haupt entwickelte sich ordentlich, die im Fernverkehr eingesetzten Boote konnten nun auch in
Berlin gut ecingesetzt werden. Am 21. 6. 1948 konnten die kleinen Motorschiffe ANNEKEN und
FRIEDEL (2) vom Bezirksamt Reinickendorf kiuflich erworben werden.

Die ANNEKEN wutrde 1949 an Alfons Klisch verkauft und 1953 durch die HASSELWERDER, ein ehe-
maliges Regierungsboot von der Oder, ersetzt, die als Fihre zwischen Tegel und der Insel Hasselwerder
eingesetzt wurde. Das erste Haus auf Hasselwerder lie3 Walter Haupt 1949 bauen. 1954 firmierte er unter
dem Namen ,Reedetei u. Frei-Badebetriecb W. Haupt®“. Einige Jahre spiter (1958) kam mit der
SEEHAUPT ecin groBer Dampfer zur Reederei, der nach mehreren Umbauten 2005 als Motorschiff
REINICKENDORF immer noch in Tegel in Fahrt ist. Den Namen SEEHAUPT bekam das Schiff, nach-
dem Gertraude, die Tochter von Haupt auf dem Starnberger See in Bayern das neu erbaute MS
SEEHAUPT kurz steuern durfte. Dieses Schiff machte einen sehr groBen Eindruck auf Haupt und mit dem
kleinen Wortspiel mit seinem Namen fand er die Namensgebung fiir sein grofites Schiff auch sehr originell.
Im April 1950 siedelte Haupt dann ganz nach Hasselwerder tiber. Er baute sich ein neues gréBeres Haus
und lebte dort mit seiner Frau Friedel (Elftiede), seiner Tochter Gertraude, drei Schiferhunden, einer klei-
nen Schatherde und zwdlf Hithnern. Der letzte Flottenzugang war dann das vom Bodenseebetrieb erwor-
bene kleine Motorschiff REICHENAU. Dieses Schiff hatte in der Folgezeit eine fiir Berliner Verhiltnisse
einmalige Entwicklung, was sein Aussehen betraf. Aus der REICHENAU wurde, verlingert und verbreitert
zuerst das MS TEGEL (2). Um zehn Meter verlingert hief es SEUTE DEERN und nach noch einem wei-
teren recht auergewohnlichen Umbau, bei dem es nochmals verlingert und verbreitert wurde, bekam es
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dann seinen heutigen (2015) Namen BERLIN. Kurios an der BERLIN ist neben den erstaunlichen Umbau-
ten auch, dass die REICHENAU im Rumpf und die TEGEL bzw. SEUTE DEERN im Bereich der Auf-
bauten noch zu erkennen sind. Walter Haupt, der nun nicht mehr auf Hasselwerder wohnte sondern, ein
Grundstiick an der Sechserbriicke hatte, gab 1972 seinen Betrieb an seine Tochter Gertraude ab, die zu-
sammen mit ihrem Mann Matthias Bethke diesen Betrieb weiterfihrte. War Not am Mann, ibernahm der
,,Admiral vom Tegeler See®, wie Walter Haupt genannt wurde, aber immer noch das Steuerrad eines der
Schiffe. Zu bemerken ist, dass die Tegeler Reederei Haupt nichts mit der Reederei Ernst Haupt bzw. spiter
der Reederei Arthur Haupt aus Spandau zu tun hat.

Wajjerftrafenamt Berlin
Zgb. Nr.

(Bei Untmwortidireiben bitie angeben)

Alte Mithlendammidylenfe
Fernruf: 42 2596

4 / 4
Betlin € 2, ben  + - 7’..1,0-.— 194 ¢

Wasserpolizeiliche Bescheinigung !
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Herrn Walter E a u p t, Tegelort, Scharfenbergstr.l9
ist die Erlaubnis erteilt worden, einen FiZhrbetrieb
zwischen Tegel Uferpromenade (Bootsverleih Eaupt) und dem
Strandbad Insel Hasselwerder auszuliiben.

Der Vorstand des
Vasserstrassenants Berlin
Auitrage

P 4 ”

Zweimal das MS FRIEDEL (2), links vor dem Umbau, rechts wie es modernisiert in seinen letzten Jahren fuhr. (Slg. Bluhm 2)

Aus Neuruppin kam die BERLIN, nebenan als
ELISABETH im Originalzustand. Nun in Betlin
bei Haupt, einen geschlossenen Decksalon hatte
das Schiff schon in Neuruppin bekommen. In
Berlin wurde es neu gestaltet. Nach einem etwas e . A7
groferen Umbau wurden der Stabilitit wegen die )/ :
Fenster in hinteren Teil gegen Bullaugen ausge- -
tauscht. Ein Sonnendeck, wie spiter in Westberlin
tiblich, bekam das Schiff nie. (Slg. Bluhm, 3)
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MS HASSELWERDER, dieses kleine, als Ubersetzboot zur ~ Die GERTRUD. Auch dieses Schiffchen wurde nac
Insel Hasselwerder eingesetzten Boot wurde leider sehr selten ~ Hasselwerder eingesetzt. Vollig umgebaut als Yacht ist
fotografiett. (Slg Groggert/ Bluhm) heute noch als STEINADLER in Fahrt. (Slg. Bluhm)

Dieses Schiff, das heute als REINICKENDORF im
Dunstkreis der Reederei Bethke immer noch Fahrten auf
dem Tegeler See anbietet, wurde als grofer Schlepp-
dampfer erbaut. Notdirftig mit Aufbauten versehen, wurde
es nach dem Krieg als Fahrgastschiff RHEINGOLD
eingesetzt. Zum Motorschiff wurde es dann bei der Reede-
rei Haupt. Als SEEHAUPT kam es 1958 wieder in Fahrt.
Bei cinem weiteren Umbau bekam das inzwischen in
REINICKENDORF umbenannte Schiff ein Kastenheck.
Spiter wurde der moderne, schnittige Bug angebaut. Mit
einem geraden Bug wie vorher wiirde das Schiff meines
Erachtens vorteilhafter aussehen. (AK Slg. Bluhm)
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Kaum zu glauben, aus der kleinen REICHENAU wurde die groie BERLIN. Vom Bodensee wurde das Schiff per Land-
transport nach Berlin gebracht. Auf dem Bodensee wurde es von seinem Besitzer, der Deutschen Reichsbahn, im kleinen
Lokaldienst eingesetzt. Zum Schluss seiner dreiunddreifig Jahre auf dem Bodensee war es zwischen Radolfzell und der Insel
Reichenau in Fahrt. Ab 1962 war es bei Walter Haupt in Tegel und wurde 1969 zum ersten Mal umgebaut. Als TEGEL kam
es verlingert und verbreitert wieder in Fahrt, die kleine REICHENAU war nun nicht mehr zu erkennen. Bei einem weiteren
Umbau wurde es verlingert und auch sonst betrichtlich verindert, nun kam es als SEUTE DEERN in Fahrt. Bei seinem
letzten Umbau wurde es abermals verbreitert und noch einmal um gut sechs Meter verlingert. Neben dem Umbau der
HEIMAT, aus der bei der Reederei Bethke, dem Nachfolgebetrieb von Haupt, die ASTOR wurde und dem Umbau der
SAATWINKEL, aus der spiter das heute bei der Stern- und Kreisschiffahrt zu City Rundfahrten eingesetzte MS NEPTUN
wurde, war die Verwandlung der REICHENAU in die BERLIN der spektakulirste Umbau eines Berliner Fahtgastschiffes.

(oben links Slg. Schubert/Bluhm, Fotos Bluhm)

Jahwen wix Dampler

bei Walter Haiipt in Tegel!

Taglich laufend Rundfahrten auf dem Tegeler See
ab Tegel ,Strandpromenade*

sowie
Tegel-Strandp de — Spand
und er 4 Haf 1t —T.g.l-sL dp

iiber Seepavillon
stindlich ab 1025 bis 1825 Uhr

Vermietiing moderner
Wotarschille

M.S.  Friedel” M.S. ,Berlin” M.S. ,Seehaupt”

120 Personen 300 Personen 450 Personen

REEDEREI WALTER HAUPT

BERLIN-HASSELWERDER - TELEFON: 45 94 56

Walter Haupt, der Admiral vom Tegeler See, zeigt sich Stolz Ein Handzettel der Reederei Haupt 1963.
stolz vor seinem ersten groflen Fahrgastschiff, der BERLIN,

die Haupt bei seinen Hamsterfahrten nach Neuruppin

wentdeckte®. (Ztg. )



Reederei Bethke, die Nachfolger der Reederei Haupt. Tegel

Gertraude Bethke, geb. Haupt und ihr Ehemann Matthias Bethke tibernahmen 1970 den Betrieb von Walter
Haupt, der aber bis Mitte der achtziger Jahre als Schiffsfiihrer im Betrieb mithalf. Der Schiffspark der Ree-
derei Haupt wurde zum Grundstock der neuen Reederei. Bei den von Walter Haupt tibernommenen Schif-
fen handelte es sich um die Motorschiffe SEEHAUPT, BERLIN, REICHENEU und ANNEKEN. Das
MS SEEHAUPT wurde 1970 in REINICKENDORF umbenannt. Die BERLIN, 1970 nicht meht im bes-
ten Zustand, wurde immer weniger eingesetzt und 1978 nach Aufliegezeit bei Hasselwerder abgebrochen.
Die kleine ANNEKEN wurde 1968 aus der Fahrt genommen und 1970 abgebrochen. Die REICHENAU
blieb jedoch in Fahrt. Sie wurde 1970 umgebaut und kam, nun wesentlich vergréBert und nicht mehr wieder
zu erkennen, als TEGEL wieder in Fahrt. Im Jahr 1976 kam mit der HEIMAT ein weiteres Schiff zur Ree-
derei.

Alfred Turczer, gelernter KFZ-Schlosser, griindete 1979 die Reederei Turczer. Hierzu tibernahm er von
Bethke das MS REINICKENDOREF. Dieser Betrieb gehorte aber weiter zum Umfeld der Reederei Bethke,
obwohl er als eigener Betrieb gefiihrt wurde. Durch seine Frau, deren Eltern einen Schleppkahn besaBen,
bekam Turczer die Verbindung zum Wasser.

Nach der Scheidung von Gertraude und Matthias Bethke entstanden 1984 nun zwei Reedereien. Es kam
mit Matthias Bethke, Alfred Turczer und dem Heiligenseer Gastwirt, dem Besitzer des Ausflugslokales
,,Haus Dannenberg®, Peter Dannenberg zur Griindung der ,,Tegel- Heiligenseer Personenschiffahrt®. Die
TEGEL nun nach einem weiteren Umbau zur noch gréieren SEUTE DEERN geworden, gehdrte zum Be-
trieb von Gertraude Bethke. Matthias Bethke gehorte die HEIMAT und Turczer die REINICKENDOREF,
und die vom Rhein neu erworbene FALKE. Premiere dieser neuen Reedereischépfung war der Ostersonn-
tag 1984 mit dem Angebot einer einschlielich dem Aufenthalt in Heiligensee funfstiindigen Dampferfahrt
mit Essen im Haus Dannenberg, der sogenannten ,,Heiligenseer Sause®.

1984 waren die Schiffe der Reederei Bethke auf folgende Betriebe aufgeteilt: G. Bethke, SEUTE DEERN*;
Matthias Bethke, ASTOR; A. Turczer, REINICKENDORF und TEGEL (ex FALKE 3, Reederei Taube).
Der Betrieb von Turczer bestand bis 1988, die Schiffe gingen danach an ihre fritheren Eigner zurtck.

Nach dem Mauerfall im Jahre 1990 erweiterte Bethke seinen Betrieb auch in den ,,Osten®. In diesem Falle
wat der ,,Osten® aber im Norden, nimlich im Bereich der mecklenburgischen Seenplatte. So kam es 1991
zur Griindung der ,,Fiirstenberg-Wesenberger Personenschiffahrt® in Wesenberg/Fiirstenberg mit Uber-
nahme der WESENBERG, und den ecigenwilligen Neubauten HAVELPERLE (1991), HAVEL-
STROMER (1993) und HAVELLAND(1994). Busfahrten ab Tegel Muhle nach Firstenberg mit dortiger
Dampferfahrt und Riickfahrt mit dem Bus bis Tegel wurden eingerichtet. Die STADT WESENBERG aus
Wesenberg an der Havel wurde erworben und bei Bethke als WESENBERG eingesetzt und auch dort sta-
tioniert. Das Schiff war nie auf dem Tegeler See in Fahrt. Der Betrieb in Mecklenburg konnte bis um 1996
aufrechterhalten werden. Mangelnder wirtschaftlicher Erfolg und die Ausrichtung auf das Kerngeschift in
Tegel bedeuteten dann aber das Ende von Bethkes Engagement auBerhalb Berlins.

Mit der 1992 neu erworbenen FURSTENBERG wurden bis 1996 ab Oranienburg Dampferfahrten veran-
staltet und fir den Betrieb in Firstenberg wurde mit dem im Stile eines Mississippiraddampfers erbauten
Neubau HAVELPERLE ein neues Schiff eingesetzt.

Auch die Tochter von Gertraude Bethke, Simone Bethke, spiter Prause, griindete ihre eigene Reederei,
von der Reederei Winkler erwatb sie 1993 das MS DEUTSCHLAND und setzte es nach Restaurierung als
Nostalgieschiff ein. Diese neue Reederei firmierte auch als Reederei S. Bethke und M. Bethke, aber auch als
Prause und Bethke und wie vorher gehérte die Reederei Turczer auch zum Umfeld der Reederei Bethke.
1991 waren die Schiffe der Reederei Bethke die Motorschiffe ASTOR, BERLIN und REINICKENDOREF.
Zu diesen Schiffen kamen von der inzwischen aufgelosten Reederei Lahe noch die BADEN- BADEN, und
SCHARNHORST dazu. 1997 tauchte mit der Reederei Unger ein weiterer Betrieb im Umfeld der Reederei
Bethke auf. Thomas Unger aus Niederneuendorf ist aber nur Pichter seiner Schiffe. Diese neue Reederei
war mit den Schiffen REINICKENDORF und BADEN-BADEN, bei der Reederfamilie Bethke beschaf-
tigt. Zur selben Zeit fuhr bei Gertraude Bethke die BERLIN. Die aus Oranienburg nach Tegel verlegte
FURSTENBERG, die SCHARNHORST und die ASTOR waren bei der Reederei Unget/Bethke, wihrend
bei der Reederei Prause die ASTOR und DEUTSCHLAND in Fahrt waren. In diesem Jahr zog sich Bethke
aus Wesenberg zuriick. Ein 1998 auf einer Werbetafel beim Restaurant Igel in Konradshohe angekiindigtes
Schiff, mit Namen ANKER war niemals in Fahrt. Es handelt sich hier um einen Fehler bei der Herstellung
der Tafel und sollte ASTOR heiflen. In Tegel ist 1998 das MS DEUTSCHLAND (4) gesunken. Es wurde
wieder gehoben, repariert und im Bereich der vorderen Aufbauten leicht umgebaut. Die Reederei Prause
veranstaltet mit der aus Firstenberg abgezogenen HAVELPERLE Dampferfahrten von Tegel in die Berli-
ner Innenstadt. Solche Fahrten sind in den letzten Jahren in Betlin der Trend und fiir fast alle Reedereien
zum Hauptgeschift geworden. Die ASTOR und die DEUTSCHLAND wurden auch von Frau Prause ein-
gesetzt, wihrend die ,,Reederei Unger, Personenschiffahrt” die BADEN-BADEN und kurze Zeit die
REINICKENDOREF betrieb. 2001 war es dann die Reederei M. Bethke/Prause, die mit der ASTOR,
HAVELPERLE, REINICKENDORF und der aus Wesenberg abgezogenen HAVELLAND ab Tegel fuhr,
das MS HAVELSTROMER verblieb in Firstenberg. 2002 wurde das MS HAVELLAND umgebaut und in
BARLINCHEN umbenannt. 2003 fuhren bei der Reederei Matthias Bethke die
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HAVELPERLE, REINICKENDORF, ASTOR, DEUTSCHLAND, BARLINCHEN und bei der Reederei
Bethke die BERLIN. Das als Nostalgieschiff bezeichnete MS DEUTSCHLAND wurde zuletzt noch als
Gaststitte an der Greenwichpromenade in Tegel genutzt. Bis 2008 trennte sich die Reederei in ihren man-
nigfaltigen Komponenten von den meisten ihrer Schiffe, tbrig blieben nur die BERLIN und die
REINICKENDOREF.

Seit ungefihr 2008 ist Markus Bethke, der Sohn Bethkes verantwortlich fir die BERLIN. Die
REINICKENDOREF wird unter der Regie von Simone Prause eingesetzt, so auch noch 2015.

Die Reederei in allen ihren Erscheinungsformen bot und bietet ein sehr umfangreiches Programm an. Ver-
schiedenste Arten von Unterhaltungsfahrten werden in groler Aufmachung in den Tageszeitungen ange-
kiindigt. Fir Werbung wurde neben der Herausgabe von aufwindigen Fahr- und Veranstaltungsplinen viel
getan.

Zur besseren Ubersicht und zur Schaffung weiterer Verwirrung noch einmal in Auflistung die verschiede-
nen Namen, unter denen jeweils eine zum Umfeld der Reederei Bethke gehort.

Seit 1979 gibt es folgende Reedereien im Umfeld der Reederei Bethke zu beobachten:

Reederei Bethke Reederei S. Bethke Andreas Prause, vorm. Matthias Bethke

Reederei G. Bethke Reederei S. Prause Reederei Unger/Bethke
Reederei Matthias Bethke Reederei Prause Reederei Unger/Bethke
Reederei Turczer  Reederei Bethke/Prause M & S Bethke

Reederei Simone Bethke Reederei M. Bethke & Prause Reederei Markus Bethke

Zwischen 1986 und 2006 war Simone Prause Mitglied des Berliner Reederverbandes. Ansonsten taucht die
Reederei Berhtke in keiner ihrer Formen im Reederverband auf.

Aus der Hebeliste des Abwasserverbandes der Berliner Fahrgastschifffahrt ist folgendes zu entnehmen:
1976 — 1978 Matthias und Gertraude Bethke
1979 Matthias und Gertraude Bethke, Alfred Turczer hinzu

1980 — 1983 Matthias Bethke, A. Turczer

1980 — 1983 Matthias Bethke, A. Turczer

1984 — 1985 Gertraude Bethke A. Turczer

1986 — 1988 Gertraude Bethke, Matthias Bethke und A. Turczer

1989 — 1992 Gertraude Bethke, Matthias Bethke

1993 Gertraude Bethke, Andreas Prause, vorm. Matthias Bethke
1994 Gertraude Bethke, Matthias Bethke

1994 Gertraude Bethke, Matthias Bethke

1999 — 2000 Gertraude Bethke, Markus Bethke,

Simone Prause, Thomas Unger
2000 Matthias Bethke, Markus Bethke,
Simone Prause, T. Unger
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Der Fahrplan der dritten Saison der Reederei Bethke von 1972.
Das Flaggschiff war damals das MS SEEHAUPT, das noch heute

«MS Seehaupt”

als REINICKENDOREF in Tegel vorhanden ist. Tagesfahrten
Kaffeefahrten

Personenschiffahrt A. Klisch, Berlin NW 21, Elberfelder Str.15 / Ruf: 399215 Rundfahrten
Mondscheinfahrten

Abfahrisstellen |
jeweils 2stindlich
Hinckeldey-Bricke
1000 Uhe
Mackeritz-Bricke
1075 Uhr
Sootwinkel-
Blumeshof

FAHRPLAN

104 Uhr
Forsthous Tegel

1% Uhe
Tegelort-

Bellevve

NS Uhe
Omnibusverbind.:

A2l und A &2
Hinckeldey-Bricke

Die herrliche Rundfahrt Gber den Tegeler See mit Motorschiff ,,Anneken”

Jeden Tag ab 20% Uhr frei zur Vermietung for geschlossene Gesellschaften und Mondscheinfahrten

Fahrplan der Reederei Klisch mit der kleinen ANNEKEN.
(Slg. Bluhm)

RUNDFAHRT OBERHAVEL iiber Heiligensee
und rund um den Tegeler See
Téglich 10.49, 13,99, 16.1° ab Tegel,

Greenwichpromenade - 3. Briicke

Fahrzeit etwa 1 3/, Stunden

REEDEREI BETHKE

1 Berlin 27, Schlieper Strafie 51
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Der dritte grole Umbau eines Tegeler Schiffes war die Genesis der HEIMAT zur ASTOR. Nach dem ersten Umbau wurden
lediglich die Fenster groBziigiger gestaltet. Der zweite war schon ungewdhnlicher. Um das Schiff wurde ein Rundumgang
gebaut und das Vorschiff véllig neu dem nun wesentlich, nicht von der Mitte verbreiterten Schiffes angepasst. Der dritte
Umbau war dann ,,nur” noch das Einfiigen eines tiber die gesamte Breite des Schiffes gehenden Mittelteil. (AK Slg., Fotos
Bluhm)

Die HAVELPERLE, ein mit einer Heckradattrappe Die FURSTENBERG wurde in Oranienburg eingesetzt. Auf
einem Mississippi Dampfer nachempfundenem Schiff. dem Tegeler See war sie nie in Fahrt. (Foto Bluhm)
(Foto Bluhm)

HAVELSTROMER N

L

Recht merkwiirdige Bauten waren die beiden in Mecklenburg eingesetzten Schiffe ,,Havelstromer® (links) und HAVELLAND in
Tegel. Die HAVELLAND war noch kurze Zeit nach einem Umbau als BARLINCHEN bei Bethke in Fahtt. (Fotos Bluhm)
(Fotos Bluhm)

Die DEUTSCHLAND war nur kurz bei der Reederei. Nie in Tegel in Fahrt war das MS WESENBERG, das hier als
Etwas ungliicklich, der zu kleine Schornstein und das HAVELFEE in Brandenburg zu schen ist. (Foto Bluhm)
Partyzelt. (Foto Bluhm)
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| Richtung Tegel
oder Rundfahrt

. MS Berlin
. 12.00 14.50 17.40 Uhr

| MS Anker H
00 15.50 Uhr

Reinickendorf
16.20 Uhr
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Walter Haupt war der Admiral“ vom Tegeler See. Haupt Auf MS ANKER kann man lange warten. Ein Schiff
besaf3 die groBte Reederei am Tegeler See. Er war der Vater Namens ANKER gab es in Berlin nicht. Durch einen
von Gertraude Haupt, die spiter nach der Heirat als Ger- Ubermittlungsfehler tauchte der Name ANKER auf der
traude Bethke mit ihrem Mann Matthias die Reederei als Infotafel am heute nicht mehr existierenden Restaurant
Reederei Bethke weiterfiihrte. Igel auf. (Foto Bluhm)

HAVELSTROMER und HAVEL
LAND waren baugleich. (oben
HAVELSTROMER). Dieser
prahmartige Schiffstyp, urspriinglich
fir den Mecklenburgischen Betrieb
der Reederei Bethke erbaut, bewiht-
te sich in Tegel nicht. Nach dessen
Scheitern waten beide noch kurz in
Tegel. HAVELLAND wurde umge-
baut und bekam ein neues Vorschiff,
als BARLINCHEN wurde es von
Bethke zu Fahrten in die Innenstadt
eingesetzt. Als SIRIUS ist es nun in
Brandenburg zu  Hause. Der
HAVELSTROMER fihtt, ebenfalls
umgebaut, bei Liddecke in der In-
nenstadt. (Fotos Bluhm)




Die kleinen Reedereien und ihre Schiffe ab 1945

Da die Stern und Kreisschiffahrt nach dem Zweiten Weltkrieg erst ab 1954 ihren Betrieb im alten Stil wie-
der aufnahm, gab es so etwas wie ein Vakuum. Auch die alten, schon vor dem Krieg aktiven Betriebe konn-
ten den Bedarf nicht decken. So gab es fir Neugriindungen jede Menge Spielraum.

Mit einem kleinen Motorschiff, der HELENE, war es 1946 die Reederei Bankowski und Auerbach aus Bet-
lin Haselhotst (Kolonie Salzhof 19), einem Ortsteil von Spandau, die auf dem oberen Tegeler See eine Linie
zwischen Haselhorst-Haveleck-Hallig-Saatwinkel-Tegelort einrichtete und damit fiir die dort angesiedelten
Laubenpieper eine Verbindung anbot. Der Verkehr fand nur an Wochenenden statt und hatte keinen Halt
in Tegel. Dieser kleine Rundfahrtbetrieb hielt sich bis 1959. Da die HELENE 1953 an die Reederei Walter
Haupt verkauft wurde, ist anzunehmen, dass bis 1959 mit angemieteten Booten gefahren wurde.

In den ersten Jahren nach dem Krieg war dann
die Reederei Gnewkow, die ab 1953 ihren Be-
trieb aufnahm, die vorerst letzte Neugrindung.
Wilhelm Gnewkow kam aus dem Wedding und
wohnte in der Heimstr. 21. Das erste Schiff der
Reederei war die HEIN 1. Es war cher ein
Schiffchen, tber dessen Einsatz so gut wie
nichts bekannt ist. Ein Einsatz als Fahrboot auf
der Oberhavel ist wahrscheinlich, auf welcher
Fihrstrecke im Revier das Boot in Fahrt war,

4 i ; . Sl N Sl
lasst sich nicht feststellen. Anzunehmen ist, das Als HELENE it vom Schiffleder keine Abbildung bekanat,

Gnewkow sein Boot bei Bedarf auf der Fihre  pier ist das Boot als HASSELWERDER der Reederei Haupt zu
Konradshéhe bis Burgerablage in Spandau, der sehen.(Sle. Grogoert/ Bluhm)

von August Vogt betricbenen Fihre einsetzte.

1957 wurde mit dem INSULANER ein gréBleres Fahrgastschiff erworben, mit dem ab der Saison 1958 vom
Spandauer Hafenplatz Rundfahrten auf dem oberen Tegeler See und der Oberhavel angeboten wurden. Die
im Zusammenhang mit Hamsterfahrten erwihnte Reederei Albert Krenz aus Spandau konnte 1946 das MS
FEENLOB 2 erwerben, nach Umbau kam es als BARBARA in Fahrt. 1956 wurde das Schiff gegen die
kleinere PATRIA der Reederei Schmidt getauscht und umbenannt in PICCOLO. Bis um 1969 war Krenz
im Spandau- Tegelorter Bereich des Tegeler Sees zu verfolgen.

Eine zweite Reederei Schulz hatte zur selben Zeit das Motorschiff ERIKA auf dem Tegeler See in Betrieb.
Hier war es Karl Schulz aus Berlin Steglitz (Lepsiusstr. 50), welcher der Verantwortliche dieser Reederei
war. Dieses Schiff wurde spiter an die Reederei Vogt verkauft und kam nach einem Umbau als
FEENGROTTE wieder in Fahtt.

Zwischen 1950 und 1959 war die Spandauer Reederei Alfons Klisch (Bln. NW 87 Spandau, Elberfelder Str.
15) mit dem ANNEKEN auf der Oberhavel aktiv. Von der Hinkeldeybriicke ging es auf dem Spandauer
Schifffahrtskanal iiber die Station Mickeritzbriicke nach Saatwinkel und Tegelort.

Eine weitere Ausflugsreederei entstand aus dem Betrieb der Leuchtturmfihre in Tegelort, der ab 1947 in
den Hinden von Hans Liptow lag. 1952 konnte Liptow mit den Neubauten ANGELA und 1956
BRIGITTE und der in Holland gebauten BARBARA (sp. PIK AS) einen Fahrgastbetrieb auf dem Tegeler
See einrichten. Ab Tegel Seepromenade konnte die Reederei Rundfahrten auf der Oberhavel anbieten. Bis
1962 wohnte Liptow in Tegelort in der Bismarckstr. 40a, dann verlegte er seinen Betrieb nach Kreuzberg.
Am See wurde es zu eng. Es waren einfach zu viele, die mit ihren Schiffen auf dem Tegeler See ihr Gliick
versuchten. Liptow erkannte diese Entwicklung und suchte und fand am Landwehrkanal ein neues Betiti-
gungsfeld. Die Fahrten, die ab hier gemacht wurden, waren aber noch nicht die Stadtrundfahrten, wie wir
sie heute kennen. Die Ziele waren die Westberliner Ausflugsgebiete am Wannsee und in Tegel. Das Ende
der Reederei Liptow kam 1974, als die Reederei von Heinz Riedel iibernommen wurde.

Reederei g‘d )

ibt fiir Heufe folgenden

ahrtenausfall bekannt :

nach Tegelort u. Saatwinkel -
E 70 1330 1450
1692 172 Uhr

Infotafel Reederei Liptow.
(Eigentum Fred Delmaire,
Foto Bluhm)

Winterlager in Tegel. Im Vordergrund BRIGITTE, in der Mitte, kaum zu
erkennen Liptows kleines Motorschiff HEIN I. Dahinter sind die Schiffe
von Walter Haupt zu sehen. (Foto Slg. Bluhm)
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In den ersten Jahren nach dem Krieg war dann die Reederei Gnewkow, die ab 1953 ihren Betrieb aufnahm,
die vorerst letzte Neugriindung. Wilhelm Gnewkow kam aus dem Wedding und wohnte in der Heimstr. 21.
Das erste Schiff der Reederei war die HEIN 1. Es war eher ein Schiffchen, tber dessen Einsatz so gut wie
nichts bekannt ist. Ein Einsatz als Fihrboot auf der Oberhavel ist wahrscheinlich, auf welcher Fihrstrecke
im Revier das Boot in Fahrt war, lisst sich nicht feststellen. Anzunehmen ist, das Gnewkow sein Boot bei
Bedarf auf der Fihre Konradshohe bis Birgerablage in Spandau, der von August Vogt betriebenen Fihre
einsetzte. 1957 wurde mit dem INSULANER ein groeres Fahrgastschiff erworben, mit dem ab der Saison
1958 vom Spandauer Hafenplatz Rundfahrten auf dem oberen Tegeler See und der Oberhavel angeboten
wurden.

Tegel selbst wurde von der Reederei nicht angelaufen. 1960 kam das Schiff zur Reederei Vélker, war aber
spiter wieder bei Gnewkow. Die kleine HEIN I wurde 1967 verkauft. Ab 1975 konnte Gnewkow mit der
VENUS ein zweites Schiff einsetzen. Es war das dritte Schiff der Reederei. Spiter zog die Reederei in die
KrowelstraBle 17 nach Spandau. Als die INSULANER, die kurz vorher noch aufwendig umgebaut wurde,
1977 bei einem GrofB3brand bei Eiswerder schwer beschidigt wurde, stellte Gnewkow seinen Betrieb ein.
Das Wrack wurde 1979 von Gnewkow an die Reederei Becker verschenkt.

Die VENUS der Reederei Schulz, spiter Gnewkow.
Rechts FALKE die ehemalige VENUS II

Dass diese beiden Schiffe einmal Schleppdampfer waren, ist
an der Rumpfform deutlich zu erkennen. (Slg. Bluhm)

Die als Hilfsfeuerléschboot von Haupt nach Tegel geholten
kleine ANNEKEN. Bevor es in Tegel seine Runden drehte,
war es in Berlin bei der bekannten Reederei Halle als
INGRID in Fahrt. Thr Einsatzgebiet war der Fihrbetrieb.
zwischen Stralau und dem Flussbad Lichtenberg. Von 1950
bis 1958 war es bei der Reederei Klisch in Fahrt. (Slg.
Bluhm)

Hier befindet sich die ERIKA wie sie nach einem Umbau
aussah im Hintergrund. Diese Aufnahme ist ein seltenes
Zeugnis fiir dieses Schiff, dass trotz Umbau nur kurz in
Fahrt war. Im Vordergrund der INSULANER vor einem
Umbau bei dem es ei lingeres Vorschiff bekam. (Slg. Bluhm)

Viel Unbekanntes gibt es zu diesem kleinen Fahrgastschiff.
Wahrscheinlich aus Teilen eines alteren Motorschiffes wieder
aufgebaut, kam es als ERIKA bei Karl Schulz in Fahrt. Um
1955 wurde es total modernisiert. 1956 bei der Reederei Vogt,
bei der es den Namen FEENGROTTE bekam, endete schon
1958 der Einsatz dieses gerade umgebauten Schiffes. (rechts.
Slg. Groggett/Bluhm, links. Slg. Postmaxe, unten Slg. Bluhm)




Nach einem Umbau, bei dem es ein neues Vorschiff be-
kam, der INSULANER der Reederei Gnewkow.
(Slg. Groggert/ Bluhm)

Dieses Schiff kam in Tausch zur Reederei Krenz. Die weit
grofiere BARBARA konnte nicht wirtschaftlich betrieben
werden, durch Tausch gegen die klein Patria der Reederei
Otto Schmidt kam es zum Tegler See um dort als
PICCOLO den oberern Teil des Sees zu befahren. (Slg.
Bluhm)

Das kleine, wohl meist als Fihrboot eingesetzte HEIN 1
von Liptow befindet sich hier schon im Besitz von Fi-
schermeister Lattendorf in Spandau. (Foto Bluhm)

Wie die meisten nach dem Krieg auf dem Tegeler See eingesetzten Schiffe, verdnderte auch die kleine ANGELA ihr Aussehen.
Aus Teilen eines Fahrpontons ist es entstanden, links oben zeigt den Originalzustand. Bei einem Umbau wurde der Salon tiefer
gelegt und ein Sonnendeck aufgebaut. Die letzte Verinderung bekam das ehemals fiir die Reederei Liptow fahrende Schiff nun
bei der Reederei Vogt, als dem Schiff ein Kastenheck angebaut wurde. Nicht umgebaut, aber trotzdem kaum wieder zu erken-
nen, die ANGELA in Rot, 2009 — 2013 bei der Reederei Eddy Line.

(Oben Slg. 2 Bluhm, Unten Fotos 2 Bluhm)
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Auch die B RIGITTE der Reederei Liptow wurde mehrfach umgebaut. Links oben ist das Schiff im Originalzustand zu erken-
nen. Rechts wurde durch den Einbau von Fenstern in der Back das Aussehen verindert. Eine Verlingerung war aber noch nicht
der letzte Umbau des Schiffes. Bei der Reederei Riedel war es nach einem Umbau kaum mehr wieder zu erkennen. Als SPREE-
PRINZESSIN ist es heute noch in der Innenstadt in Fahrt.

Oben links, Slg. Bluhm, rechts Tegelportal/ Unten Fotos Bluhm)

Die FEENGROTTE wechselte dreimal
ihr auBeres. Hier ist das Schiff nach dem
zweiten Umbau zu sehen, bei dem das
Vorschiff geschlossen wurde.

(Foto Bluhm)

Die BARBARA von Krenz im zerbomb-
ten Betlin. Als die Zeit der Hamsterfaht-
ten vorbei war, wurde das Schiff zu grof3
fur die Reederei. Im Tausch mit Otto
Schmidt gegen die wesentlich kleinere
PATRIA zog sich Krenz zum Tegeler See
zuriick. (Slg. Groggert/ Bluhm)



Die kleineren Reedereien 1960 — 1966 und ein Blick in die Gegenwart

Ab ungefihr 1960 traten im Bereich der Schifffahrt auf der Oberhavel Verinderungen ein. Weniger Tegeler
und andere Anrainer nutzten die Schiffe, dafiir kamen aber, besonders durch den Bau der U-Bahn Strecke
nach Tegel, Menschen aus weiter entfernten Stadtteilen wie Wedding, Kreuzberg und Neukdlln, die auf
dem Tegeler See Erholung suchten. Der Regionalverkehr auf dem See wurde immer mehr zu einem Rund-
fahrtbetrieb. Die bisherigen Reedereien, die besonders fir das Erreichen der Gaststitten und Badestellen
sorgten, stellten zum Teil ihren Betrieb ein. Neue Reedereien stellten sich nun den neuen Anforderungen.
Mit dem MS ERIKA nahm 1960 die Reederei August Vogt (Bln. 27, Steinadlerpfad) ihren Betrieb auf.
Schon vor dem Krieg bediente er mit einem Ruderboot eine Fihre zum Restaurant Feengrotte in Konrads-
héhe. Diese Fihre wurde bis 1957 bedient, zwei Motorboote konnten schon vor dem Krieg eingesetzt wer-
den. Als Seppl Vogt war er bei Kollegen und Fahrgisten populdr. Das Programm der Reederei bestand aus
Rundfahrten ab Tegel zur Oberhavel. Die Rundfahrten endeten am Niederneuendorfer See bei Heiligensee.
Nach Stilllegung der ersten FEENGROTTE kam eine zweite FEENGROTTE, die entsprechend auch
FEENGROTTE II genannt wurde, in Fahrt und spiter mit der ANGELA ein weiteres Schiff zur Reederei.
Ab 1982 fithrt der Sohn von August (Seppl) Vogt den Betrieb.

Der Schiffsfithrer der ANGELA der Reederei Vogt, Siegfried Pfeifer (Bln 42, Waldkauzstr. 42) machte sich
1977 mit dem Schiff, das er von Vogt pachtete, selbststindig. Das Schiff wurde in enger Zusammenarbeit
mit der Reederei Vogt eingesetzt. Neue Wege ging Pfeifer nach der Wende, als er Fahrten zum Kremmener
Luch anbot. Gelegentlich wurden von ihm auch Fahrten in die Berliner Innenstadt angeboten. Der Betrieb
von Pfeifer bestand bis 2005, die ANGELA kam nun wieder zum alten Eigner. 2009 verlieS auch dieses
Schiff den Tegeler See.

Mit der Reederei Franz und Alfred Werner Schmolke aus Spandau (Bln. 20, Sedanstr. 4, ab 1974 Bln. 27,
Frederikestr. 29) gab es ab 1965 eine neue Reederei auf dem Tegeler See. Schmolke war ein bekannter Na-
me in der Berliner Reedereienlandschaft. Die Reederei Langwaldt & Schmolke war vor dem Krieg und da-
nach noch in der DDR recht bekannt. In Westbetlin tauchen dann die Reedereien Schmolke und Séhne,
Gebr. Schmolke, Karl Schmolke auf. Mit der Reederei Franz & Alfred Werner Schmolke, die ab dem 3.
September 1965 ihren Betrieb aufnimmt, taucht dann eine finfte Reederei, die den Namen Schmolke fiihrt,
auf. Ob es zu den anderen Reedereien Schmolke Verbindungen gab, ist unklar jedoch anzunehmen. Mit
dem groBen, vorwiegend im Eigenbau fertig gestellten PRASIDENT bot die Reederei ab Tegel die soge-
nannte ,,Grofle Rundfahrt” an. Diese Fahrt, die den Tegeler See mit dem Wannsee verband, wurde zu einer
der beliebtesten Rundfahrten in Westberlin und von allen grolen Reedereien durchgefiihrt. 1974 war nur
noch Alfred Werner Schmolke fur den Betrieb verantwortlich. Der Betrieb bestand bis 1978, die
PRASIDENT wurde nun von der Reederei Winkler iibernommen.

Ginter Taube fithrte ab 1964 den Betrieb der Reederei Bauer gewissermalien weiter. Zuerst mit Rundfahr-
ten ab Tegel, dhnlich dem Verkehr Bauers, also zu den Strandbidern, spiter wurden Vermietungen sein
Hauptbetitigungsfeld. Bis 1969 verkehrte er mit dem ONKEL PAUL auf dem See. 1970 erwarb er von
Hilde Hill die kleine FALKE, die 1977 die Reederei wieder verlieB. Schon 1979 nahm er mit einer zweiten
FALKE den Betrieb wieder auf. Dieses vom Main erworbene Schiff, das schon frither als GERMANTIA auf
dem See zu sehen war, war das erste und einzige etwas groBere Schiff dieser Reederei. Nur ein Jaht war die-
ses Schiff bei Taube, dann kam vom Rhein und der Mosel eine dritte ,,Falke®, die dementsprechend auch
FALKE 3 genannt wurde, nach Tegel. Mit diesem Schiff wurde nicht versucht durch Rundfahrten tber die
Runden zu kommen. Charterfahrten waren angesagt, dementsprechend wurde das Schiff in den letzen Jah-
ren auch als TEGELER CHARTERPERLE gefiihrt. In den folgenden Jahren wechselten hiufig die Schif-
fe, zuerst wurde ein Schiff aktiviert, das zuletzt als Kantine der CCC Studios genutzt wurde. Frither war es
aber schon als TROLL bei der Stern-und Kreisschiffahtt. Bei Taube bekam das Schiff den Namen PAULE,
der Reedereiname wurde mit Reederei Bauer bezeichnet, dieser Name wurde aber nur gewihlt, um an die
alte Reederei zu erinnern. Eingesetzt wurde die erste PAULE so gut wie nie, stattdessen kamen dann vier
Barkassen zum Betrieb. So 1985-1988 die Barkasse PAULE, 1990-2006 SPREEKIEKER, 1996-2005 Bat-
kasse JAN/TARZAN, 1998-2005 HERTHA. Ab 2004 stieg Roland Eiermann, der Schwager Taubes, mit
der ANNCHEN, die aus Speyer erworben wurde, in die Reederei ein, als ALT-TEGEL sollte dieses Schiff
in Fahrt kommen. Als PAULE und TROLL war es ein alter Bekannter. Bis 2007 blieb dieses Schiff in
Tegel, eingesetzt wurde es wie die anderen Schiffe Taubes und Eiermanns nur selten. Die Bedingungen am
See dnderten sich sehr nachteilig fiir den kleinen Charterbetrieb, so kam es, dass die Reederei 2009 erlosch.
Aus Spandau machte sich Hilde Hill 1966 mit dem kleinen MS FALKE von der Reederei Taube selbststin-
dig. Das Schiff war auf der Oberhavel in Fahrt, Tegel wurde nicht angelaufen. 1970 gab Hilde Hill den Be-
trieb auf.

1960 erschien die Reederei Volker (Bln. 20, Kaiserstr. 4, Bismarckstr. 9) mit dem MS INSULANER auf
dem Tegeler See. Das MS ACHTERBERG, die ehemalige BERTHOLD von Frost wurde ebenfalls 1960
erworben, ging aber noch im selben Jahr an Frost zuriick. Spiter, 1966, konnten Kurt Vélker und Giinter
Vélker mit dem MS COOKIE ein weiteres, groleres Schiff in Fahrt nehmen. Bis 1977 war es auf dem
Tegeler See unterwegs. Zum Schiffspark der Spandauer Reederei Voélker gehérten auch die Schiffe
ANGELA 1969 bis 1983 und PICCOLO. Im Programm hatte die Reederei Rundfahrten auf der Oberhavel
ab Tegel.
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Auch der Fihrbetrieb Buchardi (Bln. 20, Alemannufer) versuchte mit einem Fahrgastschiff auf dem Tegeler
See Ful3 zu fassen. Mit dem 1990 auf der eigenen Werft erbauten ODIN III wurde ein kleiner Charterbe-
trieb gegriindet, der noch 2015 existiert.

Die vorerst letzte Neugriindung einer Reederei am Tegeler See war die von Helmut Fangrot. Mit der ehe-
mals bei Lahe verkehrenden HEIDELBERG wurde ein Charterbetrieb gegriindet. Nachdem Thorsten
Fangrot in die Reederei eintrat, kam es mit der Barkasse PRESTIGE, die spiter den Namen LILLI bekam,
und der MOWE zu einer VergroBerung des Betriebes. Bei dieser aus Mecklenburg erworbenen MOWE
handelt es sich iibrigens um die MOWE der Reederei Georg Hoffmann von 1925. Die Reederei setzt alle
ihre Schiffe nur zu Charterfahrten ein. Mittlerweise, seit 2017/18 wurde die MOWE wieder verkauft und ist
jetzt in Treptow in Fahrt.

Das sind neben den Schiffen der Reederei Bethke und Vogt die
bis 2018 aktuellen Fahrgastschiffe des Tegeler Sees.

Die zwei aktuellen Schiffe der Reederei Fangrot. Oben Links:
MS HEIDELBERG, das ehemals bei der Reederei Lahe in
Fahrt war. Rechts: die Barkasse LILLI, wie sie sich 2018 noch
prisentierte.

Links: Die MOWE, die ihren Weg von Tegel iiber Schwerin
und Neustadt/Glewe in Mecklenburg, 2014 wieder zuriick nach
Tegel fand und 2018 wieder verlief3.

(Fotos Bluhm 2017)

< Auf Chattertour in Berlins Mitte. Das kleine fur Charterfaht-
ten bestimmte ODIN III der Reederei des Fihrbetreibers
Armin Buchardi auf Chartertour in der Innenstadt. (Foto
Bluhm)

Neben den Schiffen der Reederei Bethke ist nur noch mit der FEENGROTTE der Reederei Vogt ein Tegeler Schiff auf dem
See zu Rundfahrten in Fahrt.

Links im Originalzustand als FEENGROTTE 11, nach einem Umbau bekam es den vorderen Aufbau. Die letzte Verdnderung
war dann die Verlingerung. (Fotos Bluhm)



Nicht mehr in Berlin ist das MS
PRASIDENT. Als am 30. 8. 1965 die Jung-
fernfahrt stattfand, war es das groBte Faht-
gastschiff in Westberlin. Auf der Berliner
Werft DIW wurde der Schiffskorper erstellt.
Der weitere Ausbau erfolgte von F. und A.
Schmolke im Eigenbau innerhalb von drei
Monaten. Mit einem Bug wie ein Ozeanriese
war es fir die heimatlichen Gewisser eine
imposante Erscheinung. Der Ausbau des
Schiffes wire auch in lingerer Zeit eine
groBe Leistung. (Foto Bluhm)

Auch dieses Schiff wurde mehrmals umgebaut. Wenn auch nicht s so spektakulir wie die schon erwihnte HEIMAT oder die
REICHENAU. Bevor es wie links abgebildet als COOKIE der Reederei Volker auf dem Tegeler See zu sehen war, wurde es
drei Mal bei Umbauten verindert. Als KREUZBERG der Reederei Riedel ist es kaum mehr wieder zu erkennen. (Fotos Slg.

Schubett/ Bluhm, rechts Henschel. Slg. Bluhm)

Nur kurze Zeit war das MS INSULANER bei der Reederei Vélker in
Fahrt, dann ging es wieder an seinen vorherigen Eigner Wilhelm
Gnewkow . Auf dem Fahrplan im Originalzustand und auf dem Bild
unten im letzten abgebildet. Nach einem letzten kleinen Umbau bekam
es ein Kastenheck.

Dieses Schiff wurde in der Silvesternacht zum Jahr 1978 bei einem
Grofbrand am Winterliegeplatz zum Totalverlust. Noch jahrelang
diente es in Plotzensee dem Berliner Schiffseigner Alfred Becker als
Materialspender und Lagerstelle, bis es in den letzten Jahren vollig
verschwand.

Nur kurz war der FALKE bei der
Reederei Taube auf dem See. Nur
1995/96 war es in Tegel zu hause. Als
TEMPLIN  ist der chemalige
BRUNO 2018 in Templin in Fahrt.
(Foto Bluhm)

M.S. INSULANER
Erholungsfahrten auf der Oberhavel nach
Tegelort, Hakenfelde-Schanblick, K

dshohe, Birgerabl
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Nur ein Jahr war der FALKE bei Taube in Tegel. (rechts), als GERMANIA der Reederei Winkler ist es links auf der Lahe
Werft in Saatwinkel zu sehen. (Links Slg. Schubert/ Bluhm, rechts Foto Bluhm)

Als PAULE kurze Zeit bei Taube in Fahrt, ist es spiter als Das dritte Schiff Taubes mit dem Namen ,,Falke* trug dann
ALT TEGEL bei Fiermann nicht mehr zum Finsatz gekom  auch folgerichtig den Namen FALKE 3. Als TEGEL war es
men, obwohl es lange an der Sechserbriicke la. (Foto Bluhm) spiter bei Turczer in Fahtt. (Foto Bluhm)

Wie alle anderen Schiffe der Reederei Taube/Eiermann, die hier auf dieser Seite abgebildet sind, wurden die Barkassen fast
ausschlieSlich zu Charterfahrten eingesetzt und waten jeweils nur kurze Zeit in Tegel. Versuche mit kleinen Rundfahrten (oben
rechts) waren die Ausnahme.

Bei den vier Barkassen handelt es sich (von links oben nach rechts unten) um:

PAULE, HERTHA, TARZAN, SPREEKIEKER. (Fotos Bluhm)



Stern und Kreisschiffahrt auf dem Tegeler See ab 1945 bis heute

Wieder war es ein schwieriger Anfang, wie nach dem Ersten Weltkrieg, so auch nach dem Zweiten. Durch
die Teilung Berlins verlor die Reederei fast den gesamten Schiffspark und musste mit dem Aufbau von vor-
handenen Wracks beginnen. Die erste Zeit wurde mit angemieteten Schiffen gefahren. Erst langsam, durch
Ankauf der gemieteten und eigenen Neubauten wurde sie wieder zur gréfiten Reederei Westberlins.
1945 Beginn des Wiederaufbaus, am Anfang beschrinkt auf Unterhavel von Spandau
bis Potsdam (bis 1947).
1954 Wieder auf dem Tegeler See, dort aber nur Halt in Tegelort, Rundfahrt ohne
Halt in Tegel. Das erste Schiff, das nach Tegel eingesetzt wurde, war das MS SPERBER
1955 Wieder Halt in Tegel
1964 Aufnahme der ,,Grolen Havelseen Rundfahrt ab Tegel.
1992 Ubernahme der ,,Weien Flotte der ehemaligen DDR.
1993 Der Betrieb wird privatisiert. Die Bremer Unternehmensgruppe Hegemann ist der neue Eigner
(Detlef Hegemann Werft), der Name der Reederei lautet nun
Stern- und Kreisschiffahrt GmbH*,

In Tegel nach 1945 hdufig eingesetzte Fahrgastmotorschiffe (soweit zu ermitteln):

BEROLINA, ERNST REUTER, GROSSER KURFURST, SPERBER, HAVELSTERN,
HAVEL-QUEEN, JUPITER, LICHTERFELDE, MOBY DICK, NEUKOLLN, WAPPEN VON
BERLIN, SCHARNHORST, WANNSEE und Dampfer SIEGFRIED

HAVELSTERN, HAVELQUEEN und MOBY DICK sind die von der Stern und Kreisschiffahrt regelma-
Big in Tegel eingesetzten Schiffe. Sie kénnen wegen ihrer Hohe nicht auf den Innerstiddtischen City Touren
eingesetzt werden. Mit diesen Schiffen ist die Reederei heute die grofite am Tegeler See. Fir die Tegeler
bleibt zu hoffen, dass diese Schiffe noch lange in Berlin bleiben und sich die Stern und Kreisschiffahrt nicht
vom See verabschiedet.

Die einem Wal nachem-
fundene MOBY DICK vor
Scharfenberg mit Blick auf
das Strandbad Tegel, im
Vordergrund die Scharfen-
berger Fihre. (Foto Bluhm)

Die duBletlich wie ein Mis-
sissippidampfer aussch-
hende, aber nicht vom
Seitenrad, sondern von
einem konventionellen
Schraubenanttieb ange- o). _— e
triecbene HAVEL-QUEEN s
wihrend einer Abendfahrt
in Tegel.

(Foto Bluhm)
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Kurze Zusammenfassung der Reedereien und ihrer Schiffe, die nach 1945 regelmalig auf
dem See verkehrten, aber dort nicht beheimatet waren.

AuBer den bisher beschriebenen, im Bereich des Tegeler Sees und der Oberhavel angesiedelten Reedereien
waren neben der Stern-und Kreisschiffahrt im beschriebenen Gebiet auch solche Betriebe beschiftigt, die
ihre Schiffe stadtweit einsetzten. Diese Reedereien hatten meist eine Anlegestelle in Tegel oder Tegelort und
boten mehr oder weniger regelmiBige Rundfahrten an, in den meisten Fillen auch nach ausgedruckten
Fahrplinen. Diese Reedereien fithrten keinen Tegeler Regionalverkehr durch. Da eine Darstellung dieser
Schiffe und der Reedereien in diesem Rahmen zu weit fithren wiirde, kann hier nur textlich auf sie einge-
gangen werden. Zum alltdglichen Bild auf dem See gehdrten die Schiffe allemal, aber dhnlich den Schiffen
der Stern - und Kreisschiffahrt, waren sie in ganz Westberlin anzutreffen und sollen auch deswegen hier
wenigstens Erwihnung finden.

In den Jahren 1949 bis 1968 war die Reederei Alfred Becker mit ihren Schiffen EDELWEISS und ab 1961
mit dem BRANDENBURGER TOR (ex D ALTSTADT) oft auf dem See anzutreffen. Diese Reederei hat-
te ihren Sitz in Berlin-Neukélln und bot auf dem See Rundfahrten ab Tegelort an. Traditionsreich war die
Reederei David, die ab 1924 bis 1977 Personenschifffahrt betrieb. Bis zur Ubernahme durch die Reederei
Bethke setzte sie die HEIMAT (> ASTOR) zu Rundfahrten ab der Fennbriicke in Wedding nach Tegel ein.
Ab 1935 bis 1953 war mit der PATRIA (> PICCOLO) die Reederei von Willy Hermann aus Berlin Charlot-
tenburg auf der Oberhavel zu sehen. Sie fihrte regelmaBig aber nicht tiglich Rundfahrten bis Konradshéhe
durch. Mit dem heute in der Betliner City anzutreffenden ALEXANDER war ab ungefihr 1960 die Reede-
rei Kronfeldt, spiter bis 1997 die Reederei Stengert in Tegel anzutreffen. Die Schiffe der Reederei Triebler
waren tiglich auf dem See zu sehen. Die 1961 gegriindete Reederei war mit ihren gro3en Schiffen meist auf
der Strecke Tegel bis Wannsee im Einsatz. Fir die sogenannte ,,Gro3e Rundfahrt™ hatte die Reederei und
hat sie immer noch eine eigene Anlegestelle in Tegel. Die Reederei Triebler setzte die Schiffe BEROLINA,
ROLAND VON BERLIN und BAR VON BERLIN regelmiBig ab oder nach Tegel ein.

Auch die aus der Rudersdorfer Reederei Winkler und Werft der Gebrider Winkler hervorgegangene West-
berliner Reederei Winkler, der 1953 mit dem Dampfer DEUTSCHLAND die spektakulire Flucht in den
Westen gliickte, hatte ihr Hauptbetitigungsfeld in Tegel. Die in Berlin Moabit ansissige Reederei fing 1957
mit dem MS DEUTSCHLAND und der GERMANIA in Tegel an. Aber auch die anderen Schiffe dieser
groflen Reederei waren stindige Giste in Tegel. (Bei dieser groBen Reederei handelt es sich eigentlich um
zwei: 1. Reederei Bruno Winkler, 2. Reederei Katl Heinz Winkler). Die Schiffe dieser Reedereien, die alle
auf dem See eingesetzt wurden, waren: GERMANIA (siche Reederei Taube), KREUZ AS, EUROPA (1938
- 1979) von Katl Heinz Winkler (bis 1978), und (1986 - 1997), DEUTSCHLAND, HANSEATIC,
VATERLAND, PRASIDENT, und die neue EUROPA (2) der Reederei von Bruno Winkler. Seit 1997 ist
die Reederei Winkler nicht mehr auf dem Tegeler See prisent.

In den sechziger Jahren wurde Tegel auch von der Reederei Karl Schmolke mit dem D HOFFNUNG an-
gesteuert. Ebenfalls zu dieser Zeit fuhren die Schiffe KEHRWIEDER II von Erich Frohlich, die
RHEINPFALZ der Reederei Kurt Hinze und die Motorschiffe AMOR und MERKUR der Reederei
Schmolke & Sohne. Die letzte Reederei, die hier kurz erwihnt werden soll, ist die Reederei Riedel mit ihrem
damals noch interessanten Schiffspark. Diese Reederei operierte aus dem Stadtinneren, vom Landwehrkanal
und der Hansabriicke aus, zu den Ausflugsorten an der Westberliner Havel. Nicht alle ihrer Schiffe wurden
in Tegel eingesetzt. Nachzuweisen sind hier nur die Motorschiffe BRIGITTE, KEHRWIEDER und
AMOR. 1992 scheiterte ein Versuch, mit der aus Magdeburg angemieteten OTTO VON GUERICKE vom
Hafen Tegel aus zum Lehnitzsee eine Ausflugslinie zu installieren. Seit 1996 sind auch von der Reederei
Riedel keine Schiffe mehr in Tegel zu Gast. Die Reederei Triebler beendete 2015 ihr Engagement auf dem
Tegeler See. Als nicht am See beheimatete Reederei ist heute, 2018, nur noch die Stern und Kreisschiffahrt
aktiv — allerdings auch als gréte Reederei auf dem Tegeler See.

MS EUROPA (2) der Reede-
rei Winkler war ein stindiger
Gast auf dem See. Jetzt be-
fihrt das Schiff den Rhein.
(Foto Bluhm)




Ein hiufiger, ja regelmilliger Gast auf dem See, der
chemalige Dampfer ALEXANDER der Reederei
Stengert, hier 1976 nach zwei Umbauten in Tegel.
Heute ist das Schiff auf dem Rummelsburger See zu
etleben. (Foto Bluhm)

Auch der AMOR fuhr, wenn er nicht zur Pfaueninsel
eingesetzt wurde, auf dem Tegeler See. Hier ist das
Schiff auf einer Rundfahrt nach Heiligensee. Die
Abfahrtstelle nach Tegel war in Moabit, Eigener war
die Reederei Riedel. Bis 1997 war das inzwischen
abgebrochene Schiff in Fahrt. (Foto Bluhm)

Der MERKUR (2) von der Reederei Schmolke und
Séhne hatte seine Abfahrtstelle in Tegel an der Sech-
serbriicke. Spektakulir war das Ende des Schiffes, ein
Feuer an der Freybriicke machte aus dem Schiff ein
Wrack. (Fotos Bluhm)

Dauergast in Tegel war die EUROPA (1) von Karl
Heinz Winkler, dem Bruder von Bruno Winkler. Hier
bei seiner letzten Saison auf dem Tegeler See. Es
endete als Schaustiick an Land vor der Philharmonie.
Foto Bluhm)

Mit diesem Schiff, der aus Magdeburg angemieteten
OTTO VON GUERICKE, versuchte die Reederei
Riedel ab Hafen Tegel Rundfahrten nach Oranienburg
zu veranstalten. Die Anlegestelle wurde errichtet, ob
das Schiff auch Fahrten machte, ist nicht tberliefert.
Meistens lag es unbeschiftigt in Charlottenburg. Versu-
che dieser Art, Fahrten ins Betliner Umland zu veran-
stalten, waren kurz nach der Wende hiufig. Das Haupt-
fahrtgebiet der Berliner Reedereien wurde nach der
Wende die Innenstadt. (Foto Bluhm)
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Die Fihren, ein kurzer Uberblick

Die Fihrschifffahrt spielte (und spielt) auf dem Tegeler See und auf der Oberhavel eine nicht zu unter-
schitzende Rolle, so sind auch mit den Fihrbetreibern Kosewsky, Lahe, Vogt und Liptow Unternechmer zu
nennen, die fiir die Entwicklung der Fahrgastschifffahrt auf dem Tegeler See eine gewisse Bedeutung hat-
ten. Deshalb sei hier ein kurzer Uberblick erlaubt. Die Fihren auf dem Tegeler See sind, soweit es sich um
reine Personenfihren handelt, kleine, einfache und unkomfortable Boote, die nur zum Erreichen des jeweils
gegeniiberliegenden Ufers konzipiert sind. Im Gegensatz zu den Fahrgastschiffen sind die Fihrboote sehr
zweckgerecht eingerichtet. Sie verfiigen Uber Binke an den Bordwinden, mit viel Platz in der Mitte fir Ge-
pick und Fahrrider oder Stehplitze. Die Lingsbinke ermdglichen auch ein einfacheres Aus- und Einstei-
gen. Die Stabilitdt des Fahrgefilles, wie Fihrboote genannt werden, wird durch diese Sitzordnung erhéht.
Auch ihre Antriebsmotoren waren einfach ausgelegt. Die Tegeler Fihrboote wurden bis auf einzelne Aus-
nahmen nie zu gewerblichen Rundfahrten genutzt.

AuBer diesen Fahrzeugen gibt es im Tegeler Bereich noch Wagenfihren. Diese sind mit einem fiir die Mit-
nahme von Landfahrzeugen flachen Deck ausgestattete Pontons, mit ethéhtem Steuerhaus und Landeklap-
pen an beiden Enden. Fir den Bau bzw. die Einrichtung solcher Fihren bedarf es im Gegensatz zu den rei-
nen Personenfihren, die nur einen einfachen, sicheren Landesteg und Zugang zu diesem brauchen, umfang-
reiche BaumaBinahmen an Land. Eine dem Wellenschlag trotzende Rampe als Zufahrt zur Fihre und eine
Straf3e zum Erreichen des Anlegers missen gebaut werden. Das bedeutet, dass die Errichtung einer Wagen-
fihre, wegen der erforderlichen BaumaBinahmen und deren Finanzierung mit erheblichem biirokratischen
Aufwand und regionalpolitischen Verhandlungen verbunden ist, besonders wenn sie verschiedene Land-
kreise miteinander verbinden sollen.

-,

»Das Reich der Fihren® der Kanal unten ist der Spandauer Schifffahrtskanal - links oben ist noch ein Teil von Tegelort zu erken-
nen. Links zieht sich die lingliche Insel Valentinswerder ins Bild, davor in der Mitte die Insel Maienwerder, dahinter die fast runde
Insel Baumwerder und dahinter die als Schulfarm genutzte Insel Scharfenberg. Rechts im Bild ist das Festland von Saatwinkel zu
erkennen. Am oberen rechten Bildrand kann man noch die Insel Reiswerder erkennen. Die weiter in Richtung Tegel liegende
Insel Hasselwerder ist nicht mehr im Bild.

Eine Wagenfihre befindet sich in der Regel an Ufern mit dazu geeigneten Voraussetzungen, meistens an al-
ten Handelswegen oder bei Orten wie Spandau und Tegel, an Stellen, die sich in kurzer Zeit so entwickeln,
dass, wenn keine Briicke gebaut werden kann, eine Wagenfihre die einzige Méglichkeit zum Verbinden der
gegeniiberliegenden Ufer ist. Im Bereich des Tegeler Sees und der Oberhavel gibt es beide Arten von Fih-
ren, die Wagenfihren und die einfachen Personenfihren, deren einfachste Form das offene Ruderboot dar-
stellt. Eine solche gibt es im Prinzip auch in Tegel, denn wenn die Motorfihre in Scharfenberg nicht fihrt,
ist da immer noch das Ruderboot - allerdings dann ohne Fihrmann. Ansonsten finden wir in Tegel jedoch
nur Motorfihren

Eine nicht dem offentlichen Verkehr dienende Autofihre verbindet die Schulinsel Scharfenberg mit dem
Festland. Die andere ist an einer Stelle errichtet worden, an der schon um die Jahrhundertwende geplant
war eine Briicke zu errichten, sogar eine Bahnverbindung (Straenbahn) war hier geplant. Zum Gliick wur-
de auf diese Pline verzichtet, die Einrichtung einer Autofahre reichte aus und die Landschaft blieb so schén
wie sie war. Bei den Fihren in Tegel begegnet man zwei verschiedenen Betriebsarten, erstens die dem 6f-
fentlichen Personenverkehr dienenden und zweitens die Vereins- oder Institutionsinteressen dienenden.

Die unzweifelhaft ilteste Fihre auf der Oberhavel ist die Heiligenseer Fihre. Diese etwas entfernt vom
Tegeler See liegende Fihre wurde zuerst in einer Urkunde im Jahre 1313 erwihnt und verband Heiligensee
mit Niederneuendorf. Sie lag an der alten Handelsstral3e Berlin - Hamburg. Es war eine Personen- und Wa-



genfihre und mit Pausen wegen eines Briickenbaus 1506 bis 1945 in Betrieb. Uber diese lange Zeit natiirlich
mit wechselnden Fahrzeugen, zu denen spiter noch eine reine Personenfihre hinzukam. Die Geschichte
dieser Fihre ist so umfangreich und es ist auch viel in Heimatchroniken tiber sie geschrieben worden, dass
es hier nur bei ihrer Erwidhnung bleiben soll. Heute ist von dieser Fahre nur noch der gemauerte Anleger in
Sandhausen erhalten. Fine weitere Fiahre mit Geschichte ist die der Insel Scharfenberg. Sie wurde 1886 vom
Kolonisten Eckholdt, dem Erbpichter von Scharfenberg eingerichtet und war eine private Bedarfsfihre der
Vorginger der spiteren Schulfihre. Die anderen Fihren sind 6ffentliche Fihren und dienen hauptsichlich
dem Erreichen der Inseln des Tegeler Sees und der Verbindung der Bezirke Reinickendorf (Tegelort) und
Spandau (Hakenfelde, Saatwinkel, Spandau Wasserstadt). Als erste Fihre im neunzehnten Jahrhundert wur-
de von Paul Haberkern um 1884 eine Kettenfihre von Saatwinkel nach Valentinswerder eingerichtet. Sie
diente hauptsichlich zum Transport von Baumaterial und Pflanzen zur Insel und wurde wahrscheinlich bis
zum Beginn des Ersten Weltkrieges betrieben. Die Fihre Tegelort - Saatwinkel wurde 1885 und die Fihre
Tegelortecken - Spandauer Rust in ungefihr derselben Zeit eingerichtet. 1886 war dann das Jahr, in dem Ju-
lius Kosewsky seinen Fidhrbetrieb von Saatwinkel nach Valentinswerder aufnahm. Er ibergab die Fihre
1907 an seinen Sohn Oskar. In beiden Fillen wurde hier der Beginn mit Ruderfiahren gemacht. Exrst spiter
wurden die Boote von einer Motorfihre ersetzt. Ein weiterer Pionier war Max Lahe, denn er nahm 1891 mit
der Leuchtturmfihre den Betrieb auf. Um 1913 war es dann Walter Lahe, der ab Saatwinkel die vorgelager-
ten Inseln mit Tegelort und Spandau Hakenfelde verband.

Das Fihrboot kommt, typische Fahrstimmung am Anleger Saatwinkel. Das lange Jahre eingesetzte ODIN I kommt von der
Insel Baumwerder. Ein Fahrgastschiff kreuzt den Kurs, Der Unterschied von Fahrgastschiff und Fihrboot ist deutlich zu
erkennen, wihrend die kleine ANGELA mit Oberdeck und Salon recht gemiitlich aussicht, scheint das Fihrboot doch recht
einfach. (Foto Bluhm)

Die Schulfihre zur Insel Scharfenberg

Diese fir Berlin besondere Fihre wurde 1921 zum Erreichen der im selben Jahr auf der Insel Scharfenberg
gegrindeten Schule eingerichtet. Diese Schule, die ,,Schulfarm Scharfenberg®, ist die einzige Schule Berlins,
die nur mit einer Fahre erreichbar ist. Zuerst ist der Betrieb mit einer fiir 1028 Mark gekauften Seilzugfihre
betrieben worden. Nach dem Krieg 16ste dann 1964 die neue Motorfihre SCHARFENBERG diesen alten
Fahrprahm ab, der wahrscheinlich verschrottet wurde. Neben dieser Wagenfihre sind seit 1959 noch die
Personenfihre ENTE und drei eiserne Ruderboote in Fahtt. Diese Boote dienen zum Erreichen der Insel,
wenn die Motorfihre nicht fihrt. Um zur Insel zu gelangen, muss man zuerst mit dem Fihrboot zur Insel
hiniiberrudern, ein zweites Boot in Schlepp nehmen, mit diesem dann zuriickrudern und es am Anleger auf
der Festlandseite vertduen. Erst dann kann man mit dem Boot zur Insel rudern, sodass der nachste, der zur
Insel Ubersetzen will, immer ein Fihrboot zur Verfiigung hat. Der Betreiber der Fihre ist der Senat von
Berlin.
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Oben: die erste Wagenfihre nach Scharfenberg.

Unten rechts: die Autofihre. Obwohl die Insel Autofrei
ist, muss es die Moglichkeit geben mit einem Fahrzeug
die Insel zu erreichen. Fiur besondere Notfille ist auf
Scharfenberg auch ein Rettungswagen stationiert.

Unten links: die aktuelle Autofihre: Unten rechts: das
Personenfahtboot ENTE mit einem Handkahn im
Schlepp. Dieser Handkahn, es gibt drei, wurde zur
Landstation gebracht und dort festgemacht. Fiir Schiiler,
die aullerhalb der Fihrzeiten kommen, besteht nun die
Moglichkeit, zur Insel hiniiberzurudern. (Oben Slg.
Bluhm, Fotos Bluhm)

Die Autofihre Tegelort — Hakenfelde

Die Autofihre Tegelort - Hakenfelde wurde nach
dreijahriger Vorbereitungszeit im Februar 1930 in
Betrieb genommen. Die Fihrstrecke betrdgt 160
m. Die ersten Betreiber waren die Gebruder Sche-
lenz dieses ,,Personen-und Wagenfihre Oberha-
vel“ genannten Betriebes. Ein holzerner Fihr-
prahm fir vier Autos oder um die 100 Personen
soll dann das erste Fahrschiff auf dieser Strecke
gewesen sein. Der zuerst antriebslose einfache
Fahrprahm bekam kurz vor Betriebsaufnahme ei- < E
nen Antrieb von zwei Auflenbordmotoren, die  pyic 1962 erbaute erste Autofihre HOL UBER. (Slg. Bluhm)
jeweils 2 PS leisteten. Zeitzeugen sprechen aber

auch von einer wesentlich kleineren Seilzugfihre. AuBerdem wurde ein 25 Personen fassendes Personen-
fihrboot, dessen Inhaber Hermann Khittel aus Stralau war, fir diesen Fihrbetrieb eingesetzt. Dieser Betrieb
wurde 1935 wegen Unrentabilitit bzw. zu hoher Kosten cingestellt, aber wegen des doch gréferen Bedatfes
der Anwohner 1937 bis 1940 wieder in Betrieb genommen. Nach dem Zweiten Weltkrieg ist ein Antrag von
Richard Zickow zur Wiedererrichtung dieser Fihre von den hierfiir verantwortlichen Stellen abgelehnt
worden. Ebenso erging es Stephan Zimma 1946 und 1959. Erst der Antrag von Karl Kittel 1959 zur Errich-
tung einer Autofihre ist vom Berliner Senat positiv beschieden worden, so dass es ab August 1962 zur ers-
ten Fahrt mit der neu erbauten Wagenfihre HOL UBER kam. Nach dem frithen Tod von Kittel bernahm
1962 Fritz Buchardi aus Spandau die inzwischen zu einer nicht mehr wegzudenkenden Institution geworde-
ne Fihre. Sie wird bis heute, nachdem sie 1972 von F. Buchardis Sohn Wolfgang Buchatrdi tbernommen
wurde, von der Familie Buchardi betriecben. Die erste Fihre wurde 1977 aus der Fahrt genommen und
durch eine wesentlich groBere ersetzt. Diese wurde auf der Werft von Armin Buchardi, dem Bruder des
Fihrbetreiber Wolfgang Buchardi, gebaut. Als HOL UBER 1I kam dieses Fahrschiff in Fahrt. 1986 konnte
Buchardi einen Neubau, wiederum auf der Werft des Bruders, der echemaligen Wiesewerft, ordern. Diese
HOL UBER 111 genannte Fahre ist die aktuelle Autofihre auf dieser Strecke. Die HOL UBER 11 dient wei-
terhin als Ersatzfihre. Da diese Fihre stindig einsatzbereit ist, kann es auf der Fihre Tegelort - Hakenfelde
kaum zu Ausfillen kommen, so bei plétzlichen Schidden an der Dienst tuenden Fihre, als auch bei Revisio-
nen oder notwendigen Reparaturen. Das ist ein besonderer Vorteil gegeniiber den Fihren, die nicht tiber
den ,,Luxus® einer Ersatzfihre verfiigen. So muss zum Beispiel bei der Fihre in Caputh, die eine dhnliche
Bedeutung wie die in Tegelort hat, bei Revisionen jeweils der Fihrbetrieb vollig stillgelegt werden.

Die Fihrstrecke der Autofihre Tegelort — Hakenfelde betrdgt 152 m, das erspart einen Umweg von gut 20
Kilometer. Vor dem Bau der Briicke an der Wasserstadt waren es 32 Kilometer. Fir die direkten Anwohner
ist diese Autofihre die einfachste und attraktivste Moglichkeit das andere Ufer zu erreichen. Seit 1990 ist es
zwar moglich auch tiber Hennigsdorf nach Spandau (bzw. umgekehrt) zu kommen, aber auch dieser Um-
weg ist in etwa genauso weit wie der tiber Spandau. Auch fiir Radfahrer und Fuliginger ist diese Fihre inte-




ressant, besonders nach 2012, als die Personenfidhre Tegelort — Hakenfelde, die frither auch als Leuchtturm-
fihre bekannt war, eingestellt wurde. Die HOL UBER, die erste Autofihre zwischen Tegelort und Haken-
felde war dem Verkehr bald nicht mehr gewachsen und wurde von einem Neubau ersetzt. die nun als Bau-
prahm von der Wasserbaufirma Klemmer genutzte chemalige Fihre.

Links: Die HOL UBER 1I I6ste die erste Fihre ab. Nach AuBerdienststellung dient sie als Reservefihre. Aber auch fiir andere Veran-
staltungen und Aufgaben wie Lastentransport zu den Inseln, BaumaBnahmen und Events hier z.B. als Biergarten an der Greenwich-
promenade wird die Fihre genutzt. Rechts: die aktuelle Fihre HOL UBER 111 als Autofihre Tegelort — Hakenfelde. (Fotos Bluhm)

Die Fihre Bernauer Stral3e — zur Insel Reiswerder

Verein Naturfreunde Baumwerder - Reiswerder 1914 e.V. Berlin-Tegel eingerichtet. Die Insel wird in der
Sommersaison von den Pichtern der ungefihr 200 Wochenendhiuschen bewohnt. Im Winter wird die Insel
nur von vier Familien bewohnt. Die Fihre durfte nur von den Parzellenbesitzern und deren Gisten benutzt
werden.

Frau Schneider besorgte seit 1953 bei Bedarf die Uberfahrt der Pichter zur Insel und tatigte auch die Ein-
kdufe der Inselbewohner. Artur Zickert war nach dem Krieg mit einem Ruderboot der erste Fihrmann. Mit
Fahrmann Taube kam dann ein hélzerner, von einem AuBlenbordmotor betricbener Fahrprahm fiir bis zu
40 Personen zum Einsatz. Vor dem Zweiten Weltkrieg ist der Ubersetzverkehr hochstwahrscheinlich nur
bei Bedarf mit Ruderbooten betrieben worden.

Seit 1959 wurden drei Boote eingesetzt. Die Anschaffung der Fihrboote war fir die Grundstickspichter
jeweils eine grofie finanzielle Belastung. Zuerst durfte die Fihre nur von Parzellenbesitzern genutzt werden,
spater wurde sie fir alle zuginglich. Auch die Anschaffung des aktuellen Fihrbootes war ein finanzieller
Kraftakt fir die Pachter. Das Fihrboot KEHRWIEDER konnte aus der Fahrt genommen und einige Jahre
noch als Giitertransporter genutzt werden. Fiir Spazierginger am Tegeler See ist es empfehlenswert, einen
Abstecher auf die Insel zu machen. Die duflerst kleinen Parzellen und die einem Labyrinth dhnlichen Ginge
zwischen den Grundstiicken, das Vereinshaus, das eine kleine Ahnlichkeit mit dem Rathaus von Sigtuna in
Schweden hat, die schénen Aussichten auf den Tegeler See und zuletzt das Gasthaus mit gemiitlichem Bier-
garten schaffen eine besondere Atmosphire. Aber auch die besondere, familidre Mentalitit und Gastfreund-
lichkeit der Inselpichter ist einen Besuch wert. ; 5 1

Die drei Fihrboote der Fihre nach Reiswerder.

Oben eines der beiden Fahrboote der Pfaueninsel konnte vom
Inselverein erworben werden und kam als REISWERDER in
Fahrt. Unten links ist der Ponton KEHRWIEDER (2) zu sehen,
der das erste Boot abloste. Das Wellblechdach dieser Fahre ist
heute an einem Bootssteg der Insel montiert. Unten rechts ist das
gegenwirtige Fahrboot bei der Ankunft am Badestrand in Saat-
winkel zu sehen. (Oben Slg. Schreck/ Bluhm, unten Fotos
Bluhm)
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Die Fihre Tegelort — Hakenfelde, die sogenannte ,,LLeuchtturmfihre*

Die Fihre Hakenfelde - Tegelort - Saatwinkel, die sogenannte ,,L.euchtturmfihre® (benannt nach dem Res-
taurant ,,Leuchtturm® in Tegelort, das 1944 bei einem Luftangriff zerstort wurde) wurde 1891 von Max La-
he eingerichtet. Nach 1907 wurde die Fihre von der SHDG Stern betrieben. Ab 1912 war dann Julius
Bachvogel auf Teilen dieser Strecke, ab Saatwinkel mit drei bzw. fiinf Booten aktiv. Uber diesen Betrieb
(siche Seite 32) ist recht wenig bekannt, nachzutragen wire noch das Vorhandensein des Fihrbootes
HERMES. Max Lahe war zu dieser Zeit nicht mehr auf der ,Leuchtturmfihre® titig, sondern verband
Saatwinkel mit Tegelort direkt. Die Leuchtturmfihre kam 1924, nachdem sie bis dahin von der Sterngesell-
schaft betrieben wurde, in den Besitz von Wilhelm Blaurock aus Spandau. Zuerst wurde ein Ruderkahn ein-
gesetzt, 1929 wurde das Motorboot HELA angeschafft. Es konnte 29 Personen beférdern. Zwei Jahre spi-
ter kamen die beiden 26 Personen fassenden Pontons CASAR und ODIN zum FEinsatz. Im Jahre 1935 kam
es zu einem schweren Unfall, das Fahrboot HELA wurde vom Dampfer MARIENDORF der Stern-und
Kreisschiffahrt mittschiffs gerammt. Von einem vorbeifahrenden Kahn wurden drei Frauen und der Fihr-
mann gerettet, ein acht Monate altes Kind ist dabei ertrunken. 1936 wurde Blaurock deshalb zu einem Jahr
Gefingnis verurteilt. 1940 starb Wilhelm Blaurock, sein Betrieb wurde von seiner Tochter weitergefiihrt.
Das Restaurant Leuchtturm wurde am 6. Mirz 1944 bei einem Bombenangriff schwer getroffen und total
zerstort. Bei diesem Bombenangriff starben 24 Menschen, darunter auch der Fihrmann. Hieraus kann man
schlieBen, dass die Fihre auch zu Zeiten des Krieges betrieben wurde.

1947 ibernahm Hans Liptow die Fihre, die er 1957 an Ernst Walter Lange abgab. Die Fihrboote CASAR
und MARGRET wurden 1957 auf der Franke Werft umgebaut, verlingert und verbreitert und mit einem
Kiel versehen. Liptow stieg nach Verkauf der Fihre mit dem MS FEENGROTTE und der ANGELA in
die Fahrgastschifffahrt ein. Walter Langes Betrieb wurde 1967 von Wolfgang Buchardi tibernommen. Der
Fahrtarif wurde erh6ht und betrug nun 30 Pf fiir Erwachsene, 20 Pf fiir Kinder. Die hierzu eingesetzten
Boote waren ODIN T und ODIN II, welches das Reserveboot war. Ab 2002 konnte der Neubau ODIN IV
eingesetzt werden (ODIN III ist Fahrgastschiff, keine Fihre). Reservefihre wurde nun die ODIN I. Die
Fahrlinie verbindet Tegelort mit Hakenfelde und steuert auch die Inseln Valentinswerder und Maienwerder
an und von dort Saatwinkel, ab 2002 kam noch ein Schlenker zur Wasserstadt Spandau hinzu. Es war nun
moglich, mit dieser Fahre auch eine kleine, aber sehr attraktive Rundfahrt zu machen.

Bis 2012 konnte man diese Fihre mit all ihren Nettigkeiten benutzen, dann sollte ihr Ende kommen. Mit
dem Ansteuern von mehreren Stationen in einem Umlauf verlor die Fihre laut Meinung der zustindigen
Behorden die Berechtigung, als Fihre eingestuft zu werden. Man war der Meinung, dass es sich um regulire,
gewerbliche Fahrgastschifffahrt handelt, was héhere Abgaben des Betreibers bedeutet. Dieser dul3erst tber-
fliissige und listige Arger mit Behérden (WSA, Wasserpolizei, Bezirksamt und andere), die sich profilieren
wollten, um vielleicht dem Steuerzahler ein paar ,,Pfennige” zu sparen und damit den Anwohnern und der
Bevolkerung eine besondere Moglichkeit, den Tegeler See als Ausflugsgebiet zu erkunden, nehmen wollten,
trug mit anderen, wirtschaftlichen Griinden dazu bei, dass Buchardi die Fihre 2012 einstellte. Am 25. 11.
2012 fand die letzte Fahrt auf dieser traditionellen Tegelorter Fihre statt.

: Da nach Buchardis Plinen die Fihre
schon 2011 eingestellt werden sollte, aber
eine Versorgung von Valentinswerder
nétig war, wurde das Fihrboot ODIN I
von Herrn Haberkern, dem Urenkel des
Koloniegriinders Paul Haberkern erwor-
ben. Da das Boot aber bei Buchardi nicht
mehr als Fihrboot sondern als Arbeits-
bzw. Sportboot deklariert war, konnte es
nicht so einfach nahtlos 2011 als Fihre
eingesetzt werden, obwohl es vorher
jahrelang das Fihrboot auf dieser Strecke
war. Es dauerte bis zum 1. September
2013, bis ODIN als Fihtboot auf der nun
neuen Fihrlinie wieder eingesetzt werden konnte. Dem neuen Betreiber fehle einfach die Erfahrung im
komplizierten Fahrgeschift. Bis zu dieser Zeit wurde ab 2012 ein fiar Personentransport zugelassenes Boot,
ein Wasserkremser, den das Restaurant ,,Igel” zur Verfigung stellte, sporadisch zur Inselversorgung der
Anwohner eingesetzt. Die Versorgung der Insel, wie Mullabholung etc. wird aber weiterhin von Buchardi
durchgefihrt. In dieser Zeit (2012) wurde nur duflerst sporadisch gefahren. So wurde z. B. im Mai 2012 nur
an vier Tagen gefahren, so am Do., dem 9. 5., bis zum Sonntag dem 12. 5.. Seit 2013 verkehrt die Fihre von
Valentinswerder zu den Stationen Tegelort, Havelspitze und dem Restaurant ,,Igel”. Der Fahrplan wurde
drastisch ausgediinnt, Hakenfelde und Saatwinkel werden nicht mehr angefahren. Die frithere Attraktivitit
fir Ausfligler gibt es nun nicht mehr. Aus der ehemaligen Leuchtturmfihre wurde eine hauptsichlich der
Versorgung der Insel Valentinswerder dienende Fihre.




Die Fihtboote der. Personenfihre
Tegelort — Hakenfelde

Oben: Auf dieser Aufnahme sind beide
Fihrboote zu sehen, wie sie vor ihren
spiteren Umbauten aussahen. Die
MARGRET, die spitere ODIN II ist
in der Bildmitte und rechts ist das FMS
MANFRED zu sehen, es erinnerte
etwas an einen Fischkutter . So sah
auch die MARGRET frither aus. Das
alte Steuerhaus wurde auch nach dem
Umbau verwendet. Auf dem Bild in §
der Mitte ist das FMS ODIN I nach |
dem Umbau zu sehen.

Nach dem letzten Umbau ist das FMS
ODIN 1I links und rechts das zuletzt
auf der Fihrlinie eingesetzte ODIN IV
abgebildet.

(Oben Slg. Bluhm,

unten Foto Bluhm)

Nicht mehr verkehrende Fahren im Tegeler Raum:

Uber die Fihren von Tegelort nach Saatwinkel, die von Oskar Ko-
sewsky betrieben wurde, ist an anderer Stelle zu lesen. Der Faht-
betrieb zum Strandbad auf der Insel Hasselwerder ist im Kapitel
tber die Reederei Haupt erwihnt

Konradshohe — Biirgerablage, Spandau ab 1907

Diese Fihre wurde 1907 ab dem Restaurant ,,Conradshoher Tet-
rassen zum Badestrand der sogenannten Biirgerablage in Spandau
vom Betreiber der Gaststitte Wilhelm Reinhold eingerichtet. Res-
taurant und Fihre wurden nach dessen Tod 1936 von seinem
Sohn weitergefithrt. Das Restaurant hieB ab 1937 ,,Feengrotte®.
Die Kahnfihre, angeblich ein ehemaliges Rettungsboot aus Ham-
burg, wurde seit Ende der zwanziger Jahre von Sepp Vogt geru-
dert, der dann 1949 die Fahre tbernahm. Vor dem Krieg waren
aber schon zwei Motorfihren im Einsatz, die von August (Sepp)

Vogt bis 1957 betrieben wurden. Beide Boote wurden an die Ve-
neziafihre (Spandau Koérnerstralle - Cafe Venezia, Zitadelle) ver-
kauft. Vogt griindete dann, seine bis heute bestchende Reederei
mit dem Fahrgastschiff FEENGROTTE.

e o BRI
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Ein Tegelorter Original, Oskar Kose-
wsky, ,,Onkel Oskar genannt. Ein
Fihrmann wie aus einem Bilderbuch,
1956 mit 66 Jahren.
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Die Dienstfidhre Tegelort, Birbelweg-Kraftwerk Oberhavel

Betreiber dieser heute nicht mehr verkehrenden Fihre war das BEWAG Kraftwerk Oberhavel. Ab 1914
zuerst mit Ruderbooten, dann mit offenen Motorbooten und ab den sechziger Jahren mit Elektrobooten,
wurde ein nicht 6ffentlicher Werksverkehr durchgefiithrt. Von den ersten eingesetzten Booten ist nur wenig
bekannt. Das FAHRBOOT 1 ein Elektroboot, wurde 1975 umgebaut und bekam einen konventionellen
Antrieb. Das FAHRBOOT 2 ist 1966 nach Niederneuendotf abgetrieben und wurde von den DDR-
Behérden beschlagnahmt. Deshalb wurde 1967 das FAHRBOOT 3 erbaut, das von Anfang an einen Die-
selmotor bekam. Mit der ELEKTRA kam 1987 wieder ein mit einem Elektromotor angetriebenes Boot
zum Fihrbetrieb. 2000 wurde die Fihre eingestellt. Es war zwar eine Weiterfihrung unter der Regie von
Wolfgang Buchardi im Gesprich, dieser konnte den Betrieb wegen eines zu grolen Aufwandes (Betriebsbe-
ginn 4 Uhr frith) nicht iibernehmen. Auch gab es immer wieder Arger mit den Anwohnern wegen Ruhestd-

rung,.

ey T e

Das FAHRBOOT 3 war auf der BEWAG Betriebsfihre 1987 16ste das ELEKTRA genannte Boot die alte Fihre
20 Jahre in Faht. (Foto Bluhm) ab. Bis zur Aufgabe des Fihrbetriebes war es nur drei

Jahre in Dienst. (Foto Bluhm)

Die Notfahre an der Sechserbriicke

Wenn eine Briicke saniert werden muss, gibt es meist einen Engpass, so auch in Tegel, als die Tegeler Ha-
fenbriicke, besser bekannt als Sechserbriicke, fir ein halbes Jahr geschlossen werden musste. So wurde ab
Mai 1988 eine Fihre eingerichtet, die wochentags von 7.30 — 17.30 Uhr und sonntags zwischen 10 — 18.00
Uhr verkehrt. Fir die 75 m lange Fahrstrecke wurde das Fihrboot ODIN II von Wolfgang Buchardi einge-
setzt. Der Fihrbetreiber war das Bezirksamt Reinickendorf. Die Nutzung der Fihre war unentgeltlich. Auf
Anfrage des an der Bricke wohnenden Walter Haupt, warum die Sanierung ausgerechnet wihrend der
Hauptsaison durchgefthrt werden soll, bekam er zur Antwort, dass fiir den Anstrich eine AuBlentemperatur
von mindestens 5 Grad erforderlich ist. Sicher ist, die Tegeler haben es tiberlebt. Die 180 Fahrten tiglich,
bei denen bis zu 3000 Passagiere beférdert wurden, waren zwar kein vollwertiger Ersatz fiir die Briicke,
aber als die Fihre wieder eingestellt wurde, fehlte sie fast. — Fiir kurze Zeit gab es an gleicher Stelle schon
einmal eine Fahre. Beim Bau des Tegeler Hafens, 1907, musste, um den Weg am Ufer wie friher weiterzu-
fithren, eine Briicke gebaut werden. Bis zum Bau dieser Briicke wurde eine Notfdhre eingerichtet. Hierzu
wurde eine Ruderfihre betrieben. Wie lange der Fihrverkehr aufrechterhalten wurde und wer der Fihr-
mann war, ist nicht bekannt. Die Tegeler Hafenbriicke mit ihren Brickenzollhdusern wurde schnell zu ei-
nem Wahrzeichen Tegels. Wegen des Briickenzolls bekam sie von den Tegelern den Namen Sechserbriicke
verpasst. Spiter, nach 1918, gab es
diesen Wegezoll nicht mehr, der
Name und die Zollhduser aber
blicben. In einem dieser Briicken-
hduser war spiter, so bis in die
1970et-Jahre, ein Kiosk unterge-
bracht, nun mussten Eltern fir ihre
Kinder wieder einen Briickenzoll
zahlen, aber keinen Sechser mehr,
sondern ein Eis oder eine saure
Gurke wurde nun verlangt, denn
das war der Preis, mit dem Kindern
die nicht unternommene Dampfer-
fahrt oder der folgende Spazier-
gang versif3t werden konnte.




Von Tegel zur Elbe und Oder

Ab 1992 kam es in Tegel zu einer neuen Erscheinung. Wie schon beschrieben wurden in den zwanziger Jah-
ren und nach dem Zweiten Weltkrieg vereinzelt Fernfahrten meist in Form von Sonderfahrten auch von
Tegel aus zu Zielen nahe der Oder und der Elbe unternommen. Diese Fahrten, ab Spandau Lindenufer
bzw. dem Landwehrkanal, waren immer Ausnahmen. Regelrechte organisierte Fernfahrten mit Schlafmdg-
lichkeit an Bord waren die absolute Seltenheit im markischen Raum. So fuhr in den zwanziger Jahren das
Kabinenschiff BALDUR zu mehrtigigen Fahrten an die Elbe und Oder. Auch das MS KREUZ - AS der
Reederei Schmidt, das solche Fahrten in den dreiBBiger Jahren unternahm, soll kurz erwihnt werden. Diese
Fahrten gingen aber nicht von Tegel aus. Dass Tegel Ausgangspunkt fiir mehrtigige Kreuzfahrten wurde,
konnte erst nach der Auflésung der DDR geschehen. Ein erster frither Versuch nach 1990 war der von
Detlef D. Figge (Berlin Brandenburg Linie), mit dem fiir diese Zwecke umgebauten ehemaligen Zoll bzw.
Patrouillenboot MARC, Fahrten in die weitere Umgebung bis zur Miiritz durchzufithren. Von der BBL
wurden verschiedenste Arrangements angeboten, so Tagesfahrten, Mehrtagesfahrten, kombinierte Bus- und
Schiffstouren. Als Charteryacht, Yachtschule, Event- und Partyschiff wurde das Schiff, das seinen Liege-
platz am Forsthaus Tegel hatte, genutzt. Aber die Zeit war fir solche Aktivititen noch nicht reif. Drei bis
vier Jahre spiter kamen die Kreuzfahrtschiffe nach Berlin und der Charterverkehr in Mode. So war nach
1993 nichts mehr von diesem ersten Versuch zu bemerken.

Ab 1998 war der Tegeler Hafen dann aber zum ersten Male Ausgangspunkt zu derartigen Kreuzfahrten.
Nun kamen Schiffe aus der Schweiz, Osterreich und von der Hapag Lloyd, deren Sitz Hamburg war, nach
Tegel. So waren z.B. das groBe Kabinenschiffen RUGEN Stammgast in Tegel. Bis 2004 wurden solche
Fahrten ab Tegel angeboten. Danach ist die Abfahrtstelle aber nach Spandau verlegt worden. Um wieder
grofie Kreuzfahrtschiffe nach Tegel zu bekommen, wurde in den folgenden Jahren einiges unternommen.
Die Greenwichpromenade wurde 2008/09 umgebaut und ein sechzig Meter langer neuer Anleger fiir solche
Schiffe gebaut. Man hoffte, dass die Reisenden einen Teil der durchschnittlich 146 Euro, die sie pro Tag an
Land ausgaben, auch in Tegel lieBen. Ob die Touristen dieses Geld auch in Tegel lassen ist nicht bekannt.
Bekannt ist aber, und das kann man auch sehen, dass immer wieder Kreuzfahrtschiffe in Tegel anlegen. Fast
kénnte man sagen dass der Anleger zu klein ist.

Obwohl Schiffe, die nicht in Tegel beheimatet waren, in dieser Abhandlung nicht dargestellt werden, soll
kurz auf die Kabinen- oder Kreuzfahrtschiffe eingegangen werden, da sie schon ihrer GréB3e wegen zu den
interessantesten Fahrzeugen gehéren, die auf dem Tegeler See in Fahrt waren. Diese Schiffe haben als Ein-
satzgebiet alle Wasserstralen Deutschlands, sogar bis Prag und Holland kann die Reise gehen. Thre Linge
liegt um die 80 Meter. Bis zu 100 Personen konnen auf einer Reise mitgenommen werden. Als Reedereien
bzw. Betreiber sind zu nennen: Hapag Lloyd Seetouristic GmbH, Hamburg, Aquatel River Cruise Line,
Deutschland, Compass Tours Disseldorf, ESA (Europ. Schiffahrts Agentur), Reisebiiro Mittelthurgau,
Croisy Alsace, um nur einige zu nennen.

Unverkennbar ein chemaliges Behérdenboot. Das vom Das ehemalige Hotelschiff SPREE BERLIN nun als
Eigner als ,,Patrol Cruiser* werbewirksam bezeichnete MS Kreuzfahrtschiff RUGEN 2003 im Tegeler Hafen.
MARC war als Zollboot auf dem Bodensee in Fahrt. Es war (Foto Bluhm)

cines der ersten Kreuzfahrtschiffe in Berlin. (Slg. Bluhm)
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Personenschiffahrt Erich Lahe
Berfin-Saatwinkel
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Anhang

Die Schiffe der am Tegeler See und der Oberhavel angesiedelten Reedereien und der an-
derswo angesiedelten aber ausschlieBlich dort verkehrenden Reedereien.

In der folgenden Schiffsliste werden nur die Schiffe erfasst, deren Figner am See angesiedelt sind oder aus-
schlieBlich dort operieren Von Spandau bis Niederneuendorf bis Tegel reicht das behandelte Gebiet.

Fir die Gestaltung der Schiffsdaten und des Verbleibs der Schiffe wurde die von Dr. Meyer in seiner Arbeit
,Binnenschiffe zwischen Elbe und Oder, Ostsee und der Sichsischen Schweiz verwendete Systematik an-
gewandt.

Anmerkungen zu den Skizzen

Samtliche Skizzen wurden vom Autor
angefertigt. Sie erscheinen im Mal3stab
2: 300. Fast alle Zeichnungen sind
mangels Bauplinen nach Auswertun-
gen von Fotos angefertigt worden. Bei

cinigen Skizzen sind Rekonstrukti-
onsmaterialien genutzt worden, die
cine hundertprozentige Zuordnung

5 5 nicht zu lassen. Das sie trotzdem er-
K scheinen, liegt daran, dass diese Schiffe

N . 5 ungefihr in dieser Arbeit dargestellt

werden sollen.

Da die Skizzen nach Auswertung von
Fotos erstellt war es nicht zu vermei-
den, dass sie nicht alle in einer Rich-
tung gezeichnet wurden.

Die obere Skizze (bzw. oben links)
stellt den jeweils letzten Bauzustand
des Schiffes dar, wihrend die unterste
(bzw. Unten rechts) als die erste be-
kannte

Darstellung zu sehen ist.

B I EEED)

o[

0=
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 —
Abklirzungen
B Breite
Br. Abbruch
FMS Fihrmotorschiff
L/B Linge/ Breite
PDS Personendampfer
Pers. Personenkapazitit
PMS Personenmotorschiff
SHDG Stern Spree Havel Dampfschiffahrts Gesellschaft ,,Stern®,
Sterngesellschaft wie oben, aber auch Stern und Kreisschiffart
Sp. DG Spandauer Dampfschiffahrtsgesellschaft fiir Oberhavel und Tegeler See
ZDS Zugdampfschiff/ Schleppdampfer
ZMS Zugmotorschiff
/1 Gesunken/ Gehoben

Jahreszahlen wie z.B. 1917 sind klar, bei nicht vollstindig bekanntes Jahreszahlen wurde 19.. bzw. 191. ge-
withlt um das Ereignis zeitlich so weit wie méglich einzugrenzen.
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Die Schiffe der Reederei Haberkern

D Sophie
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EUGEN und SOPHIE nach Umbau EUGEN und SOPHIE im Ursprungszustand

SOPHIE (1875, Hamburg) 55 PS; 100 Pers.; L 16,50 m, B 2,80 m, PDS. Erbaut fiir Reederei Haberkern, Berlin,
SOPHIE; 1896 Beteiligung von H. Hille und E. Frost; 1902 Sp.D.G.., Umbau zum Glattdecker; 1907 SHGD Stern;
1918 auBler Dienst; 19.. br.

EUGEN, Erscheinungsform in Rébel

EUGEN (1875, Hamburg) 55 PS; 104 Pers., L. 16,50 m, B 2,80 m, PDS. Erbaut fiir Reederei Haberkern, Berlin,
EUGEN; 1896 Beteiligung von H. Hille und E. Frost; 1902 Sp.D.G., Umbau. zum Glattdecker; 1907 Paul Kriiger,
Robel.; 1918 verk.; 19.. br.

Murphy

i

ungefihres Aussehen l\\

(....) Daten unbekannt, antriebsloser Anhidngekahn, Reederei Haberkern, Berliny MURPHY, ungefihr von 1875 bis 1895 in Nut-
zung fiir Personen und Lasttransporte.

Die Schiffe der Reederei Holtz

D Stern
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(1861, Hamburg, Janssen und Schmilinsky, 8) 25 PS, 300 Pers.. 31 m, B 7,18 m, PDR. Erbaut fiir Lauenburger Dampfschiffe,
Lauenburg, LAUENBURG; 1866 Kpt. Holtz, Hamburg. Finkenwerder, FINKENWERDER; 1881 Carl Holtz, Tegel, STERN;
1886 a. D. aufgelegt, zum Abbruch vorgesehen; 18?7 trotz schlechtem Zustand verk. an Peter Maier, Hamburg. Finkenwerder,
FINKENWERDER; 1894 H. Pfeiffer, Magdeburg. Weiteres unbekannt.

D Schwan

Q00000000

(1883, Stettin, Méller und Holberg, 136) 70 PS; 100 Pers., L ca. 19,50 m, B.; 3,40 m, PDS. Erbaut fir Zuckerfabrik in Dahmen;
1885 Carl Holtz, Tegel, SCHWAN; 1903 |, Kollision, Tegelort, 1; 1907 Sp.D.G; 1907 SHDG ,,Stern®, aber nicht tibernommen.

D Luci

olkd 4
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MARKISCHER BERGER LUCI
() 80 PSi, L ca. 19,50 m, PDS. 1885 Carl Holtz, Tegel, LUCI; 1907 SHDG ,,Stern®, nicht eingesetzt; 1909 Wasserbaufirma OHG
Franz Mette, Umbau zum Bergungsdampfer, MARKISCHER BERGER; 1932 a.D.; sp br.
® Da es bei einer Sommernachtsveranstaltung bei einem Feuerwerk an der Malge in Brandenburg zu einem todlichen Unfall kam,
mussten neuen Bestimmungen folgend Feuerwerke von einem Schiff aus stattfinden. Hierzu wurde 1914 der ,,Mirkische Berger®
eingesetzt.

D Der Lindler Keine Abbildung bekannt

(1870, Stettin, Vulcan, 63) 3 PS, 70 Pers., L. 10,98 m, B 2,19 m, YDS. Erbaut fiir Prinz Friedrich Carl von Preullen; 1886 Carl Holtz,
Tegel, PDS, DER LANDLER (auch LANDLER), Einsatz bis Ende 1903, da von der Versicherungsgesellschaft gestrichen

® 1903 Rettung der Fahrgiste von D ,,Schwan®



D Grebin
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(1888, Danzig, Danziger Schiffswerft und Kesselschmiede Springet) 25 PS; 60/94 Pers., L. 18 m, PDS. Erbaut fur W. Brandt, Dan-

zig; 1889 E. Habermann, Danzig; 1891 Carl Holtz, Tegel, GREBIN; 23.8.1902 | Kollision 1; 1903 wieder in Fahrt, SCHWALBE;
1907 Sp.D.G; SHDG ,,Stern®; vor 1916 verkauft.

D Franziska

o
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Nach 1946 Ursprungszustand
(1889, Dresden, Ubigau, 187 K) 138 Pers., L. 18,13 m, B 4,30 m, PDS. Erbaut fiir Kalinowsky und Gétze, Berlin; ca. 1890 Carl
Holtz, FRANZISKA; 1907 (o 1905) Sp.D.G.; 1907 SHDG ,,Stern®; Ludwig Rost, Waren; 1918 Heinrich Palm, Furstenberg/H,
WALKURE; 1946 re Waren, FRANZISKA, Umbau, geschlossene Aufbauten; 1948 in Pacht Herbert Stiickel, Berlin; soll 1954
noch i. F. gewesen sein, ab Jannowitzbriicke. (Registriernummer in der DDR: 3 — 238)

D Wittenberge Keine Abbildung bekannt
(1885) ca. 110 Pers., PDS, Dampfbarkasse. 1885 Catl Holtz, Tegel, WITTENBERGE; 1907 verk., von SHDG Stetn nicht tbet-

nommen.

Die Fahrgastschiffe vor Griindung der Spandauer Dampfschitfahrts - Gesellschaft
,»Oberhavel und Tegeler See*

D Flora

1907 1900
(1883 Elbing, Schichau) 30 PS, 105 Pers., L. ca. 20 m, B 5,40 m, PDS. Erbaut fiir Ludwig Marx, Kénigsberg, FLORA; 1890 Wilhelm
Dressel, Tegel, in Zusammenarbeit mit H. Hille eingesetzt; 1901 Sp.D.G.; 1907 SHDG Stern: 1908 August Fahlenberg, Werbellin-
see; 1916 neue Maschine; 1919 Wischke und Reimers, Kénigsberg; 1920 Umzug nach Berlin, Umbau zum Schleppdampfer,
MUGGEL; 1950 Bauunternehmung Ernst Meyer, Berlin, Umbau zum Baggerschiff, spiter (um 1960 ?) abgebrochen.

D Matrie ﬁ
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D FURSTENBERG, 1918 D MARIE, 1897
(1883, Hamburg) 89/92 Pers., L ca. 16 m, PDS. Etbaut fur Gebr. Lider, Hamburg, ROTHE BRUCKE; 18.. Christian Schroer,
Rendsburg; 1897 H. Hille u. E. Frost, MARIE; 1901 Sp.D.G; 1907 SHDG Stern, nicht in Fahrt, gleich weiterverkauft; 1908 Neue
Dampfschiffahtts- Vereinigung Furstenberg/ H. Palm und Schmettau, Furstenberg/H, ADLER; H. Palm, FURSTENBERG; 1918
R. Adametz, Oderberg, ADLER; 19??.br.
(Auch Adametz 1908, bzw. Palm 1918 mégl.)

D Friederike Keine Abbildung bekannt
() PDS; ca. 1895 Hermann Hille, Tegelort, FRIEDERIKE, als Privatboot; 1896 ausgebrannt, Wiederaufbau, Einsatz auch zu ge-
werbliche Fahrten; 1902 Sp.D.G.; 1906 a.D.

D Victoria Keine Abbildung bekannt

(1882) PDS/ZDS; mdéglich um 1882 C.F. Schrodet, spiter Albert Schroder, Weissenfels, VICTORIA; 1883 re Bauwerft, an Schop-
pe, Havelberg; 1890 Hermann Wachsner, Berlin und. Ernst Schneche, Spandau, méglich. bei Dressel, Tegel in Miete; 1922 Marie
Keddig, Berlin-Friedrichshagen.

MS Saatwinkel i
’_:f e
Bugpartie ungewiss T

(1905, Tegel, Lahe) 72 Pers.; PMS, Fihrboot; etb. f. Max Lahe, SAATWINKEL
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D von Ziethen
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(1898, Neustrelitz, Gebr Maas) 195 Pers., L ca. 22,50 m, B 5,10 m, Z/PDS. Etbaut fir Ewald Frost, Spandau, VON ZIETHEN;
1901 Sp.D.G.; 1907 verkauft, nicht von SHDG Stern tibernommen; 1920 Reederei Braunkohle, Kéln, BRAUNKOHLE VIII; 1925
Katl Busch und Johannes Schillow, Berlin-Spandau, LISA; 1930 Johannes Schillow, Berlin, ZDS; 1936 Charter Stern u. Kreis; 1946
Umbau zum ZDS, EMMI- ELISE; Ernst Schroder, Zehdenick; 1967 Robert Ruhnau, Firstenberg/H; 1974 a.D., 1977 abgebro-
chen.

D Prerow

(1882, Stettin, Moller u. Holberg, 121) 85 Pers., L 14,20 m, B 3,32 m, PDS. Erbaut fur W. Wallis, Barth/Pommern, PREROW;
1890 Einsatz in Plétzensee, Restaurant Zworner; 1904 FREIA; um 1910 in Miete SHDG Stern; um 1925 Paul Tempelhof, Pl6tzen-
see, VATERLAND.

Die Schiffe der
Spandauer Dampfschiffahrts Gesellschaft Oberhavel und Tegeler See

D Sophie Chatlotte
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(1892, Koblenz, Schaubach & Kramer) 356 Pers., L 30 m, PDS. Erbaut fiir Gebr. Hamann, Koblenz, STADT VALLENDAR;
1906 Georg Annusat, SOPHIE CHARLOTTE; 1907 in die Flotte der Sp.D.G. eingebracht, 1907 SHDG Stern, FURST
BLUCHER; 1914 in Tegel aufgelegt; 1918 in Heiligensee; da ein Umbau bzw. Instandsetzung zu kostspielig wire, wurde das Schiff
um 1923 abgebrochen.

D Neptun
1957 =
\;m

1951 % L I l




OR0EE-H0A O

1

Ursprungszustand

(1877, Stettin, Vulcan, 79) 75 Psi, 194 Pers. L. 23,67 m, B 4,08 m, PDS. Erbaut fur A. Braunlich, Stettin; 1900 Sp.D.G.;
1907 SHDG Stern; 1919 Gustav Schulz, Stettiny MARIANNE; 1944 Heizboot beim Bau des Flugzeugtrigers ,,Graf
Zeppelin®; 1945 G. Schulz, Loitz/ Peene; 1945 nach WK II in Berlin (Umzug); 1951 in Birkenwerder; Einsatz als
ZDS; 195? als Fahrgastschiff bei Paul Bauer, Berlin.- Friedrichshagen; 1956 zwangsversteigert, VEB Schiffswerft Fiirs-
tenberg; 1957 Richard Fahlenberg, Rathenow; 1961 br. (Pass Nr. in DDR: 3-204, P-596)

D Neptun II

||

FRISIA II ab 1924

NEPTUN I1, 1903
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(1889, Stettin, Oderwerke) 75 PS, 179 Pers., L 25,10 m, B 5 m, PDS. Erbaut fiir Feuerwerkslaboratotium der Preulischen Armee,
Spandau, NEPTUN; 1903 Sp.D.G , NEPTUN II; 1907 aufgelegt; 1913 als AUGUSTA in Fahrt; 1918 aufgelegt; 1924 Reederei
Norden- Frisia, Norderney, FRISIA II, Umbau; Sept. Kriegsmarine, Kommandantur d. Befestigungen Ostfriesland; Okt. Re; 1945
nach WK IT Inselversorger Norderney; 1957 auBBer Dienst, spiter. br.

D Freia

(1889) 32 PS, 112 Pers., L ca. 16 m, PDS. 1902 Sp.D.G., FREIA; 1907 SHDG Stern; 1918 verkauft nach Linum (?); 1926 Franz
Tempelhof, Steinfurth bei Eberswalde, VATERLAND, spiter Paul Tempelhof, Betlin.- Pltzensee; 1927 Julius Nadler, Fursten-
berg/H, FRITZ WILLY.

D Georg
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(1880, Holland) 20 PS, 90 Pers., L. 14,50 m, B 4,50 m, PDS. Erbaut fiir Berliner Krahngesellschaft, GRUNEWALD); spiter verlin-
gert auf 21 m (120 Pers.); 1901 Richard Dietert; 1903 Sp.D.G., GEORG; 1907 SHDG Stern; 1919 Ernst Heide, Spandau, méglich
Umbau zum ZDS.

MS Ewald

(1903, Berlin, Ankerwerft) L 14,20 m, B 3,24 m, PMS. Erbaut fir Sp D.G., EWALD; 1907 SHDG Stern, SIRIUS;
1942 Oberprisidium der Mark Brandenburg, Einsatz siid6stlicher Kriegsschauplatz, dort als verschollen gemeldet.

MS Jaczo
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nach 1924 Usrsprungszustand
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(1904, Bremen Vegesack, Lurssen) 12 PS, 69 Pers., L ca. 15,94 m, B 3,30 m, PMS. Erbaut fiir Sp.D.G., JACZO; 1907
SHDG Stern, ORION; 1922 Sportboot, im Besitz eines Architekten; 1924 wieder SHDG Stern; Stern u. Kreis, Um-
bau; 1942 Oberprisidium der Mark Brandenburg, Kriegseinsatz in Griechenland, | im Sturm, 1, weiteres unbekannt.

D Anna

ANNA () L ca. 11 m, Dampfyacht. 189? H. Hille, ANNA; 1906 Sp.D.G., PDS; 1907 wahrscheinlich bei H. Hille
oder E. Frost als Privatboot verblieben.
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Ussprungzustand

| |
(1904, NL) 360 Pers; ===—==—-=_. 29
m L.; PMS. 1904 SpDG - =T

VON HUMBOLDT; 1907 SHDG Stern, Umbau, verlingert L 35,06 m, 200 PS, 300 Pers., 1909 VON LOSCHEBRAND Eins.
Scharmiitzelsee; 1919 aufgelegt, verkauft an Reederei Stein, Brandenburg, DEUTSCHLAND 1925 Umbau, Kajite/Decksalon;

1944 BVG Elinsatz; 1945 in Berlin; 1946 Umbau, Salon; 1965 stillgelegt, 1970 br.

D von Bismarck

1935
ELLI MAGDA

1924
BRANDENBURG
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(1904, NL) 250 PS, 383 Pers., L. ca. 34 m, PDS; erbaut aus Teilen vorhandener Dampfer fiir unbekannten Eigner; Sp.D.G., V.
BISMARCK; 1907 SHDG Stern, BRANDENBURG; 1924 Paul David, Umbau Decksalon, ELLI MAGDA; Umbau zum Motot-
schiff, 349 Pers., Dieselmotor, 275 PS; 1940 Schleppfahrten auf der Oder; 1945 Reparation an UdSSR; 1946 Abtransport.

1904

D Habicht

D VATERLAND nach 1928

D GEIER/ HABICHT 1905

VOLAPUCK IV —
VOLAPUCK VI

(1896, Bremerhaven, Seebeckwerft, 112) 100 PS, 300 Pers., L 27,90 m, B 5 m, PDS. Erbaut fiir. Peter Gantenbein, Kéln,
VOLAPUCK VI; 1899 Mihlheimer Dampfschiffsgesellschaft, HABICHT; 1905 Sp.D.G.; 1907 SHDG Stern; 1918 ausgemustert;
1919 Gustav Schulz, Stettin, POMMERN; 1942 Kriegsmarine, Stettin, Heizschiff beim Bau des Flugzeugtrigers ,,Graf Zeppelin®,
nach Bombenangtiff ausgebrannt, repariert; 1945 verlegt nach Demmin, |, 1946 1 re Schulz, repariert., in Loitz in Fahrt als ZDS;
1951 Birkenwerder bei Berlin, Einsatz Berlin; 1952 Umbau zum Motorschiff, 110 PS, 272 Pers. geschlossener Decksalon,
VATERLAND, in DDR Eins. als PMS u. ZMS; nach 1957 br.

D Geier
1953 jaroenotaapanana
D DEUTSCHLAND o o oo o o o OZ
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o
1946 T
. AREE
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= (=
Zustand bis 1905 siche D HABICHT) ~— S

(1895, Bremerhaven, Seecbeckwerft) 100 PS, 300 Pers., L 27,94 m, B 5,32 m, PDS. Etbaut fur FaBbender u. Mulleneisen, Deutz,
VOLAPUCK 1V; 1896 Peter Gantenbein, Kéln: 1899 Miihlheimer Dampfschiffs AG, GEIER; 1905 Sp.D.G., Spandau/Tegel;
SHDG Stern; 1913 ausgemustert, an A. Bittkow, Dorotheenstadt, WALTER; 1919 Stettin; 1926 Gustav Floeting, Libzin; 1928
Gustav Schulz, Stettin, LUBZIN; 19?? Umbau., geschl. Aufbau; 1945 registriert in Loitz a. d. Peene; verlegt nach Berlin, Einsatz als
PDS u. ZDS; 1953 Wilhelm Grasse, Berlin, Umbau zum Motorschiff, DEUTSCHLAND; nach 1957 nicht mehr in Fahrt, sp. Br.
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(1907, Danzig, Klawitter) 125 PS, 289 Pers., L. 29,92 m, B 5,63 m, PMS. Erbaut fir Sp.D.G., SPERBER, 1907 SHDG
Stern; 1929 festes Dach, geschlossener Maschinenraum; 1934 Stern und Kreis; 1943 beschidigt durch Fliegerbombe,
1944 Einsatz als Schlepper, 1945 stillgelegt. Fur Kesselreparatur an Land, dadurch in Westberlin geblieben; 1949 Wie-
deraufbau, Mittelsalon, Oberdeck, 1951 wieder in Fahrt; 1953 Umbau, neuer Steven, Salon ganz geschlossen. 1963
Generalumbau, 1968 wieder in Fahrt, nun L. 38,60 m, 208 PS, 300 Pers.; 2001 Stern und Kreis GmbH, 2018 in Fahrt.

® Bis 1954 ausschlieBlich in Tegel in Fahrt, Eréffnung der Linie Tegel Wannsee.

D Falke
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(1907, Danzig, Klawitter, Bau Nr. 291) 125 PS, 291 Pers., L. 27,93 m, B 5,60 m, PDS. Erbaut fir Sp.D.G., Span-
dau/Tegelort, FALKE; 1907 SHDG Stern; Stetndampfer GmbH; 1934 Stern u. Kreisschiffahtt; 1945 | im Griebnitz-
see; 1946 1; 1949 Umbau zum Schleppdampfer in Havelberg, L. 28,22 m, 150 PS; 1950 DSU, FORTSCHRITT; 1957
Deutsche Binnenreederei; 1968 Br.

D Marie siche MARIE
D Friederike siche FRIEDERIKE
D Flora siche FLORA
D Tegelort
g:::BiQE[:E[&E:@

| TS

() Lca 18 m, PDS. Um 1901 Sp.D.G., TEGELORT; 1907 verkauft.

Die Schiffe der anderen Reedereien bis 1918

D Cicilie Keine Abbildung bekannt

() PDS, April bis Juli 1907 in Tegel in Fahrt. Ob Carl Holtz der Eigner (oder Pichter) war oder nur Schiffsfihrer ist
unbekannt. Zur Flotte der Reederei Holtz gehorte das Schiff nicht. Das Schiff war erst nach dem Ende der Reederei
Holtz bei Carl Holtz in Fahrt. Verbleib unbekannt.



D Normannia
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1909, Cosel, Cisar Wollheim, 269) 200 PS, 160 Pers., L. 26,50 m, B 5,30 m, Z/PDS. Erbaut fir Ewald Frost. Spandau,
NORMANNIA, Einsatz in Charter SHDG Stern; 1913 nur noch Schlepper; 1914 in WK I bei Militdr Kanal Direkti-
on, Brissel; 1918 re Frost, wieder PDS; 1930 Paul Schroder, Alt Bensdorf; 1940 Adolf Fricke, Woltersdorf (bei Bran-
denburg), Umbau zum reinen Schleppdampfer; 1948 Alma und Willy Eggert, Woltersdorf und Ida Riihle, Berlin; 1952
DSU, 1957 Abbruch..

MS Saatwinkel/ spiter Berolina
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TOURIST 1946

SAATWINKEL @ l

(1908, Tegel) 90 Pets., PMS. Erbaut fur Ewald Frost, Tegelort/Spandau, SAATWINKEL; 1926 Max Lahe, Betlin-
Saatwinkel, SAATWINKEL II, 1927 Umbau, L. 21,71 m; 1935 Walter Lahe; 1946 Berthold Frost, TOURIST, ab 1947
Einsatz auf BVG Linie; 1955 Umbau, modernisiert, BEROLINA; 1966 Totalumbau Wiese Werft, I. 27,68 m, B 5,25
m, 245 Pers., 1966 Stern u. Kreis; 1969/70 Umbau. bei Busching u. Rosemeyet, Vlotho, L 33,53 m, 245 Pets., 45 PS,
NEPTUN; 1990 Eins. Cityfahrten; 2012 Umbau der Aufbauten und Uberholung; 2018 in Fahrt.

Die Schiffe der kleinen Reedereien bis 1918

D Furst Blucher
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(1895 Stettin, Oderwerke, Nr. 444) 100 PS, L 18,90 m, B 4,44 m, ZDS. Erbaut fiir Annusat und Frost, Tegelort,
FURST BLUCHER, Einsatz als Schleppdampfer auf Elbe und Havel, bei Bedarf in Tegel bis um 1907 auch als Fahr-
gastschiff eingesetzt.

MS Ostende Siehe ONKEL PAUL 111, (Paul Bauer)

MS Tegel

T T T T

(um 1902, Tegel, Pieper/Miihl, Eigenbau) L ca. 15 m, PMS. Erbaut fiir Carl Pieper, Tegel, TEGEL; bis um 1912 dort
im Einsatz (Uberfahrt mit dem Motorboot nach dem Walde, 1 Person 10 Pf.).

A=

MS Pommer

() PMS. um 1902 Ernst Pieper, Tegel, Ubersetzboot Tegel — Hasselwerder; 1939 letzte Erwihnung.

MS Frida (auch Frieda)

Bttt rij[l[][][jﬂ?

1908) 3 PS; 60 Pers.; L ca. 13 m; PMS; erbaut fur Karl Pieper, Tegel, FRIDA/ auch FRIEDA; 1916, bis dahin meh-
rere kleine Umbauten, Seiler u. Ehrenberg, Heiligensee, Sportboot.

MS Frankonia Keine Abbildung bekannt
(1912) 20 PS, 75 Pers.. Erbaut fir Julius Bachhofer, Saatwinkel, Fihrboot; 1916 Heeresverwaltung; 1917 Schiffahrts-
Abteilung des FECH, S.A. 87; 1919 verkauft nach Riga:

MS Helvetia Keine Abbildung bekannt
(1912) 35 PS, 96 Pers.. Erbaut fiir Julius Bachhofer Saatwinkel; 1930 Wilhelm Kubenz, Erkner, Umbau (135 Pers.)
mégl.; nach 1934 nicht mehr erwihnt:

MS Herkules Keine Abbildung bekannt
() 8PS, 10 Pers.; PMS. Um 1916 Julius Bachhofer, Saatwinkel:

MS Germania Keine Abbildung bekannt
(1913, Stralau, Betgemann) 35 PS, 122 Pers., L ca. 18 m, PMS/ Fihre. Erbaut fir Julius Bachhofer, Tegel; 1914 Hee-
resverwaltung; 1916 re Bachhofer

MS Hoffnung Keine Abbildung bekannt
()55 PS, 139 Pers; PMS. 1916 Georg Hoffmann

MS Tip Top Keine Ansicht bekannt
(1910) Um 1910 in Fahrt bei Kurt Fricker, Betlin, TIP TOP; 1916 Herr Schréder, Kolonie Rust, Spandau.
® Einsatz wahrscheinlich nur zur Anbindung der Kolonie nach Tegelort.

Schiffe der an Tegeler See und Oberhavel angesiedelten Reedereien. 1918 - 1945

D Stella ﬂ
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(-..) L 36 m, B 6,50 m, PDS. Um 1922, GOTZ VON BERLICHINGEN; 192? umbenannt VALENZIA, wahrschein-
lich schon in Tegel in Fahrt; mogliche Umbenennung, VALESKA (?) um 192? ; 1928 Reederei Hoenke, Bln. — Tegel,
umbenannt DEVO (Deutsche Volkserholung); umbenannt STELLA. 1935 in Fahrt.

MS Mowe

1971

1971

1964 1948

W/
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(1925, Wildau, Bootswerft Vierarm) 46 PS; 104 Pers., L. 17,70 m, B 3,80 m, PMS. Erbaut fiir Georg Hoffmann, Betlin-
Tegel, MOWE; 192?2? Alfred Bauer, Berlin-Friedrichshagen; 1948 Treuhandverwaltung der DDR, Vertragsschiff der
DSU; 1956 Weile Flotte Berlin (VEB Fahrgastschiffahrt); Eins. 1957 in Firstenberg; 1958 AuBlenstelle Schwerin; Ha-
fen u. Industriebahn Schwerin, Abt. Weille Flotte, Umbau; 1961 Umbau (Glasaufbau, nicht wasserdicht, bei Fahrten
hieB3 es ,,bitte Schirme mitbringen®); 1964 Umbau; 1966 Umbau, 67 PS, 100 Pers.; 1971 Totalumbau. bei Grieseler,
Mukrena Alsleben, 18,58 m L., 96 PS, 62 Pers.; 1993 aufler Dienst, Biroschiff; 1998 Fahrgastschiffahrt Neustadt —
Glewe, Unternehmen d. BATZ e.V.; 2013 Fangrot, Betlin - Saatwinkel, Einsatz ab 2014 als Charterboot, 34/40 Pets.;
2017 Eignerwechsel, Kirk Schoormann, Schiffskontor Berlin, nicht mehr in Tegel.

2018 in Fahrt. (Pass- Nummern in DDR: 3 — 257, P — 552, P — 053)

MS Helios
i
1973 1953
Nemn:
ﬁé% A A F ]
1966 1948

(192?) , Friedrichshagen, Hoffmann) 40 PS; 65 Pers.; L. 13,16 m; B 3,16 m, PMS. 1930 Harry Béhm, Tegel, HELIOS;
194.. beschidigt durch Fliegerbombe, ob das Schiff bis zu dieser Zeit in Tegel war, ist unwahrscheinlich; 1948 Artur
Peters, Zootzen/M, Umbau, MOWE IV; 1953 Umbau, ca. L. 16,3 m; 1966 Dienstleistungskombinat Waren, Umbau
19,35 m L., MOWE; 1973 Rat der Stadt Wesenberg, um 1979 br.

Die Schiffe der Reederei Kosewsky bis 1945

MS Oskar
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1958 1910 1958 1910 festes Dach 1904 Persenning Dach

(1904, Betlin-Rummelsburg, Anker Werft) 68/74 Pers; L 1420 m, B 3,24 m, PMS. Erbaut fur SHDG Stetn,
MERKUR; 1910 Oskar Kosewsky, Tegelort, OSKAR, Einsatz als Fihrboot, 90 Pers.; 1958 Ewald Frost, KLEINER
BAR, Einsatzart unbekannt; 1962 Berthold Frost, Tegelort; 1976 noch vorhanden, spiter br.

MS Gerd Keine Abbildung bekannt
(1922, Hamburg) 90 Pers.; PMS; erb. f. unbek. Eigner Hamburg, soll dort als Hafenbarkasse im Einsatz gewesen sein;
1907 Oskar Kosewsky, Tegelort, GERD, Einsatz als Fahre Tegelort — Valentinswerder — Baumwerder — Saatwinkel.;
1945 USSR, als Reparation.
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MS Getrda

1925 1904

(1905, Teltow Werft) 16 PS; 72 Pers.; 15,40 m L.; 3,50 m B.; PMS; erb. f. Teltower Kreisschiffahrt, STOLPE; um 1920
Reederei Eckner, Betlin-Grinau, GERDA (0. GERD); um 1925 Oskar Kosewsky, Tegelort; Einsatz u. a. als Fihr-
boot; 1939 verkauft nach Ostpreuf3en.

D Deutschland/ spiter Rudolf
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1897, Stettin, Oderwerke) 2 x 50 PS, L. 24 m, B 4,98 m, PDS. Erbaut fiir F. und C. Stein, Pritzerbe, spiter Branden-
burg, DEUTSCHLAND; 1925 Ewald Frost u. Oscar Kosewsky, Tegelort; 1933 (ca.) Umbau, geschlossener Teilsalon;
1947 RUDOLF; 1944/45 geschlossener Salon, Einsatz auf BVG — Linie; 1947 Oskar Kosewsky, Betrthold Frost,
Emmi Frost, geb. Kosewsky; 1957 Umbau zum Motorschiff, 120 PS, 240 Pers.; 1964 Felix Frost (Erbe); 1965 Alfred
u. Hartmut Triebler, Berlin, Umbau 25,26 m L, ROLAND VON BERLIN; 1966 Umbau, verlingert, L. 31 m; 1972
Umbau Heck; L 34,09 m; 1973 Helmut Triebler; 1984 Ursula Lodemann in Pacht; 1991 Hartmut Triebler, 150 Pers.;
2018 in Fahrt.
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Die Schiffe der Reederei Lahe bis 1945

MS Saatwinkel I Siche MS SAATWINKEL

MS Saatwinkel II

(1928, Lahe Werft) 51/60 Pers.; PMS. Erbaut fur Max Lahe, Saatwinkel, SAATWINKEL 11, Einsatz als Fihrboot;
1951 Erich Lahe; 1967 aul3er Dienst.

MS Kehrwieder Sieche MS KEHRWIEDER, (Lahe)

MS Teupitz

(1904, Berlin-Rummelsburg, Ankerwerft) 10 PS, 70/90 Pers., L. 16,80 m, B 3 m, PMS. Erbaut fiir Teltower Kreisschif-
fahrt, TEMPELHOF; 1914 unbenannt TEUPITZ (bei Infahrtnahme von GroBmotorschiff ,, Tempelhof™); 1924 Ree-
derei Redemann, Spandau; 1930 Ww. Meyer, Zeuthen; 1931 Max Lahe, Saatwinkel; 1945 nach WK II nicht mehr in
Fahrt.

Die Schiffe der Reederei Batruschat

MS Elbe Siehe MS Elbe, Lahe
MS Donau Siche MS Berlin, Lahe
MS Helene
- o Boh oy U o o1 S

(1922, Breslau) 44 Pers., L. 13.06 m, B 2,47 m, PMS. Erbaut als Dienstboot fiir Breslauer Regierungsbehérde, Einsatz
auf der Oder; 1931 Franz Baltruschat, Berlin-. Saatwinkel, HELENE; 1938 neuer Motor 28 PS; 1945 nach WK II
Reederei Bankowski und Auerbach; 1950 Walter Haupt, Umbau., L. 14,50 m, 60 Pers., HASSELWERDER; 1968 au-
Ber Dienst.

MS Erna Keine Abbildung bekannt
() PMS; 1930 Fihrboot, Franz Baltruschat, Berlin- Tegel

MS Gerda Heinz Keine Abbildung bekannt
(19 ) 120 Pers., PMS. 1935 in .Fahrt bei Franz Baltruschat, Berlin- Saatwinkel, GERDA HEINZ.

Die Schiffe der Reederei Bigalke

MS Kurt (1) Keine Abbildung bekannt
(192?) 120 Pers., PMS. Erbaut fir Erich Bigalke, Tegel, KURT, 1930 in Fahrt.

« Siche MS , Kurt* (2)
MS Heinz

| Fensterzabl
[usbekaant |
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Um 1935. 1919

(1919) 140 Pers., L. 18, 72 m, B 3,32 m ,PMS. Erbaut fir Erich Bigalke, Berlin.-Tegel, HEINZ; 193? Umbau geschlos-
sene Kajtte; nach WK II nicht mehr i.F.

® MS ,Danzig” der Reederei Lahe wird oft als ex ,,Heinz* genannt, zwischen beiden Schiffen besteht aber keine Verbindung, da
,-Heinz® kein yachtihnlicher Typ war.
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MS Kurt (2)

KURT (19 ) 70 Pers., PMS. Erbaut fir Erich Bigalke, KURT 1924 in Fahrt; 1930 KURT 11, 62 Pers.; 1931 verk.
e Zu MS | Kurt“: die Zeichnung kann nicht einem bestimmten MS , Kurt“ der Reederei Bigalke zugeordnet werden.
Es kann sich bei dem hier abgebildeten als MS ,,Kurt™ (2) bezeichneten Schiff auch um das MS ,,Kurt* (1) handeln.

MS Kurt Heinz Keine Ansicht bekannt

(1905, Vegesack, Lirssen) 2 x 18 PS, 100 Pers., L. 14,90 m, B 2,96 m, YMS. Erbaut fir Verleger Carl G.F. Langen-
scheidt, Berlin; 1943 Erich Bigalke, Umbau PMS, KURT HEINZ, bis mindestens 1947 in Fahrt (unklar, siche
DANZIG, Lahe).

MS Bussard Siehe MS Baden-Baden, Lahe

Die Schiffe der Reederei Paul Bauer, Tegel.

Die Daten zu jedem Schiff sind sehr widersprichlich. Bei den meisten Schiffen der Reedereien am Tegeler See gibt es
nur spirliches Material. Das mag daran liegen, dass die Schiffe oder Boote sehr klein waren und so im allgemeinen
wenig beachtet wurden. Zu den Bauwerften gibt es genauso wie bei Baujahren abweichende Angaben in der Literatur
und in diversen Aufzeichnungen. Die Angabe zur Werft beim ,,Onkel Paul I ist als verldsslich anzusehen, da das
Schiff den Bautypen dieser Werft entsprach. Bei ,,Onkel Paul 11 und ,,Onkel Paul IV* sind aber Bedenken angesagt,
da Boote dieser Art in den bekannten Werftlisten nicht auftauchen. Ich habe dennoch alle vorhandenen, Daten in die
Liste aufgenommen und alle Widerspriichlichkeiten nach Méglichkeit genannt.

MS Onkel Paul I
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(1914/15, Konigswintet; Jean Stauf) 91 Pers;L ca. 14 m, PMS. Auf Rhein im Siebengebirgsbereich in Fahrt; 1918 re-
quiriert als Kontrollboot von Franzosischer Besatzungsmacht; nach WK I in Mainz; 1929 in Kéln; 1930 Paul Bauer,
Berlin-Tegel, per Bahntransport nach Betlin, ONKEL PAUL I; 1954 Gunter Gans/P. Bauer, 1963 Bruno Winkler, br.

‘E;% =anae n

(1928, Zeuthen, Engelbrecht) 88 Pers., L ca. 13,5 m, PMS. Erbaut fiir Patzwald/ Uckermiinde, HANS; 1930 Paul
Bauer, Berlin-Tegel, ONKEL PAUL II; 1939 Wehrmacht, Einsatz auf dem Yemen, in Russland (nach Aussage von
Wehrmachtangehoérigen) oder in Polen; Kriegsverlust.

® Bauj. und Werft zweifelhaft, da ein Boot dieses Typs nicht in der Werftliste erscheint..

MS Onkel Paul I11
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(1908, Tegel, Eigenbau Pieper) 86 Pers, PMS. Erbaut fiir Ernst Pieper und Bootsvermieter Miihl,
OSTENDE, 1918 an Restaurant in Kladow (?); 1934 Paul Bauer, Tegel, ONKEL PAUL III; 1963 Bruno Winkler,
nicht eingesetzt, auler Dienst. Bis um 1955 mehrmals umgebaut.

MS Onkel Paul IV
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(1910, Neustrelitz, Gebr. Maas) 100 Pers., L. 15,13 m, B 3,21 m, PMS. Erbaut fir Strausberger Eisenbahn, JOSEPHA,
spaiter HELGOLAND; Einsatz auf dem Kesselsee; 1934 Paul Bauer, Berlin-Tegel, ONKEL PAUL IV; 1945 vermie-
tet, Abfahrt Jannowitzbriicke (), 194? re Tegel; 1952 Umbau, geschlossener Fahrgastraum, ONKEL PAUL; 1964
Ginter Taube, Berlin Tegel; 1967 Walter Haupt, Berlin-Tegel (?); 1970 re Taube, Umbau zum Lebensmittelverkaufs-
boot, Einsatz als PRAPELBOOT 1, 198?? auBer Dienst, 1985 | im Britzer Hafen, 1, 1986 nicht mehr vorhanden, br.



MS Onkel Paul V
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(1913, Betlin, Lichtenberg) 56 Pets., L ca. 11,5 m, PMS. Etbaut fir Strausberger Eisenbahn, APHRODITE; 1936/37
Paul Bauer, Berlin-Tegel, ONKEL PAUL V; 1939 — 45 (WK II) Munitionstransporter, dabei im Borsighafen |; 1945 1

re Bauer; 1955 P. Bauer u. Gunter Gans; 1962 Fischermeister Latendorf; Umbau zum Sportboot, vetlingert um 1,5 m
und Aufbau einer Kajiite, PETRUS

MS Onkel Paul VI

()50 PS, 115 Pers., L. 18,74 m, B, 3,58 m, PMS, Erbaut fiir Paul Bauer, Berlin-Friedrichshagen (?), ONKEL PAUL;
1937 in Fahrt bei Herrn Harms, 1937 Paul Bauer, Berlin-Tegel, ONKEL PAUL VI; 1945 | in Hafen Tegel, Bomben-
angriff, 1; 1948 Werner Rekzeh, Lessow (Frankfurt/O), ONKEL PAUL; 1956 DSU; spiter auler Dienst, br. Pass-
Nummer in DDR, 3 - 277

Die Schiffe nach 1945

MS Falke
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1964 1946
FALKE (1933, Wildau, Bootswerft Vierarm) 48 PS, 164 Pers., L 19,18 m, B 3,82 m, PMS. 1946 Georg Hoffmann,
Bln.-Tegel; FALKE, sp. Schmolke und Séhne, Berlin, in Pacht; 1953 Treuhandstelle fiir Binnenschiffe, Berlin; 1964
(ca.) Umbau, Einsatz in Templin/Furstenberg/H; 1971 Kraftverkehtsbetrieb Frankfurt/ O, Betriebsteil Furstenwalde,
PIESKOW; 199.. (nach 1990) br.. Pass-Nummer in DDR, 3 — 266, P- 519; P- 010

MS Schmockwitz
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1966 1928
(1928, Wildau, Exquisit Werft) 36 PS, 126 Pers., L. 17,80 m, B 3,35 m, PMS. Erbaut fiir Heinz Radestock, Schméek-
witz, SCHMOCKWITZ; 1931 (ca.) August Kriiger, Templin in Pacht; 1946 Fredi Krenz (Pacht ?), Einsatz zu Hams-
terfahrten ab Spandau, spiter in Pacht bei Herrn Rekzeh, Berlin; 1947 Revision in Wildau, Schiff bleibt in Ostbetlin;
1950 Eigner noch Radestock, von DSU betrieben; 1955 DSU; 1966 Rat der Stadt Teterow, MOWE; 1971 Br..
Pass-Nummer in DDR, 3 — 044; P- 521, P- 057

MS Barbara
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(1928, Groningen, NL, Noord-Nederland Scheepswerven) 120 PS; 350 Pers.; 28,50 m L.; 5 m B.; PMS. Erbaut fur
Theodor Burgdorf, Minden, PORTA WESTFALICA; 193. Gustav Stahlberg, Magdeburg, GROSS-MAGDEBURG;
1935 Franz Tempelhof; FEENLOB 2; 1950 Albert Krenz; Spandau, Umbau., BARBARA (hier gibt es keine Daten);
1955 Schmidt, Berlin; PIK-AS (im Tausch gegen PICCOLO), Umbau, verlingert; Aufbauten. 36,50 m L., 350 Pers.;
1963 Paul Liptow, Bln-Tegelort, in Charter; 1966 P. Liptow; 1973 Restaurantschiff im Landwehrkanal (Urbanhafen);
1976 Heinz Riedel; 1993 Br.
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MS Piccolo
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Als Fahrgastschiff Finow/ Wilhelm Wohlbrick
(1899, Uebigau, Dresden) 45 PS, L. 14,50 m, B 3,10 m, Bereisungsboot, Erbaut fiir Wasserbauamt Eberswalde, Einsatz
auf Oder- und Havelkanal, FINOW; 1900 umbenannt WILHELM WOHLBRUCK; 1933 Herman Brandt, Dessau;
1949 W. Hermann, Betlin, Umbau zum PMS, L. 17,50 m, 70 Pers., 66 PS, umbenannt PATRIA; 1953 Otto Schmidt,
Berlin; 1956 Albert Krenz, Berlin- Spandau (Im Tausch gegen BARBARA), umbenannt PICCOLO, 1969 Dieter Wit-
te, Bln. Saatwinkel, Sportboot.

MS Wiesel 11

(um 1920) 65 PS, 64 Pers, L. 12,69 m, B 2,74, PMS. 1945, wahrscheinlich erst nach dem Krieg in Tegel bei Erich Bigal-
ke, WIESEL II; 1958 HEIDI (nach Tochter Bigalkes), aufgelegt; 19?2 Herr Brauwees, Tegel; 1979 Umbau. zum
Wohnschiff geplant, weiteres unbekannt.

Die Schiffe der Reedereien Kosewsky/Frost nach 1945

MS Berthold
#

A
| 7
=

(1926, Bln.-Rummelsburg, Anker Werft) 80 PS, 81 Pers., L. 14,50 m, B 3,40 m, PMS. 1927 Friedrich Paulick, Senzig,
ONKEL ALBERT; nach WL II Oskar Kosewsky, Tegelort, Einsatz als Fihre, BERTHOLD; 1953/58, Berthold
Frost, Berlin, TOURIST; 1960 Kurt Vélker, Spandau, ACHTERBERG; 1961 re. TOURIST; 1971 Heinz Grundmann,
Hanau, Eins. auf Main, verk. an Privat, Herr Polowey, nach Lauenburg verk. STRELASUND.

MS Kleiner Bir I1

ot
N

(Hamburg.) ca. 16-17m L.; PMS, Hafenbarkasse, erb. f. Carl Roland Eckelmann, Hamburg; 19.. Walter Frost, Tege-
lort, Arbeitsboot, KLEINER BAR 1I; 1976 Fa. Meyer, Tiefbau, Schleppbarkasse, WIDDER

MS Kleiner Bir II1 keine Abbildung bekannt
(Hamburg) Hafenbarkasse. Einsatz in Hamburg; 1962 (?) Walter Frost, Tegelort, KLEINER BAR 11
MS Deutschland
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(1876, Hamburg, Reiherstiegwerft, 294) 45 PS, 150 Pers., L. 21,10 m, B 4,20 m, PDS. Erbaut fir H. E. Justus, Ham-
burg, FALKE; 1910 Umbau Glattdecker, 70 PS, GALATHEA; 1920 HHA (Hamburger Hochbahn AG); 1936 ST.
GEORG; 1939 aufgelegt; 1948 Robert Krenz, Lineburg; 1950 Ewald Frost, Umbau,. DEUTSCHLAND, in Charter
Stern u. Kreis; 1951 BVG Kurs; 1952 Umbau PMS; 1961 Umbau verlingert 24,12 m L., 4.56 m Br. 143 Pers. 112 PS;
1968 Stern u. Kreis; 1969 PLANET; 1976 stillgelegt, Umbau zum Proviantversorger; 1984 auBler Dienst; 1988 Verein
Alsterschiffahrt e. V., Hamburg, Umbau (Rickbau) zum Originalzustand geplant, Name ,,Falke® vorgesehen; 1989
Umbau. bei Okotech, Hamburg. und 1992 Laubegast, Dresden; 1994 Fertigbau als ST. GEORG, Glattdecker; 2015 als
Museumsschiff auf der Alster in Hamburg in Fahrt, 2018 in Fahrt.

Die Schiffe der Reederei L.ahe nach 1945

MS Saatwinkel (

Mogliches Aussehen [ ' -

(1906/7, Bln. Saatwinkel, Lahe Werft) ca. 50 Pers. PMS. Erbaut fir Max Lahe, Einsatz Fihrboot Saatwinkel — Tege-
lort, geplanter Name war KEHRWIEDER, Einsatz als SAATWINKEL.

MS Saatwinkel II o

I | [
Mégliches Aussehen = \ | ‘ ] L_l"‘_—_:

(1928, Bln. Saatwinkel, Lahe Werft) 50/60 Pers. PMS. Erbaut fur Max Lahe, Saatwinkel, SAATWINKEL 11, Einsatz
als Fahrboot; 1951 Erich Lahe, Berlin Saatwinkel; 1967 aufler Dienst.

MS Elbe W
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1965

1930

=
1951 f ; Originalzustand GATOW unbekannt

(1909, Bln. Spandau, Erhardt Werft) 17,5 PS, 100 Pers., L 17 m, PMS. Erbaut fiir Max Riedel, Spandau, offenes Mo-

torboot, GATOW,; 1918, nach WK I, Adolf Fehrmann, Bln. Spandau; 1925 Reederei Redemann, Bln. Spandau; 1930
Franz Baltruschat, Umbau., ELBE; Karl Neumann und Franz Baltruschat, 1942 In WK II stark beschidigt; 1950 Erich
Lahe; Neubauihnlicher Umbau bei Lahe; 1951 Einsatz; 1965 Umbau bei Lahe, 1. 20 m, 140 Pers., 85 PS; 1979 a. D.,
aufgelegt; 1990 Br.

MS Betlin
Zustand als BERLIN Y S e, i e M s
Zustand DONAU unbekannt, ihnlich GATOW B i A\ A W Wz il A e

!

(1909, Boxfelde/Spandau, Erhardt Werft) 17,5 PS, 100 Pers., L ca. 17 m, B 3,90 m, PMS, offenes Motorboot. Erbaut
fir Max Riedel, Spandau, SCHILDHORN; nach WK II Adolf Fehrmann, Spandau; 1930 Franz Baltruschat,
DONAU; 1933 Karl Neumann/Baltruschat; 1947 in WK II durch Brandbomben beschidigt; 1951 Erich Lahe, Betlin,
Teile des Wracks zum Umbau (Hauptspant) genutzt, 21,72 m L., 3,90 m Br., 85 PS, 190 Pers., BERLIN; 1978, 112
Pers.; 1979 aufgelegt .in Saatwinkel; 1990 br.

® , Berlin®, als erster Schiffsneubau in Berlin nach dem Krieg bezeichnet.

MS Kehrwieder -

LI [TTTT

(1927, Berlin, Lahe Werft) 50 PS, 94 Pers., L 16 m, B 3,24 m,; PMS. Erbaut fir Erich Lahe, Sen., Saatwinkel,
KEHRWIEDER; 1950 Erich Lahe, jun.; 1967 Erna Lahe,. Spiter Erich M.J. Lahe; 1976 auler Dienst; 1979 Br.

MS Baden- Baden siche MS ,,Bussard® Reederei Bigalke

MS Danzig
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1955 195.
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(1918, Rummelsburg ?) 65 PS, 145 Pers., L 18,70 m, B 3,30 m, YMS. 1945/7 Etna Lahe, Betlin, Umbau zum PMS,
1952, DANZIG; 1955 Umbau, Aufbauten; 1966 abgestellt, a. D.; 1979 Br.

® Es besteht die Mdéglichkeit, dass es sich bei dem Schiff um das MS KURT HEINZ der Reederei Bigalke handelt, siche dort.
Auch ein YMS ,,Ursula® und ein YMS ,,Woldi* werden genannt, ebenso MS ,,Heinz“, bei letzterem handelt es sich
aber um ein anderes Schiff.

MS Heidelberg
1987
1950 HEIDELBERG
Originalzustand nicht bekannt
um p
1950 e :

(1924, Berlin, Yachtwerft Engelbrecht) 36 PS, 118 Pers., L. 17,02 m, B 3,48 m, YMS. Erbaut fir. A. Kampffmeyer,
Berlin (Kampffmayer Mihlen), HEIDELBERG; 1949 Erich Lahe/Erna Lahe, Umbau zum PMS, Lahewerft; 1970
auBer Dienst; 1972 Dieter Haberkern, Berlin. Valentinswerder, Umbau Entkernung, Sportboot; 1980 Umbau Mahn-
kopfwerft, ROBINSON, Sportboot; 1995 Méritzwerft, Abbruch vorgesehen, zum Verkauf; 1998 Hellmut Fangroth,
Saatwinkel, Umbau. FMS, HEIDELBERG, 2007 Eins. Charterfahrten; 2018 in Fahrt.

MS Wiesel o 6
Rt e e
AXEL 200 1947
- |
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5] W ; EEEE
AXEL 1980 ' 1906

(1906) 96 Pers., L. 15,42 m, B 2,78 m, PMS. 1947/51 Erich Lahe, Saatwinkel; vor 1975 auler Dienst; 1978 DR. Gerd
Hopftner, Berlin, Sportboot, KALINDI; 1982 Eignerwechsel, umbenannt AXEL; 1992 Umbau Kajite; 2003 in Bran-
denburg durch Feuer beschidigt.

MS Wesetland _l T %%FAZ
u | Z ||#
[

(195?) PMS. Erbaut fiir Eigner in Minden, nur 17 m langes Vorschiff fertig gestellt (oder Wrack), WESERLAND; ca
1960 Erich Lahe, Berlin- Saatwinkel, soll zum PMS ausgebaut werden, nicht ausgefihrt, br.

MS Baden - Baden

2007 FREIBEUTER

Um 1980, Umbau am Heck,
geschlossen

1969 BADEN- BADEN
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Vi
1949 BUSSARD Reederei Lahe 1930 BUSSARD, Reederei Bigalke



(1930, Lahe Werft) 150 PS, 216/251 Pers., L. 20 m, B 4,30 m, PMS. Erbaut fiir Erich Bigalke, BUSSARD; 1949 Uber-
nahme Reederei Lahe, Umbau, Back; 1949 Erna Lahe, 1969 Umbau bei Lahe, BADEN-BADEN, 26 m L., 170/175
Pers.; 1992 Reedereiaufgabe, an Reederei Bethke; 2002 an tiirkischen Eigner, Restaurantschiff LATERNA; 2003 |, 1.;
2005 M. Bethke; 2007 Thomas Unger, Pichter, Umbau, FREIBEUTER (Farbgebung im ,,Piratenlook®), Eins. City-
fahrten; 2011 aufgelegt; Handelsagentur Thiimmler, Mittenwalde, aufgelegt im Hafen Kénigswusterhausen, 2018 dort
gesunken noch, nach Hebung weiterhin in duBerst schlechtem Zustand dort vorhanden.

MS Lisa lii‘ ~

(1932, Wiese Werft/ Eigenbau Liptow) 27 Pers., L. 8,28 m, B 1,81 m, PMS. Wahrscheinlich Festmacherboot in Ham-
burg; 1947 Walter Lahe, Berlin-Saatwinkel, Einsatz als Fihrboot, LISA; 1967 Wolfgang Buchardi, nicht mehr als Fihre
eingesetzt; 1985 Helmut Fangrot, Saatwinkel, Sportboot, 2018 vorhanden.
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MS Scharnhorst 22 Y N Y A I I
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2012 VICTORIA E;“
1973
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1935 SCHARNHORST 00 oo — 1

(1935, Woltersdorf, Ertel) 100 PS, 248 Pers., L 26 m, B 4,97 m, PMS. Erbaut fiir Reederei Kagel, Beelitzhof,
SCHARNHORST; 1937 Charter Stern u. Kreis; 1946 wieder Einsatz; 1950 Charter Stern u. Kreis; 1958 Stern u. Kreis;
197? an Erben Reederei Kagel; 1973 Reederei Neumann; 1974 Dieter Witte, Saatwinkel, Aufbau eines Sonnendecks;
1981 Erich M.J. Lahe; 1992 Betriebseinstellung Lahe, an Thoma Unger, Niederneuendorf (Umfeld Reederei Bethke);
1998 Reederei Prause (Bethke); VICTORIA; 1999 Reederei Haydinski, Berlin, Einsatz City- Fahrten; 2012 Umb.; 2018
in Fahrt.

Die Schiffe der Reederei Haupt

MS Gertraude

STEINADLER 197.. GERTRAUDE 1946
(1930, Zeuthen, Engelbrecht) 80 Pers., L 13,90 m, B 2,85 m, PMS. Erbaut fiir Richard Eckner, Bln. Griinau,
BERTHA; 194? Umriistung zum Hilfsfeuetléschboot, stationiert in Neukoélln; 1946 Walter Haupt, Bln. Tegel,
GERTRAUDE; Berta BuB}, Tegelort, Sportboot; 1972 nach Umbau als STEINADLER in Fahrt, Sportboot in Span-
dau

MS Betlin
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(1909, Neustrelitz, Gebr. Maas) 140 PS, 310 Pers., L. 26,30 m, B 4,36 m, PDS. Erbaut fir Otto Jenge, Neuruppin,
ELISABETH; 1935 umbenannt ONKEL JENGE; 1938 Franz Roland, Neuruppin, ROLAND IV, Umbau geschlos-
sener Decksalon; 1947 Walter Haupt, Berlin, BERLIN; 195. Umbau zum PMS; 1962 Umbau, Rumpf verstirkt (Bull-
augen statt Fenster im Hinterschiff); 1978 aufler Dienst, aufgelegt in Hasselwerder; 1981 br. bei Méritz.

MS Friedel N
— Al A zavaacaca il
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Al amaraaall Oben links FRIEDEL 1953
L FE= Oben rechts MOLLENSEE 1926

Unten Links FRIEDEL 1949

(1926, Woltersdorf, Otto Ertel) 124 Pers., L 19,94 m, B 3,47 m, PMS, Erbaut fir Gottlieb Miiller, Woltersdorf,
MOLLENSEE; 1936 Kohlenhindler Otto Poser, Erkner: 1942 Luftwaffe, Hilfsfeuetloschboot im Teltowka-
nal/Ullsteinhaus stationiert; 1949 Walter Haupt, Betlin - Tegel, FRIEDEL; 1953 modetnisiert; 19?? Privat, Umbau zut
Yacht geplant, 12.5.1982 br., da Umbau unsachgemal.

MS Hasselwerder siehe ,,Helene* Reederei Baltruschat
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MS Anneken

1979 BINGO

(2]

1959 ANNEKEN 1930 INGRID

(1932, Bln. Stralau, Bootswerft Stiller) 55 PS, 90 Pers.,. 14,02 m, B 2,83 m, PMS. Erbaut fiir Albert Halle, Betlin,
INGRID; 194? Luftwaffenfiskus, Hilfsfeuerléschboot; 1945 in Hafen Schéneberg |, im Besitz des Bezirksamtes
Schoneberg, 1; 1948 Walter Haupt, Tegel, repariert, ANNEKEN; 1949 Alfons Klisch, Berlin; 1950 Walter Haupt,
Umbau L 17,16 m; aufgelegt; 1970 an 5 Studenten, Umbau zum. Sportboot; 1978 Berlin; 1979 Christian Wienicke,
Berlin; BINGO; 1983 namenlos; 1989 an Land bei DIW; 2010 noch vorhanden.

MS Seehaupt
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REINICKENDORF

SEEHAUPT

1958

1946
RHEINGOLD

Als Schleppdampfer

WERNER 1914

(1914, Brandenburg, Gebr. Wiemann, 185) 175 PS, L 31,92 m, B 5,87 m, ZDS. Erbaut fiir Heinrich Kanter, Betlin-
Neukolln, spiter Alt Drewitz, WERNER; 1915 Julius Krimling, Magdeburg; 1918 TIRPITZ; 1925 Reederei AG,
vorm. J. Krimling; 1930 Ernst Ruge, Hamburg; 1930 NNVE, Hamburg; 1931 Franz Betzin, Zerpenschleuse; 1946
Umbau zum PDS (das Schiff war schon vor dem Krieg gelegentlich als Fahrgastschiff in Fahrt); 1947 RHEINGOLD,
BVG Einsatz; 1958 Walter Haupt, Berlin-Tegel, Umbau zum PMS, 250 Pers., 175 PS, SEEHAUPT; 1968 Reederei
Bethke, REINICKENDORF; 1979 Umbau, Kastenheck, L 35 m; 1982 Alfred Turczer; 1985 Umbau neuer Bug, L
36,02 m; 1988 Matthias Bethke; 2008 Simone Prause; 2018 in Fahtt..

MS Berlin
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(1928, Kressbronn, Bodan Werft) 90 Pers., L 19 m, B 4 m, PMS. Erbaut fir Deutsche Reichsbahn, Bodenseeschif-
fahrt, REICHENAU; 1945 Deutsche Bundesbahn, Bodenseeschiffahrt; 1962 Walter Haupt, Berlin; 1970 Umbau im
Eigenbau, verlingert, verbreitert, Aufbauten, 28,80 m L., B 6,62 m, 165 PS, 280 Pers., TEGEL; 1970 Bethke; 1977
Umb. in Bremen, verl, 44,66 m L., 7,04 m Br., 400 Pers., SEUTE DEERN; 1988 Umb. bei DIW, verlingert und ver-
breitert, . 51 m, B 9 m, BERLIN; 1989 Marcus Bethke; 2018 in Fahrt.

Die Schiffe der Reederei Bethke in Nachfolge der Reederei Haupt

MS Astor
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1947 ljJ

(1947, Woltersdorf, Ertel) 360 PS, 200 Pers., L. 31,05 m, B 5,36 m, PMS. Erbaut fir David und Séhne, Betlin,
HEIMAT; 1977 Reederei Bethke, Berlin.-Tegel; 1985 Umbau Aufbauten; 1986 Umbau L 33 m, B 7,40 m; 1988 Um-
bau, verlingert L 47,60 m, Einsatz 1989; 1997 Simone Prause; 2008 auller Dienst, 2009 Reederei Labska paroplvebni
spolecnost o. p. S., Litomerice, Einsatz auf der Elbe; 2015 aufgelegt, nicht in Fahrt.

MS Deutschland
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(1942/50, Kalkberge, Winkler Werft) 275 PS, L. 36,85 m, B 7 m, Maschine von D ,,Oskar Wanckel 11I*, ZDS. Erbaut
fir unbekannten Eigner; 1946/50 Fertigstellung als PDS, DEUTSCHLAND, Reederei Winkler, Kalkberge, 560 Pers.;
1953 Wechsel (Flucht) nach Berlin West, Umbau Oberdeck, zu dieser Zeit grofites Fahrgastschiff in Berlin West; 1962
Umbau zum PMS, 250 PS, 380 Pers.; 1987 nur noch Sonder-und Oldtimerfahrten; 1997, Simone Prause, 2005 Restau-
rant in Tegel; 2012 Handelsagentur Mittenwalde, Thimmler, nicht in Fahrt, in Kénigswusterhausen aufgelegt, 2018
noch vorhanden, der Zustand ist sehr schlecht.
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MS Havelperle

I

(1991, Malz, Werft Malz) 250 PS, 400 Pers., L 35,60 m, B 5,10 m, PMS. Erbaut fiir Reederei Bethke, Betriebsteil in
Furstenberg/H (im Typ eines Raddampfers, mit Heckradattrappe, Pump Jet Antrieb), HAVELPERLE; 1996 in Tegel,
Einsatz Cityfahrten; 2008 Exclusiv Yachtcharter & Schiffahrtsgesellschaft mbH; 2009 nach Uberholung, in Malz,
EUROPA, Eins. City- Touren; 2018 i.F.

MS Havelland
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(1993, Haren/Ems, Schulte & Moller) 135 PS, 120 Pers., L. 24,70 m, B 4,90 m, PMS, Prahmbauweise. Erbaut fir Furs-
tenberg — Wesenberger Personenschiffahrt Bethke, Bln.-Tegel, HAVELLAND, da sich die Bauart nicht bewihrte,
noch im selben Jahr Einbau eines Bugstrahlruders, Umbau in Malz; 1998 in Tegel; 2000 Umbau verlingert L 28,67 m
durch neue Bugsektion, BARLINCHEN; 2005 Maschinenschaden, aufgelegt 2008 Lothar Bischoff, Reederei Nord-
stern, Brandenburg, SIRIUS; 2018 Nordstern Reederei, Brandenburg, Inh. Lars Jahnke, Berlin.

MS Havelstromer
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(1993, Haren/Ems, Schulte & Moller) 107 PS, 120 Pers., L. 24,70 m, B 4,90 m, PMS, Prahmbauweise. Erbaut fir Furs-
tenberg-Wesenberger Personenschiffahrt Bethke, Berlin - Tegel, HAVELLAND. Da sich die Bauart nicht bewihrte,
noch im selben Jahr Einbau eines Bugstrahlruders, Umbau in Malz; 200? in Tegel, jedoch kein Einsatz; 2007 Grimm &
Lindecke, Hennigsdorf, Umbau, aufschiebbares Dach (Aqua Cabrio), PEACOCK, Einsatz Berlin City; 2018 in Fahrt.

MS Fiurstenberg
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(1939, Koénigswinter, Stauff) 105 PS, 150 Pers.,. 20 m, B 4,40 m, PMS. Erbaut fir Rheinbahn AG, Disseldorf,
SCHLOSS JAGERHOF; 1967 Joseph Hewel Personenschiffahrt-Rheinfihre Boppard, Inh. Paul Mahlburg,
GEDEONSECK; 1982 Hansjutgen Woditch, Sasbach/Rhein, LIMBURG; 1991 Reedetei Bethke, Umbau,
FURSTENBERG, 1992 Einsatz in Oranienburg, 1996 Tegel, aufgelegt; 2003 nach Uberholung. wieder in Fahrt.; | in
Heiligensee, 1; 2010 Havelbaude am Havelkanal in Niederneuendorf. Derzeit befindet sich das Schiff im Umbau.

MS Tegel
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Nach Umbau 1984 1981

(1927, Konigswinter, Jean Stauf) 116 PS, 150 Pers., L. 21,55 m, B 4,10 m, PMS. Einsatz auf Rhein u. Mosel; 19?? Rhein
— Mosel Personenschiffahrt Urmetzer u. Zimmermann, RHEINLAND; 1981 Giinter Taube, Berlin- Tegel, FALKE 3;
1984 Reederei Turczer (Umfeld Reederei Bethke); 1985 TEGEL; 1988 Giuinter Taube, FALKE , spiter TEGELER
CHARTERPERLE; 1988 Reederei Ammersbach, Gemiinden/Main, MAIN SPESSART; 2007 nach Motorschaden
nicht mehr in Fahrt.

MS Wesenberg

1970

1956

Usrsprungszustand

(1952, Wiese Wetft/ Eigenbau Liptow) 50 PS, 205 Pers., L 22,36 m, B 4,09 m, PMS. Erbaut fir Fritz Paulick, Senzig,
FRIEDEL; 1956 Umbau, verlingert I. 26,50 m, 175 Pers.; 1967 VEB Fahrgastschiffahrt Berlin, Wei3e Flotte; 1970
DAHME, Umbau, Aufbauten; 1971 in Schwedyt, spiter Furstenberg/H bzw. Wesenberg; 1982 Zweckverband Havel-
tourist, Wesenberg; 1991 Reederei Bethke, Betlin-Tegel, WESENBERG; 1997 Alfons Réding, Brandenburg,
HAVELFEE; 2016 auler Dienst; 2018 Schiffscharter Otto & Sohne, Plaue/ Brandenburg, OLD HAVELFEE.

Die Schiffe der kleinen Reedereien nach 1945

MS Venus

1966/ 1990, 1956
Ursprungszustand als Schleppdampfer nicht bekannt.

VENUS (1903, Stettin, Oderwerke, 439) 110 PS, L. 18,98 m, B 425 m, ZDS. Erbaut fir A. Nauschutz; Politz,
LIESCHEN; 1956 Katl Ernst Schulz, Betlin, Umbau zum PMS auf Wiese Werft, 170 Pers., 120 PS, VENUS; 1966
Umbau L 21,10 m, 145 PS, 120 Pers.; 1975 Wilhelm Gnewkow , 140 Pers.; 1976 Kurt Volker, Spandau; 1981 Gerhard
Becker, Berlin-Plotzensee, Einsatz hauptsidchlich Charterfahrten; 1990 nach Werder verlegt, dort Rundfahrten, 75
Pers.; 2000 wieder Plotzensee; 2015 in Fahrt.

MS Venus II

1977 Sportboot

1961 moglicher Zustand als Schlepper




(1895, Stettin, Oberwerke 439) 70 PS, L. 15,76 m, B 3,60 m, ZDS. Erbaut fir Kelling, Erkner, AUGUST; 1922
ARCONA; 1961 Kartl Ernst Schulz, Berlin — Spandau, Umbau zum PMS, VENUS II; 1966 Kurt und Gunter Vélker,
Berlin-Tegel, FALKE, 1966 Hilde Hill, Betlin- Spandau; Giinter Taube, Berlin- Tegel; 1977 verkauft nach Hannover,
dort Sportboot; 1982 Firma Ellver, Nieder-Marschacht.
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nach Umbau 1954 1947
ERIKA (19..) 90 PS, 102 Pers., L ca. 15 m L, B 2,88 m, PMS. 1947 wahrscheinlich aus Teilen eines alten Schiffes wie-
der aufgebaut, Catl Schulz, ERIKA; 1956 August Vogt, FEENGROTTE; 1957 Umbau, 1960 auBler Dienst.
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ANGELA (1952, Wiese Wetft/ Eigenbau Liptow) 150 PS; 150 Pets.; 22,06 m L.; 3,82 m B.; PMS; erb. f. Liptow, Bet-
lin.-Tegel (unter Verwendung von Teilen eines alten Fihrbootes); 1969 August Vogt; 197. Umbau Aufbauten; 1979
Siegfried Pfeiffer, Umbau, 106 Pers., 25,52 m, 4,01 m B., Kastenheck; Reederei Vogt; 2009 Hendrick Mann, Eddy
Line; 2014 Peter Lidicke, Berlin.-Spandau.

MS Uwe Keine Abb. bekannt

(192?) 194.. Franz Hamann, Tegel, UWE; 1946 Ostberlin, DSU

MS Helene siche ,,Helene®, Reederei Baltruschat
MS Brigitte
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(1953, Franke Werft) 150 PS, 215 Pers., L. 22 m, B 4,96 m, PMS. Erbaut fir Hans Liptow, Betlin, BRIGITTE; 196?
Umbau, Vorschiff, erhéhte Back, Fenster; 1965 Umbau verlingert 1. 32,07 m, 300 Pers,. 120 PS, (Motor im Vorschiff);
1974 Heinz Riedel; 1997 Reederei Riedel GmbH; 2000 Umbau verlingert L. 40 m, 250 Pers., SPREE — PRINZESSIN;
2018 in Fahtt.

MS , Hein I*

——— ooa, .

(1952, Wiese Werft/ Eigenbau Liptow) 50 Pers., L. ca. 12 m, PMS. 1953 Wilhelm Gnewkow, Betlin.-Spandau, HEIN I;
1967 auBler Dienst; zum Verkauf angeboten; 1990 noch vorhanden; 2000 nicht mehr.

MS | Insulaner

1960 Unten, Aussehen um 1945
- . v
nach Unibas S (aEappaada

(1938, Berlin, Lahe Werft) 120 Pers., L. 17,71 m, B 3,52 m, PYS. Erbaut als Privatyacht; 1945 Wilhelm Gnewkow, Bet-
lin.-Spandau, Umbau zum. PMS, INSULANER; nach 1950 mehrmals Eignerwechsel; 1960 Kurt und Glnter Vélker,
Umbau. verlingert L ca 21 m; 1976 Ginter Meckler, Spandau, re da er nicht bezahlen konnte; 1977 bei Grofifeuer
stark beschidigt, nicht mehr in Fahrt; 1984 Gerhard Becker, Betlin. Plétzensee, Nutzung als Werkstatt u. Materialla-
ger; 2015 als Ponton noch vorhanden.

Die neuen Reedereien ab 1990

MS Odin III

(1993, Bln, Buchardi) 160 PS; 25-40 Pers., L 16 m, B 4,40 m, FMS. Erbaut fir. Wolfgang Buchardi, Einsatz als Char-
terschiff; 2018 in Fahrt.

MS ,,Heidelberg“ siche ,,Heidelberg™ Reederei Lahe
MS , Moéwe* siche MS ,,M6we* Reederei Georg Hoffmann
MS |, Lilli*

LITLI (1920) 25 PS, L 13,50 m, B 3 m, Hafbarkasse. 200? Kurth- Kraus & Thiel GbR, Betlin, PRESTIGE; 2013
Bootsvermietung Thorsten Fangrot, Berlin. Saatwinkel, LILLI; 2018 vorhanden.

Die Fahren

Schulfihre Scharfenberg, eingesetzte Fahrzeuge
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MS ,,Ente® Autofihre , Scharfenberg®

|

FMS ENTE (1959, Berlin, Franke Werft) L. 8,68 m, B 2,60, Personenfihre. Erbaut fiir Schulfarm Scharfenberg, Be-
zirksamt Reinickendorf, ENTE, 2018 in Fahrt.



FMS SCHARFENBERG (1964, Betlin, Lanke Wetft) L. 22,76 m, B 6 m, Wagen/Autofihre. Erbaut fur Schulfarm
Scharfenberg, Bezirksamt Reinickendorf, fir bis zu drei Kraftfahrzeuge zugelassen, 2018 in Betrieb. Die Fihre dient
auch zum Ubersetzen der Feuerwehr und Krankenwagen. Die Insel als solches ist natiitlich autofrei.

AuBerdem sind drei Ruderboote im Einsatz: SCHARFENBERG 1, 2 und 3

Autofahre Tegelort — Hakenfelde

=}

nn

\M ¥

FMS HOL UBER 3 N
F 1
|
@EE
21 EA 2 B2 TN
FMS HOL UBER 2 LA,L?L_V—_M/ = \ﬁm}_ _
| o s e
OO0
= (-
FMS HOL UBER F h:;%ﬂ

vidi
FMS HOL UBER (1960, Bln.-Spandau, Wiese — Werft) 1. 17,38 m, B 5,23 m, 50 Pers., 6 PKW, Autofihre. Erbaut aus
Teilen der Frachtschute ,,NeiBe*“fiir Karl Kittel, schwenkbarer Diisenantrieb, System Nortz, bewihrte sich nicht, spi-
ter konventioneller Antrieb; 1968 Wolfgang Buchardi; 197? Tiefbauunternehmen Gebr. Kemmer, Arbeitsponton, 2003
noch vorh.

FMS HOL UBER 1I (1977, Bln.-Spandau, Buchardi) . 32 m, B 10 m, 15 — 20 PKW, 2 x 80 PS, Autofihre. Erbaut fiir
Wolfgang Buchardi; 1985 auBler Dienst, als Reservefihre 2018 noch vorhanden., zu besonderen Veranstaltungen im-
mer wieder genutzt.

MS HOL UBER III (1985 Bln.-Spandau, Buchardi) 1. 31 m, B 10 m, 200 Pers., 15 - 20 PKW, 150 PS, Autofihre, Er-
baut fir Wolfgang Buchardi; 2018 aktuelle Fahre.

Auf der Leuchtturmfihre eingesetzte Boote, soweit nachweisbar.

Fiir beide Boote sind keine Abbildungen bekannt
FMS HERMES () 18 Pers., 20 PS, um 1914 (?) bis 1916 von Julius Bachvogel eingesetzt.

FMS HELA () 29 Pers., von 1930 bis 1939 nachzuweisen, Betreiber war Wilhelm Blaurock, 1935 ereignete sich ein
schweres Ungliick, wobei ein Todesopfer zu beklagen war.

FMS Odin I, Odin II, Odin IV

139



140

SULTT
F e

MS ODIN 1, (1931) L. 8,88 m, B 1,90 m, 33 Pers., Personenfihre. Wilhelm Blaurock, Fihrponton CASAR; 1947 Hans
Liptow, Umbau Franke Werft, L. 9,90 m, B 2,75 m; 1957 Ernst Walter Lange, MARGRET; 1967 Wolfgang Buchardi,
Umbau L 12,96 m, 48 Pers., ODIN I; 1971, Umbau 2000 nur noch Ersatzfihre und Arbeitsboot; 2013 Inselverwal-
tung Valentinswerder; 2015 im Einsatz

MS ODIN I,

(1931, Bln, Tiedke Werft) Wilhelm Blaurock, L. 8,66 m, Fiahrponton ODIN; 1947 Hans Liptow; 1957 Ernst Walter
Lange, Umbau auf Tiedke Werft, verl., 80 % Neubau, MANFRED; 1967 Wolfgang Buchardi, Umbau, L. 12,86 m, 40
Pers., 35 PS, ODIN II; 1988 Einsatz als Ersatzfihre bei Sperrung der Tegeler Hafenbriicke (Sechserbriicke.); Reserve-
fihre; spiter Baufirma Meyer, Arbeitsboot

MS ODIN IV

(2000/02 Bln. Spandau, Buchardi) 130 PS, 50 Pers. L. 15 m, B 4 m, FMS. Erbaut fur W. Buchardi, ODIN 1V, bis 7. 02;
2013; 2018 vorhanden, Einsatz?.

,,Odin IV

Die auf der Fihre Reiswerder eingesetzten Boote

I

FMS , Kehrwieder FMS , Reiswerder (2)
FMS REISWERDER (1929) 50 Pers.. Erbaut als Fihre zur Pfaueninsel, PFAUENINSEL; 1950 Senat von Betlin,
Staatl. Schlosser und Girten; 1968 auBler Dienst; 1970 Naturfreunde Baumwerder - Reiswerder e.V., 16 Pers.,
REISWERDER; 1985 aufler Dienst, schlechter Zustand, Br..

FMS KEHRWIEDER (1959 J. Wendt Bln.-Neukélln) L. 9,50 m, B 3,05 m, Personenfihre. Erbaut fiir Naturfreunde
Baumwerder - Reiswerder e.V., Pontonfihre, Voith Schneider Heckmotor; 1969 Wellblechdach, Konig AuBlenbord-
motor; um 1980 verkiirzt, Ersatzfihre; 1987 auller Dienst. br., das Dach dient als Bootsunterstand auf der Insel.

FMS REISWERDER (2) (1986, Bln.-Britz, Bertz) L. 10,85 m, B 3,10 m, 30 Pers., 20 PS | Personenfihre. Erbaut fiir
Naturfreunde Baumwerder — Reiswerder e.V., Baukosten inkl. einem neuen Anleger ca. 100000 DM.; 2017/18 Motot-
schaden, Ersatzmototrboot.

T

Die Dienstfiahre Tegelort, Birbelweg- Kraftwerk Oberhavel

“rumrea

FMS , Elektra“ FMS , Fihre 3
FMS FAHRE 1 () L 6,20 m, B 2,47 m, 10 Pers., FMS. Erbaut fiir. BEWAG, Kraftwerk Oberhavel, Werksfihre,
Elektroantrieb, FAHRE 1; 1975 Umbau Dieselmotor, verbreitert um einen halbren Meter; 2000 noch vorhanden, an
Privat verkauft.

FMS FAHRE 2 () Erbaut fir BEWAG, Werksfihre Kraftwerk Oberhavel, Elektroantriecb, FAHRE 2; 1966 nach
Niederneuendorf abgetrieben und von den DDR-Behérden beschlagnahmt.

FMS FAHRE 3 (1967, Berlin, Lanke Werft) L 8,20 m, B 2,69 m B., 15 Pers. Erbaut fiir BEWAG, Kraftwerk Oberha-
vel, Werksfihre, Motorfihre mit Dieselmotor, FAHRE 3; ca. 2000 an Privat, Sportboot, ERNSTL.

FMS ELEKTRA (2) (1987, Hamburg, Bergedorf; Menzer) L. 8,70 m, B 3,10 m, 21 Pers., 70 PS. Erbaut fir BEWAG,
Kraftwerk Oberhavel, Werksfihre, Elektroantrieb, ELEKTRA; 1999 aulier Dienst; 2000 verkauft, Umbau Dieselmo-
tor, Schottelantrieb., Schlepp- und Arbeitsboot; 2008 zum Verkauf.




Einige Besonderheiten.

Neben den normalen im Liniendienst und zu Charterfahrten eingesetzten Fahrgastschiffen, die in dieser Arbeit vorge-
stellt wurden, gibt es auler den Fihren und den tberregional betriebenen Kreuzfahrtschiffen, die hier nur kurz er-
wihnt werden, auch Schiffe die eigentlich keine Fahrgastschiffe sind, aber doch irgendwie genannt werden sollten. Sie
dienten unterschiedlichsten Zwecken und wurden meist nicht als gewohnliche Fahrgastschiffe betrieben. So das Elekt-
rische Versuchsboot, das eine Saison 1984 Rundfahrten auf dem Tegeler See anbot, oder einem der ersten in Berlin
eingesetzten Kreuzfahrtschiffes. Auch ein Jugendforschungsschiff, mit dem fir Schiler ein padagogisches Programm
zu etleben ist, soll hier erwihnt werden.

Elektrisches Versuchsboot

Erbaut 1984 als elektrisch betriebenes Versuchsboot ohne Namen fiir die BEWAG, es wurden Testfahrten auf dem
Tegeler See unternommen, zu dem die Berliner (Tegeler) unter dem Motto ,,Wir fahren unter Strom® zu Rundfahrten
eingeladen waren. Uber eine Weiterverwendung des Bootes ist nichts bekannt.

MS MARC

Erbaut als Zollkreuzer (von der Reederei als ex Patrouillenkreuzer bezeichnet), soll es auf dem Bodensee in Fahrt gewe-
sen sein. Genaue Daten zum Schiff sind nicht bekannt, die Maschinenleistung betrigt 700 PS, die Angaben iiber die
Linge schwanken zwischen 19 und 22 m. 1991 bis 1993 befand sich das Schiff, das der Figge & Pieper OHG. Betlin
gehorte, auf dem Tegeler See. Die Abfahrtstelle war am Forsthaus Tegel. Als Einsatzmdglichkeiten wurden, da man zu
dieser Zeit noch nicht wissen konnte, wie sich der Kreuzfahrtmarkt entwickeln wiirde, neben See- und Fluss-

Schiffsreisen, auch Bordpartys, Konferenzen und Ausbildungsfahrten angekiindigt.
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MS Cormoran

Dieses Jugendforschungsschiff wurde nicht als solches erbaut. Als Kurzstreckenschubboot fiir duBerst flache Gewis-
ser in der UdSSR in groBler Stiickzahl erbaut, wurden sechs Boote fiir die Deutsche Binnenreederei (DBR) der DDR
erbaut. Als VICTORIA kam es 1965 in Fahrt. 2009 nicht mehr in Fahrt, war der Zustand des Schiffes sehtr schlecht
und wurde vom Schiff e.V. Labor fiir Bildungskonzepte, Dr. Uwe Schneider, Betlin, erworben und fir dessen Zwecke
umgebaut. Kein Fahrgastschiff im eigentlichen Sinne, ist es fiir Schiler zuginglich. Wenn es nicht in Tegel liegt, befin-
det es sich auf Reisen und ist dann so z.B. in Brandenburg o.4. zu sehen.

141



. . ™\
Die Kreuzfahrtschifffahrt = 1)
Zum Abschluss der Geschichte der Personenschifffahrt auf dem Tege-

=

ler See und der Oberhavel wurden auf Seite 108 noch die Kreuzfahrt- tﬂ
schiffe erwidhnt. Obwohl sie nicht zum eigentlichen Thema der Arbeit

gehoren, sind es doch auch Fahrgastschiffe, die hier nicht véllig unter o
den Tisch fallen sollen. Die Eigner dieser Schiffe waren in der Regel

nicht in Berlin ansissig. Neben Disseldorf und Kéln z.B. kamen sie

auch aus der Schweiz und Holland. Interessant ist aber, dass ein frither s //;T
Versuch, Kreuzfahrten zu veranstalten, aus Berlin, genauer gesagt aus =]

dem Wedding kam und das Schiff, das ehemalige Zollboot MARC, in
Tegel, Forsthaus seinen Abfahrtort hatte. Als Beispiel fiir die GréBen-
entwicklung soll hier das MS RUGEN vorgestellt werden. Der Anleger H f
fur Kreuzfahrer in Tegel entwickelte sich recht erfolgreich. Immer #ﬁ
wieder ist ein solches Schiff dort zu sehen. So wurde 2016 mit der von

Heckridern angetriebenen ELBE PRINCESSE auch ein Kreuzfahrt-
schiff in Tegel getauft, dem 2018 ein zweites Schiff folgte. Diese Schif-
fe, die eigentlich nicht zum Tegeler See gehoren, starten hier zu Fahr-
ten auf der Elbe nach Prag oder an die Ostseekiiste. Der Heckradan-
trieb wurde gewihlt, damit das Schiff auch bei Niedrigwasser auf der
Elbe cingesetzt werden kann, was trotzdem wegen der enormen Tro-
ckenheit in diesem Jahr (2018) nicht immer moglich war. Fir die Gro-
Be dieser Schiffe erweist sich der Anleger schon fast als zu klein.
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MS RUGEN

Als ,,Spree Berlin® bei den DIW in Spandau als Hotel-und Kreuz-
fahrtschiff fiir die Kemper Hotel Gesellschaft 1979 erbaut, konnte es
auf Grund der politischen Umstinde nicht von Berlin aus eingesetzt
werden. Als schwimmendes Hotel konnte es aber einige Jahre in Ber-
lin genutzt werden. 1983 nach Disseldorf verkauft, wurde es als ,,St.
Alban® zu Kreuzfahrten eingesetzt. 1991 bekam es den Namen ,,Ri-
gen® und wurde als Hotelschiff in Treptow stationiert. 1997 wurde es
dann wieder von der Reederei Aquatel unter der Regie des Schweizer
Reisebiiros Mittelthurgau zu Kreuzfahrten genutzt. 2001 wurde es in
Holland verlingert und von Potsdam und Tegel zu Fahrten auf der
Elbe und nach Stralsund eingesetzt. Das Schiff hatte als Neubau cine
Linge von 80 m, ab 2001 waren es 82,75 m. Somit gehorte dieses
Schiff zu den groBten Einheiten, die jemals auf dem Tegeler See in =l j

Fahrt waren. |
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Anhang 2
Lahe Werft

Lahe — Werke. Erich Lahe und S6hne
Yacht & Schiffsbau Erich Lahe

Bauliste der Lahe Werft, erarbeitet von Dr. Gunther Meyer, bearbeitet von Manfred Bluhm.

Baunummern wurden erst ab 1949 gefiihrt.

FMS = Fihrmotorboot/ schiff
PMS = Personenmotorschiff

YMS = Motoryacht, hier gibt es keine besonderen Typenangaben bei der Werftliste

GMS = Gitermotorschiff
Schnell MB = Schnellmotorboot
Rettung = Rettungsboot

Bau Nr. [ Jahr Name Typ Auftraggeber Daten Bemerkungen
1907 | Saatwinkel FMS Max Lahe
192 Flora Schnell MB Privat 791/ 1,45m
192 Njoerder Schnell MB Privat 7,84 m
192 Njoerder I Schnell MB Privat 892/ 1,42 m
192 E. L II Schnell MB Privat 6,95/ 1,36 m
192 Huschel 1T Schnell MB Privat 8,93/ 1,35 m
192 Schelm Schnell MB Privat
1926 | Spandau 2 Polizeiboot Reichswasserschutz 11m 1931 Freihilf 11
1926 Wapo 22 Polizeiboot Polizei Betlin 11/2m
1926 Wapo 25 Polizeiboot Polizei Betlin 11/ 2m
1926 | Polizeischule 2 Polizeiboot Reichswasserschutz 1931 Freihilf 11T
192 ? Rettungsboot | Wasserrettung 11m
1928 Stolzenfels PMS Richard Kelch, Berlin 20 sp. Locknitz/ Méwe
1927 | Méwe PMS Bade, Joachimsthal 20
1927 | Kehrwieder PMS Reederei Lahe 16
1927 | Aida Yacht Privat
192 Alk Kajitboot Privat
192 FR Kajitboot Privat 11/ 2,60 m
192 Sausewind Segelyacht Privat
192 Inge Kajiitboot Privat
1928 Baumschulenweg 2 Polizeiboot Reichswasserschutz 11/ 225 m Vorderkajiitboot
1928 Baumschulenweg 3 Polizeiboot Reichswasserschutz 11/ 225 m Vorderkajiitboot
1928 Potsdam 2 Polizeiboot Reichswasserschutz 11/ 225 m Vorderkajiitboot
1928 Spandau 1 Polizeiboot Reichswasserschutz 11/ 225 m Vorderkajiitboot
1928 | Magdeburg Polizeiboot Reichswasserschutz
1928 | Ernall Autoboot Privat
1928 | Alke Kajiitboot Privat
1928 | Frikavi IT Kajiitboot Privat
1928 | Mucke Autoboot Privat
1928 | Falke PMS Karl Bade, Joachimsthal 18,80 m
1928 | Spring PMS Karl Bade, Joachimsthal 18,80 m
1928 | Saatwinkel 1T FMS Reederei Lahe 60 Pers.
1929 | Hamburg 1 Polizeiboot Reichswasserschutz 11,50/ 2,20 m Streckenboot
1929 | Minden 2 Polizeiboot Reichswasserschutz 11,50/ 2,20 m Streckenboot
1929 | Mea Vita Kajiitboot Privat
1929 | Sausewind Segelyacht Privat
1930 | Bremen 5 Polizeiboot Reichswasserschutz 11,50/ 2,20 m Streckenboot
1930 | Magdeburg 3 Polizeiboot Reichswasserschutz 11,50/ 2,20 m Streckenboot
1930 | Glogau 2 Polizeiboot Reichswasserschutz 11,50/ 2,20 m Streckenboot
1930 | Bussard PMS Reederei Bigalke sp. Baden-Baden
193 Emmy Autoboot Privat
193 Friedel 1T Kajiitboot Privat
193 FR Kajutboot Privat 11/ 2,60 m
193 Aida Kajiitboot Privat
193 Carmen 111 Kajiitboot Privat
193 Motte 1T Kajiitboot Privat 11/ 2,60 m
193 Friedel 1T Kajiitboot Privat
193 Inge Kajiitboot Privat
1931 Freihilf Rettungsboot Wasserrettung Rettungsboot 2
1938 | Insulaner YMS Privat 17,70 m 1949 PMS, Gnewkow
193 Eberswalde 1 Polizeiboot Reichswasserschutz Wapo 16
193 Minden 2 Polizeiboot Reichswasserschutz 11,50 m

501 1949 | Wapo 26 Polizeiboot Wasserschutztpolizei Bln. | 7,50/ 1,73 m Schnellboot

502 1949 | Wapo 27 Polizeiboot Wasserschutztpolizei Bln. | 7,50/ 1,73 m Schnellboot

503 1949 | Wapo 28 Polizeiboot Wasserschutztpolizei Bln. | 7,50/ 1,73 m Schnellboot

504 1950 | Lie IIT Kajiityacht Frau L. Muckl 18,60/ 5,04 m Zweiwellen-Luxus Motoryacht
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504a 1950 | Motorjolle Frau L. Miickl Motorjolle fiir Lie 111
505 1950 Polizeiboot Wasserschutztpolizei Bln. | 10,25/ 2,20 m Vorderkajiitboot
1951 | WSP 13 Polizeiboot Wasserschutztpolizei Bln. | 10,25/ 2,20 m Vorderkajiitboot
505a 1952 | Berlin PMS Reederei Lahe 21,30/ 3,60 m Totalumbau
506 1953 | Bauprahm Prahm WSA Minden 18/ 3,60 m, 30 t | Bauprahm mit Kajite
507 1953 | Bauprahm Prahm WSA Minden 18/ 3,60 m, 30 t | Bauprahm mit Kajite
508 1953 | Bauprahm Prahm WSA Minden 18/ 3,60 m, 30 t | Bauprahm mit Kajite
509 1953 | Bauprahm Prahm WSA Minden 18/ 3,60 m, 30 t | Bauprahm mit Kajite
510 1953 | Bauprahm Prahm WSA Minden 18/ 4,,25 m, 35 t | Bauprahm ohne Kajiite
511 1953 | Biber Zollkreuzer Landesfinanzamt Berlin 13,25/ 2,65 m
512 1952 Otter Zollkreuzer Landesfinanzamt Berlin 13,25/ 2.65 m
513 1952 Jollenkreuzer Wulff 7,75/ 2,46 m
514 1953 Jollenkreuzer Eichmann 7,75/ 2,46 m
515 1953 Seekreuzer Herr Kluck 9,75/ 2,20 m Segelkreuzfahrer
516 1954 | Hansa GMS H. Kirsch, Hamburg 350 t Umbau, Motorisierung
517 1954 Rettungsboot Beiboot Typ R 7, Leichtmetall
518 1954 Rettungsboot Beiboot Typ R 7, Leichtmetall
519 1954 Rettungsboot Beiboot Typ R 4, Leichtmetall
520 1954 | Heimat II GMS G. Grosse, Hamburg 300 t Umbau, Motorisierung
520 Motorboot R 4 Boot ? Typ Motorboot
? Serie 25 Boot ? Typ Motorboot
545 Boot ? Typ Motorboot
546 TypR7 Boot ? Leichtmetall Motorrettungsboote
547 Typ R7 Boot ? Typ Motorboot
548 TypR 4 Boot ? Typ Motorboot
549 1954 | Lieschen GMS Neumann Verl. und Modernisierung
550 1954 | Hansa GMS Hackert Umb. Und Motorisierung
551 1954 | Alfred GMS Patze Motorisiert
552 1955 | Juno GMS Kabelitz u. Débler 57 m Typ O. Teubert, Verl., Motor
553 1955 | Margarethe GMS J. Glamsch 57m Typ O. Teubert, Verl., Motor
554 1955 | Hermann GMS Vortisch
555 1955 GMS Schnaas/ Vortisch
556 1955 GMS Schiergott u. Rabbert 57m Typ O. Teubert
557 1955 GMS Paschke 57m Typ O. Teubert, Neubau
? 1955 | Frieda GMS
? 1965 | Elbe PMS Reederei Lahe 20 m Totalumbau

In der Liste erscheinen alle nachweisbaren Bauten der Lahe Werft. Fir die Berliner Wasserrettung wurden mehrere
Boote gebaut, die nicht bekannt sind, dasselbe gilt fiir Polizeiboote. Desweiteren ist auch die Anzahl der gebauten
Sportboote (Yachten, Segler, Schnellboote etc.) nicht bekannt und deren Einordnung nicht méglich. Soweit bekannt
sind alle Boote und Schiffe aufgelistet.
Die Dokumentation der Werft beginnt erst ab 1949, als auch Bau Nummern eingefithrt wurden. Die Zeit davor konn-
te nur aufgrund von vorhandenem Material rekonstruiert werden.

2 Ansichten der Lahe Werft, links um 1960 (Slg. Mette), rechts 2018 (Foto Bluhm). Wihrend links noch Reste des Schiffsbau zu erkennen sind,
sind es rechts nur Autos, die dokumentieren, dass hier keine Schiffe mehr gebaut werden. Das heute nicht mehr als Werft genutzte Gelinde wurde
nach Stilllegung der Werft verkauft und gehért nicht mehr zum Gelidnde der Bootsstinde Lahe (Inh. Ilona Mette). Die Bauhalle der Werft ist du-

Berlich noch weitgehend unverindert.

Die Anschriften der Werft und Reederei nach 1945:
Im Saatwinkel 156

Betlin — Saatwinkel/ Post Spandau (Westsektor)

Saatwinkel bei Siemensstadt, Post Spandau
Berlin 20, Im Saatwinkel 15

Im Saatwinkel 15, 13599 Berlin
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Arne Hengsberg  Die Frithzeit der Berliner Fahrgastschiffahrt
Arne Hengsberg  Saatwinkel — Entwicklung einer Erholunglandschaft, aus
»Der Bir von Berlin®, Jahrbuch des Vereins fur die Geschichte Berlins, 1986

Arne Hengsberg Die Siemensstadt im Grinen/ Zwischen Spree und Jungfernheide
Erich Lezinsky Verlag und Buchdruckerei, Bln. Spandau 1974
Claude Jeanmarie u.A. Schiffahrt auf dem Bodensee

Band III, Beitrag zur Geschichte des Bodensees, Geschichte der einzelnen
Schiffe und Register. Verlag Eisenbahn, Villingen/ Schweiz, 1987

Gerd Koischwitz Sechs Dorfer in Sumpf und Sand
Vetlag ,,Der Nord-Berliner®, Wilhelm Méller oHG, Betlin, o. J. (um 1985)
Dr. Giinter Meyer Binnenschiffe zwischen Elbe und Oder, Ostsee und der Sichsischen Schweiz

Elbe & Spree Verlag, Hamburg — Berlin, 1994
Und weitere Erginzungen zum Werk.

Jorg Miiller Vom Heiligenseer Hinterland zum Luftkurort Konradshéhe - Tegelort
Forderkreis fiir Kultur und Bildung in Reinickendorf e.V., 1987
Hans Jorg Rach Die Dérfer in Betlin
VEB Verlag fiir Bauwesen, Berlin DDR 1988
Werner Natschka Berlin und seine Wasserstral3en
Vetlag Duncker und Humblod, Berlin, 1971
Max Rehberg Zur Geschichte der Dampfschiffahrt auf den Mirkischen WasserstraB3en
Aus Schiffbau, Schiffahrt und Hafenbau, 42 Jgg. Heft 13 u. 22, 1941
Max Rehberg Die Enteicklung der Binnenschiffahrt zwischen Elbe und Weichsel
Grossdeutscher Vetkeht/ Verkehrstechnische Woche, 37 Jeg., Heft 7/8, 1943
Frank Reichel Weil3e Flotten, Berliner Dampferfahrten, Elefantenpress Berlin, 1992
Hans J. Reichard/
Gerd Miller Zwischen Oberspree und Unterhavel, von Sport und Freizeit auf Berlins

Gewisser, Ausstellungskatalog des Landesarchivs Berlin 1985

Durk Th. Reitsma/ Van Postschip tot Veetboot AT SEE Uigever, Hallum (NL) 1985

J. Richter/ K. Hatland Schweriner Personenschiffahrt
Ver6ffentlichungen des Stadtarchivs Schwerin, Heft 17, Schwerin 1982

H. Rindt/H. Trost Dampfschiffahrt auf Elbe und Odet, den Betlinet und markischen WasserstaBen.
Schriften des Vereins zur Férderung des Lauenburger Elbschiffahrtmuseums

e.V.
und Selbstverlag der Autotren, 1983 Lauenburg/ Wiedensahl
Karl H. Schreck Fihtren im Bereich Berlin, BVB 1986, Heft 4,5,6,7
Karl H. Schreck Fihtren im Bereich Berlin, BVB 1986, Heft 4,5,6,7
Karl H. Schreck Fihren im Bereich Berlin, BVB 1986, Heft 4,5,6,7
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Klaus Schlickeiser Konradshohe, 150 Jahre Entwicklung eines Reinickendorfer Ortsteils

Dieter Schubert
Dieter Schubert
Joachim Schulze

Bernd Schwatz
Theodor Grotschel
Bernd Schwarz/
Helmut Faist
Heinz Trost

Forderkreis fur Bildung und Kultur Reinickendorf, 2015

Forderkreis fur Bildung und Kultur Reinickendorf, 2015

Deutsche Binnenfahrgastschiffe, Illustrietes Schiffsregister

Uwe Welz Verlag, Berlin, 2000

Fahrgastschiffe in Berlin, Bilder der Schifffahrt

Sutton Verlag GmbH, Erfurt, 2007

Konradshohe und Tegelort, Chronik des Bezirks Reinickendorf von Berlin,
Teil 2, Bezirksamt Reinickendorf von Berlin, 1981

Dampf und Motorschiffe auf der Elbe

Historisches vom Strom, Band XV, I+11, Verlag Kripfganz, Duisburg 1997
Schiffahrt auf Saale und Unstrud, Personenschiffahrt — Guterschiffahrt.
Historisches vom Strom, Band VIII, Verlag Kripfganz, Duisburg 1993
Stern und Kreisschiffahrt, 100 Jahre 1888 — 1988

Lauenburger Hefte zur Binnenschiffahrts Geschiche, Band 5, 1988
Zwischen Havel — Spree und Dahme, Verlagsbuchhandlung Frank Wagner,
Wesselbuhre und Hamburg, 1979

Alsterdampfer ,,St. Georg*

Eigenverlag Trost, Sonderdruck 2006

Fahrgastschiffahrt auf geeinten Betliner Wasserstraf3en

Selbstverlag Trost, Wiedensahl, 2001

Saatwinkel, Figenverlag, Berlin 2008

Heinz Trost
Heinz Trost
Heinz Trost

Karin Witte

GrofBer Schiffsroutenfiihrer, Berlin - Brandenburg
Future Press, Jahrginge 1992 - 1994
125 Jahre Tegelort, 1872 - 1997
Forderkreis fiir Kultur und Bildung in Reinickendorf e.V. 1997
Tegel, Biirger erforschen ihren Ortsteil
Volkshochschule Reinickendotf, 1987, Ausstellungskatalog
Die ersten Jahrzehnte der Personenschifffahrt auf dem Tegeler See
Gerhard Vélzmann/ Tegelportal
Rund um den Tegeler See, eine Informationsschrift iiber das Ausflugsgebiet von Betlin.
Fritz Goring, Heimatzeitung Nord — Betliner, Bezirksamt Reinickendorf, 1963
Berlin — die Stadt am See
Senator fiir Bau- und Wohnungswesen, 1973
Die Verkehrswasserwirtschaft Berlin
Senator fiir Bau- und Wohnungswesen, 1981
Die Havel unser Heimatfluss, Heimatgeschichte in Wort und Bild.
Vetlag Spandauer Zeitung
Berliner Verkehrsblitter (BVB), diverse Jahrginge

Auswertung von diversen Zeitungsartikeln, Aufzeichnungen von Heimat- und Verkehrsfreunden, Unterla-
gen im Heimatmuseum Reinickendorf, Ansichtskarten, Fahrplinen, Prospekten und Gesprichen mit Schiff-
fahrtstreibenden.

Besonderer Dank gilt Michael Grimm vom Tegelportal fiir die Bereitstellung von Materialien aus dem Ar-
chiv des Tegelportals, Frank Max Polzin (Postmaxe) fur die Sichtung von Materialien zum Thema Schiff-
fahrt in Heiligensee und Gerd Vélzmann fir die Bereitstellung seiner Aufzeichnungen und Entdeckungen
(alte Zeitungsartikel).

Den Grundstock dieser Arbeit bildet die umfangreiche Sammlung von Kurt Groggert 7.

Dieter Schubert 1 und Dr. Gunther Meyer haben mit ihren wertvollen Tipps, Anregungen und Korrekturen
die vorliegende Arbeit erst erméglicht.

Weiterer Dank gilt Frau Gertraude Bethke, die mir half das Kapitel Haupt/ Bethke zu ,,ordnen® und Frau
Ilona Mette, die ihre Sammlung zur Reederei und Werft Lahe 6ffnete. Ebenfalls geht mein Dank an Fred
Duvignon zur Bereitstellung von besonderen Objekten.

Trotz der vielen Abbildungen musste eine Auswahl getroffen werden. Die meisten Abbildungen stammen
aus meiner Sammlung. Ebenfalls ist die Sammlung Groggert hiufig vertreten. Kurt Groggert war der Histo-
riker fir die Berliner und Mirkische Personenschifffahrt. Ich hatte das Glick einen grolen Teil der Samm-
lung zu tbernehmen verbunden mit der Aufforderung, soviel zu verdffentlichen wie méglich. Das gleiche
gilt fiir die Sammlung von Dieter Schubert, der als einer der besten Kenner der aktuellen Deutschen Fahr-
gastschifffahrt gilt.

Mein besonderer Dank geht an Michael Grimm, der mit dem Verlegen des Buches die Veroffentlichung der
vorliegenden Arbeit erst ermdglichte.
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Haveldam

R o

Dampfer liefen auf DDR-Grund

Unbekannte hatten die Seile der Ausflugs-Schiffe in der Nacht gekappt

Nicht einmal einen Tag dauerte die
wohl kurioseste Diimpeltour der Berli-
ner Fahrgastschiffe ,Seute Deern“,
.Rheinland” und ,Heimat“ gestern am
Niederne'endorfer See. Die Ausflugs-
dampfer waren zu ndchtlicher Stunde
von Unbekannten aus ihrer Halterung
geldst worden und trieben im Dreier-
Block {iber die Havel gen DDR-Gebiet,
wo sie vor dem Henningsdorfer Ufer auf
Grund liefen — etwa 20 Meter jenseits
der Demarkationslinie. Die ,unbemann-
ten” Schiffe wurden mit Hilfe alliierter
Kontakte, eines DDR-Schleppers, der
West-Berliner Wasserschutzpolizei und
einer Zoll-Barkasse in den frilhen
Abendstunden wieder in ihr Winter-
quartier gezogen.

Von den drei Dampfern, die alleim Be-

gt

e

R

rammte Anl

S ke

pfer
9 Verietzte

sitz der privaten Reederei Matthias
Bethke sind, ist die ,Seute Deern” mit
mehr als 500 Passagierpldtzen das groBte
Schiff. Alle drei Boote waren mit Leinen
an ihrem Liegeplatz vertdut, wo sie ent-
wissert und ,winterfest” auf die kalte
Jahreszeit warteten.

Uber den méglichen Téterkreis gab és
bis gestern abend roch keine Klarheit.
Waihrend bei der Reederei auf versuch-
ten Einbruch getippt wurde mit an-
schlieBendem Kappen der Seile, hilt die
Wasserschutzpolizei Animositaten un-
ter Binnenschiffern als Ursache fiir den
noch glimpflich ausgegangenen Streich
moglich. Fiir die erste Version spricht
die Tatsache einer eingeschlagenen
Scheibe am Maschinenraum eines Schif-
fes.

er:

AREFS)

Belel

Berlin — Der Ausflugsdampfer ,Scharnhorst rammte gestern
nachmittag beim Anlegemandver an der Greenwich-Promenade
" inTegel den Steg. Neun Fahrgaste verletzt. ® Weiter Seite 4.

Dampfer rammte Anlegesteg

Forts. von Seite 1

Einen riesigen
Schreck bekamen ge-
stern Nachmitta

rund 50 Pasagiere au
dem Ausflugdampfer
Scharnhost”, der um
17.17 Uhr an der

Greenwichpromena-

de in Tegel anlegen
wollte. Bei strahlen-
dem  Sonnenschein
war das weifle Motor-
schiff (26 m lang, 4,80
m breit) auf den Anle-
gesteg 6 zugeschip-
pert. 50 Meter vor der
Anlegebriicke  ver-

suchte Kapitdn Dieter
W. (55) sein Schiff ab-
zustoppen, legte den

BM

Nachdem die Schiffe von ihrem Lage-
platz abgetrieben und auf DDR-Seite ge-
strandet waren, wurden die fiihrerlosen
Dampfer zunéchst von einem , Volksma-
rine"-Boot aus der Néhe beobachtet.
Spiter wurde der ungewohnliche Kon-
voi aus Sicherheitsgriinden festge-
macht.

Der Senat unterrichtete nach Be-
kanntwerden der ,Grenziibertretung”
die fiir solche Félle zustdndigen Alliier-.
ten, die Kontakte zu den Ostlichen Be-
hérden aufnahmen. Schon in den Nach-
mittagsstunden gab die DDR dann zu er-
kennen, daB die Schiffe zurick an ihren
Liegeplatz geschleppt werden konnen,
wo sie ihren unterbrochenen Winter-
schlaf jetzt wieder fortsetzen kénnen.”

Sp Volle. Bl 49 42 oa T=WE

Ausflugsschiff trieb
im Tegeler See

Mit Motorschaden trieb das mit
85 Gisten besetzte Fahrgasstschiff
yAstor am Wochenende mandvrie-
runfahig im Tegeler See. Mehrere
Boote der
Wasserrettung schlepten das Schiff
zur Greenwichpromenade. Insge-
sammt hatte die Arbeitsgemein-
schaft am Wochenende 115 Einsit-
ze. In 65 Fillen wurde Erste Hilfe
zeleistet.

Arbeitsgemeinschaft

¢

15.%. 99

Rickwdrtsgang ein —
doch der rastete nicht
ein. Kurz darauf bohr-
te sich der Bug kra-
chend in die dicken
Holzpoller. Der starke
Anprall  schleuderte
viele Fahrgdste von
den Sitzen. Neun Pas-
sagiere wurden ver-
letzt, sieben mit Prel-
lungen und Hautab-
schurfungen ins Hum-
boldt-Krankenhaus
gebracht. hpw

dle ,Scharnhorst‘. Der
Dampfer wurde 1935 In

Dicke Delle am Bug -

Polizei muBie Ausflugs-Dampfer

Berlin, 11. 10. bt.

Motorschiff Ein Boot der
wEFeengrotte“ trieb Wasserschutzpoli-
mit Maschinen- | zei brachte die
schaden manovrier- Rettung. Es
unfdhig auf der schleppte den Aus-
Havel in Hoéhe der flugsdampfer zum

Sandhauser Bucht,
An Bord befanden rei.

ins Schiepp nehmen

sich 75 Ausfligler.

Anleger der Reede-

Kopenick
Passagiere haben Platz.

ebaut, 190

Schiffswrack im Hafen von Konigs Wusterhausen gesichert

Am 13. August 2018 wurde auf Anordnung
des Landesamtes fiir Bauen und Verkehr im
Hafen der Stadt Konigs Wusterhausen das
gesunkene Fahrgastschiff ,,Freibeuter* ge-
hoben und gesichert. Das Schiff ist eines
von drei durch eine Privatperson abgestell-
ten Schiffswracks.

Die ,Freibeuter” war Mitte Juli 2018 am
Ort der Verankerung gesunken. Durch den
Austritt des Bilgenwassers (Altol-Wasser-
Gemisch) bestand die Gefahr der Verunrei-
nigung des Hafens.

Das Landesamt ordnete der Hafenbetrei-
bergesellschaft LUTRA GmbH an, das ver-
unreinigte Wasser abzupumpen, fachge-
recht zu entsorgen und diese Arbeiten

10 Niederlausitz-Dahme-S| M

0 o
08/2018

-

durch geeignete technische Mittel, wie zum 5&__

Beispiel durch Olsperren, zu sichern.

Die Bundeswasserstrale musste zeitweise
gesperrt werden.

Die Untere Wasserbehtrde des Landkreises
Dahme-Spreewald begleitete die Arbeiten.
Eine Gefahr fiir die Umwelt besteht nicht
mehr, jedoch eine Gefahr fiir die Wasser-
straBe, da das Wrack ohne Sicherung nicht
schwimmfihig ist.

Das Wrack ,Freibeuter* muss zeitnah aus
der WasserstraBe herausgehoben werden.
Dazu miissen allerdings Schwerlastkrine |
cingesetzt werden.

~hs/lds~
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