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Kurl-Schumacher-Platz am 3.Mai 1956 erélfnet worden
war, stellle man die bereils 1 Bau belindliche resiliche
Damm- und Tunnelstrecke von 4,283 km Linge bis Alt-
Tegel lertig, an die sich nérdlich e 324 m langer Tun-
nel liir dic Kehranlage anschloss. Nach der technischen
Abnahme gingen dic gesamten Anlagen am 31 Mai 1958
um 7.00 Uhr an die BV iiber. Am selben Tag wurde die
Strecke feierlich erdffnet (siche unter 20.11), und am Ende
dieses Tages stellte die BVG den Straflenbahnbetrieb ein,
der am niichsten Tag durch Autobusverkehr ersetzt wurde.
Die U-Bahn-Linie C wurde seit 1.Mirz 1966 als | Linie 6"
und seit Anfang 1984 als ,,U6* bezeichnet.

Im Oristeil Tegel befirden sich der Dammbahnhof
WTolzhauser Strabe” und die unterirdischen Bahnhdfe
Borsigwerke® und ,, Tegel™, seit 31.Mai 1992 | Alt-Tegel™
genannt, Der letzte crhiclt 2006 cine Aulizugsanlage.

Die nérdlich dieses Bahnhots gelegene Kehranlage

besteht aus vier Gleisen, auf denen je zwel Zige zu jo
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Berliner Strafe, rechts Hiuser Nr.9, 7-8 und 6, Bau der
U-Bahn (Foto Kurt Regel) {MR]

vier Wagen aufgestellt werden koénnen. Nach der Ein-
fahit in die Kehranlage wurde fiither der Zug innerhall
von flinf Minuten auf Fundsachen durchsucht, technisch
kurz gepriift und von Reinigungskrifien geputzt, bevor er
wicder cingesetzt wurde37 Seit im April 2007 Weichen
stidlich des TI-Bahnholys cingebaul wurden, kann der cin-
fahrende Zug jeweils abwechselnd aul eines der beiden
Bahnhofsgleise geleitet werden und muss nicht mehr dic
Kehranlage benutzen 3%

Bei der Erncucrung der Briicken und Gleise der als
Baudenkmal der 1950cr Jahre geschiitzien oberirdischen
Bahnanlage wurde im Sommer 1998 die kleine Briicke
iiber das nicht mchr bendtigle Tndustricbahngleis zwi-
schen Flohr- und DessinstraBle bescitigt und durch ein
Stiick Bahndamm ersetzt.

22.8 Schiffsverkehr

Der regelmifiige Schiffsverkehr auf dem Tegeler See
begann am 10.Mai 1875 mit einer von der ,,Spandauver
Damplschillubris-Gesellschafl zu Valentinswerder™ ein-
gerichieten Sommerlinie zwischen Spandau und Tegel mit
Halt in Valentinswerder und bald auch Saatwinkel. Griin-
der der Gesellschaft war der in Berlin (heute Kreuzberg)
titige Bauunternehmer Paul Haberkem, der auf seiner
Ingel Valentinswerder Grundsticke mit Sommerwohn-
hdusern verkaufen wollte. Die Berliner Interesscnien
sollten mit der Eisenbahn nach Spandau und von dort mit
seinen Dampfschiffen nach Valentinswerder fahren oder
sogar gleich einen Ausflug nach Tegel zu Wasser unter-
nehmen.3* Die Fahrt mit den anfangs vorhandenen Damp-
{ern ,,Sophic™ und ,,Eugen® zwischen Spandau und Tegel
kostele 50 Plennig. Zwischen Valentinswerder und Tegel
warcn 30 Plennig zu zahlen. Haberkems Gesellschalt ging
1896 in Konkurs, wurde aber von den Angestelllen bis
1901 fortgesclzl. 40

1881 gritndete Carl TToltz, cin friherer Dreher und
Schlosser bei der [ Mirkisch-Schlesischen Maschinen-
bau- und Hiitten- Actien-Gescellschaft vormals F.A Tgells®,
ein Konkurrenzunternehmen. Fr wurde dadurch, dass seit
jenem Jahr eine Pferdebahnlinie von Berlin nach Tegel
verkehrte und die zahlreich anreisenden Berliner nur die
iiberfiillten Haberkernschen Dampfer vorfanden, ver-
anlasst, eine eigene Dampfschiffsverbindung zwischen
Tegel, Tegelort, Heiligensee und Spandau zu schaffen, und
griindete ein Unternghmen mit dem (in einer Anzeige vom
Sommer 1900 angegebenen) Namen ,,Petrolenm-Dampfer,
A, & C. Holte" in Tegel ¥ Sein im Hintergrund bleiben-
der Teilhaber war August Holtz, viclleicht sein Vater.42
Statt ,,Petroleum-Dampter” hitte ¢s richtig ,,Molorboote”
heiflfen miissen; es gab derartige Boole mit Petroleum-



22. KapITEL: VDRKTITRSWILGE UND VERKEIRSMITTEL

327

motoren®?, jedoch sctzte Holtz solche nicht ein. Vielmehr
begann er seine Thtigkeit 1881 mit dem von thm erworbe-
pen, bereits 1862 crbauten Scitenraddampler ,,Stern™, der
bis zu 300 Personcn fasste, aber 31 m lang und deshalb
besonders in der Scharfenberger Tinge schwer zu mandv-
rioren war. 1883 ersetzte er diesen durch den 16 m langen
Schraubenraddampfer ,Schwan, Ferner erwarb cr dic
kleinen Dampler ,,Luci™ (1885), den , Lindler” (1886),
LEranziska® (um 1890), ,,Grebin™ (1891) und die Dampf-
barkasse ., Willenberge® {1885). Das Adressbuch von 1898
verzeichnet den ,,Damplichillsbesitzer C.Holtz™ als Mie-
ter im Haus Nr.13 des nicht mehr existierenden Teils der
Spandauer Strafic. Tr starb 1907 im Alter von 65 Jahren.44

Zum L.April 1901 griindcten dic Schillseigner Georg
Annusar?s, Hermann Hille und Ewald Frost die ,,Span-
dauer Dampfschiffahrts-Gesellschaft Oberhavel und Tege-
ler Sce®, welche die Dampfschiffe der frithcren TTabet-
kernschen Gesellschatt hernahm. 1903 kostete cine Fahrt
von Tegel nach Tegelort 10 Pfennig,

Wic berichtet wird, begann nun ein erbitterter Kon-
kurrenzkamp!t zwischen der neuen Gesellschaft und Carl
Holtz um dic Fahrgiste und um die Lage der Anlegersicge.
Der Haltzsche , Lindler” wurde in Joersfelde von dem
Konkurrenzdampfer so heftig gegen die Landungsbriicke
gedriickt, dass Biinke und Tische tiber Bord gingen. Am
23.August 1902 wurde der Dampler Grebin® durch die
Konkurrenz in der Scharfenberger Enge durch Rammen
zum Sinken gebracht; die 15 Fahrgéste konnten mit Miihe
gerettet werden. Am 17.August 1903 sank der gerammte
Dampfer . Schwan® nahe Tegelort; die Fahrgdste wurden
vom ,,Landier® gerettet. Aber auch der Heltzsche Dampfer

LSchwan® rammite 1902 das Schifl’,,Marie*™ der ,,.Spandauer
Dampfschiffahrts-Gesellschaft s, 1907 gab Holtz auf und
verkaufte seinen Betrieb an das genannte Konkurrenzun-
termehmen. 47

Dieses Unternehmen, also die ,,Spandaucr Dampi-
schillahrts-Gesellschaft Oberhavel und Tegeler See™, ging
am 15.November 1907 durch Kauf zum Preis von 365.000
Mark an die ,,Spree-Havel-Dampfschiffahtt-Gesellschaft
Sterm® iiber, die im Jahre 1888 durch den Stettiner Kaul-
mann Krokisius miteinem Aktienkapital von 750.000 Mark
gegriindet worden war. Dicse Gesellschaft beherrschte nun
mit iliren 30 im Bereich Tegeler Sce und Oberhavel einge-
setzten Dampf- und Motorschiffen den Verlehr in dieser
Gegend. Nach dem Konkurs des Unternehmens wihrend
der Weltwirtschaftskrise 1932 und Griindung ciner Aul-
langgesellschaft gingen die Schiffe 1934 auf dic |, Telio-
wer Kreisschitfahrt™ der | Teltowkanal AG* tber. Forlan
nannic sich das Unternehmen ,,Stern- und IKreisschillahrt™,
dessen Matorschille bis 1940 aul dem Tegeler See fuhren
und seit 1955 bis heute an den Anlegeslellen an der Green-
wichpromenade anzutreffen sind. Dancben gab es kleinere
konkurrierende Unternehmer, so um 1895 den Gastwirt

Dressel (Berliner Strafl¢ 100) mit seinem Dampler ,,Flora®,
den er mit seinem Teithaber Ewald Frost beirich. Frost liell
nach 1907 eigene Dampler fahren.4® Seit 1901 besaB Ernst
Pieper von der ,Badeanstalt Ostende™ an der heutigen
Greenwichpromenade das Motorschiff ,Ostende”. Seit
1912 kam Julius Bachhéfer aus Saatwinkel mit den Motor-
schillen ,,Helvetia® und ,.Frankonia* nach Tegel, und 1913
betrich cin Tegeler Unternehmer das Motorschiff |, Germa-
nig*.49

Ebenlulls in dieser Zeit bot der Reeder Frich Bigalke
(Alt-Tegel 33) Rundfahrten mit einem Motorboot auf dem
Tegeler See an. Abfahit war von der Anlegestelle an dor
Siebertschen Badeanstalt. Frau Emma Siebert, dic Inha-
berin der Badcansialt, wurde spiter seine Ehefrau. 1919-
24 erwarb cr drei kleing Motorschiffe , Heinz™, ,Kurt®,
SKart 11, 1930 das grofiere Fahrgastschiff , Bussard™ mit
216 Plitzen, und um 1935 das kleinere Schiff ,, Wiesel 117,
Nach Erich Bigalkes Tod 1960 konnicn scine Séhne Heinz
und Ernst den Betrich nicht aulrcchlerhalten 3¢

1925 setzte der Tegeler Goorg Hoflmann kurze Zeit
das Motorschiff ,,Méwe™ cin.

Ab 1930 war der Reeder Paul Bauer (Ali-Tegel 44,
scil 1935 Schlieperstrafie 46) aktiv. Er war 1896 geboren,
beirich seit 1911 Kieshandel und transporticrte mil einen
Holzkahn Abraum und Formlehm won und nach Tegel,
inshesonderc zu den Borsigwerken. Von 1930 an widmete
er sich der Personenschiftfalut und erwarb im Laufe der
Jahre fiinl Motorschifte, die er ,,Onkel Paul”, ,,Onkel Paul
11 bis ,, V< nannic. Das Molorschiff,,Onkel Paul IV* fasste
100 Fahrgiiste, dic Gbrigen Schille waren kleiner. Sie fuh-
ren hauptsichlich im Linienverkehr von Tegel nach Tegel-
ort, Saatwinkel, Joerstelde, zum Strandbad Tegel und zum
Anlegesteg Forsthaus siidlich Reiherwerder. AuBerdem
wurden Rundfahrten veranstaltet. 1963 verduBerte Bauer
seinen Betrieb an die in Berlin-Tiergarten ansfssige Roe-
derei Winkler5?

Foonfive -Togell Woroodprrmewads

Greenwichpromenade, Dampier am Anlegesteg (um
1930) [SKS]
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Ab 193] betrieb auch Erich Lahe (Saatwinkel)} Fahrgast-
schifffahrt nach Tegel. Das 1956 von Erna Lahe und spiter
von den Séhnen fortgeselzie Unternchmen wurde 1992
aufgeltst, 52

Ein bekannter Reeder nach dem Zweiten Weltkrieg war
Walter Haupt. Scin GroBvater hatte thm 1935 seme Boots-
Haupt erwarb mehrere Motor-

L

vermictung  thergehen,
schiffe: ,,Gertraude® (1946}, ,.Berlin® (1947), .Anncken
{1948} und ,.Friedel* (1949} und verlegle 1949 deren Hei-
mathafen auf die von ihm gepachtete Insel [Hassclwerder.
1970 iibernahmen Matthias Bethke und scine Ehefrau Ger-
traude geb. Haupt das Unternchmen, das 1984 zwischen
ihnen aufgeteilt wurde.

In den 1930cr und 60cr Tahren fithrten die Reedereien
Baucr & Sohn, Bigalke, Erich Lahe, Walter Haupt, Ewald
Frost, August Vogt und andere neben der ,,Stern- und
Kreisschifffuhrt™ (seit 1955) planméBige Linienfahiten
von Tegel nach Tegelort, Saatwinkel und Spandau (Halen-
platz) durch, bis diese seit Fnde der 1960er Jahre immer
mehr durch Rundfahrten-Angebote ersetzt wurden.

Reederei W. HAUPT
Tegal f Telefan 4594 56 \

03148,
DM 1,20 %
Befdrderungen It. Fahrbedingungen, \

Nur giltig nm Tage der Ldsung. \
Bei Beendig. d, Fohr! einzein abgeb, \

BIREK A, West-Bariin

Falwrschein, 1930er Jahre [SKS/

Reederei Loke /
Soalwinke! [ Puf 4377 12)

A DM =50 /
/

1332
A, West-Beriin

‘{"""sc

/
T o NuramTaged.Lsg. gilt.
' fﬁefﬁrderu?! It. Befdrde- /
runusbagmgungcn

Fahrschein, 1961 {SKS]

Reederei Erich Bigalke
Alt-Tegel 33 | Telefon 43 76 60
Motorachiffahry
Bundfabrien Strandbad—Tegolort—3Santwinkel

Anzeige, um 1953 [SKS}

Telefon Berlin 030/ 435 17 97

Fahrpreis it. Tarif
inct. 7% MWSt,

Erwachsenenkarte

Fahrschein, um 2000 [SKS]
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Die Reederei von Matthias Bethke, jetzt ,,M. & S. Bethke*”
genannt (Alt-Tegel 6), besteht weiter. Die Tochier Simonc
griimdete 1993 zusammen mil ihrem Ehomann Andreas
Prausc die Reederet Prause, dic das Molorschift',, Deutsch-
land* beirieb. 2003 {ibergab Matihias Beihke sein Unter-
nehmen an die Eheleute Prause. Dicses bictel in der
Gegenwarl Oberhavel-Rundlahrien
[Meiligensee und Tegelort  mit den Motorschiffen |, Astor™
und ,,Reinickendorl™ an, [erner cine thgliche Rundfahrt
von der Greenwichpromenade in die Berliner Innenstadt
und zuriick mit dem einem Mississippi-Schraubendampfer
nachemptundenen Motorschift ,.Havelperle™. Das Motor-
schiff ,.Deutschland” wird meist als Restauranischill
genutzi. >

Die Reederei G.Bethke (Gertraude Bethke, Schloli-
strafie 25) wurde 1984 gegriindet mit dem Motorschiff

Leilwelse mit Halt in

»seute Deern®™. Heute bietet das Untermehmen regelmiiffige

Sommer-Rundfahrien mit dem Moltorschiff ,,Berlin iiber
den Tegeler Sce und dic Gberhave! an, Seit 2007 firmiert
dic Reederei unter dem Namen Markus Bethke.

Dieseit 1997 bestehende Reederei Thomas Unger setxt
seit 2008 dic aus dem Motorschiff | Baden-Baden™ in ein
Piratenschiff umgebaute | Freibeuter auf einer tiglichen
Tour vom Anlegesteg 6 der Greenwichpromenade bis nach
Treptow ein.

Weitere Unternehmer wie Eiermann und Winfried
Vogt veranstalten Rund- und Charterfahrien aul dem Tege-
ler See. Hierher kommen auch dic Schifle der aulierhalb
Tegels ansissigen Reedercicn wic Winkler und Riedel aus
Berlin-Tiergarien.

Nicht alle von der Greenwichpromenade aus verkeh-
renden Anbicter von Molorschiffsfahrten kitnnen hier auf-
gefithrt werden.

CUber dic 2010 crafinete Flusskreuzfahrt- Anlegestelle
Kapitel Nr.3 unter |, Uferanlagen an der Green-
wichpromenade®,

Zu erwilmen sind noch einige Fihren. In den 1920cr
Jahren gab es eine Verbindung mil einer Motorlihre
von der Greenwichpromenade zur Lieper Bucht siidlich

siche 12
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der Halbinsel Reiherwerder, wo sich ein 1920 von der
Gemeinde Tegel cingerichteles und bis etwa 1930 florl-
gefiihrtes Freibud beland. (Hiermit ist nicht das 1932
erdffnete ,,Strandbad Tegelsee™ zu verwechseln.) Anlang
der 1950er Jahre unterhielt Waller TTaupt eine Fihrverbin-
dung zu der von ihm gepachteten Badeinsel Hasselwer-
der. Noch heute existiert die Scharlenberger Fihre, eine
Wagenfihre. Sie wurde Anfang der 1920cr Jahre nach der
Griindung der ,,Schulfarm Scharfenberg™ aly Seilzugtihre
in Betrich genommen, d.h. der Fahrpram wur mit einem
Seil am Ufer befestiglt und wurde von cinem Lehrer und
drei dlteren Schillern mit Stangen von cinem Uter zum
anderen gesiakt. 1964 richtete man diese Fihre au[ Motor-
belrieb um. Naneben besteht eine Ruderkahn-Tidhre flir die
Schiiler.

22.9 Der Flughafen Tegel

Als dic wesilichen Besatzungsmichle 1948 die ,J.uftbrii-
cke zur Versorgung der West-Berliner Bevélkerung ein-
richteten, standen flir die einzusetzenden Flugzeuge nur
der Flughalen Tempelhof und der Tlugplatz Gatow zur
Verfiigung, Das schnelle Anwachsen des Luftbriickenver-
kehrs machtc den Bau eines dritten Flugplatzes erforder-
lich, als dessen Standort man den ehemaligen Schieliplatz
Tegel bestimmite. Die Vorarbeiten beganncen am 5. August
1948, Mitte Scptember waren [9.000 Berliner, zu 40 Pro-
zent Fraucn, ganeliigig jeden Wochentag titig, um Baum-
stubben auszugraben, das wellige Geldnde zu planieren
und die erstc Landebahn von 1.800 m Lange anzulegen. 3+

Bereits am 5. November 1948 landete das erstc ameri-
kanische Flugzeug, und am 1.Dezember 1948 wurde der
Flugplatz feierlich eréffnet. Bis dahin waren an dessen
Nordrand auch zwei Verwaltungsgebdude, die Flugplatz-
[euerwache, der Flugaufsichisturm und Nebenbauten fer-
tig gestellt worden. Bis August 1949 legle man noch die
zweile (siidliche} L andebahn von 2.421 m Linge an.

Im Janvar 1949 landcten dunn 3.712 amerikanische,
637 britische und 5 franzosische Flugreuge.

Nach Einstellong der ,,Luftbricke™ im August 1949
betrieh die franetisische Militdrregierung hicr bis 1990
den Militirflughafen ihrer Luliwaffe, und das militdrische
Fluglotsenpersonal blich sogar bis 19592 titig,

Am 2.Januar 1960 wurde zusitelich der Zivilflughafen
Tegel eréffinet. Die unscheinbaren Abfertigungseebiude
belanden sich am Nordrand des Flugplatzes mit Zufahrt
von der Seidelstrafie {iber dic Avenue Jean Mermoz. Tm
ersten Betrichsjahr wurden 179.966 Tluggéste gezahlt, die
mit den Maschinen der ,,Aur France™ flogen.

1964 beschloss der Berliner Senat den Ausbau zum
West-Berliner GroBflughalen. Am 27 April 1970 wurde

auf der Siidseite des Flughalengeldndes der Grundstein liir
das von den Hamburger Architekten Meinhard v. Gerkan,
Volkwin Marg und Klaus Nickels entworfene, aul sechs-
eckigem Grundriss gelegene neue Abfertipungsgebiiude
des ,,Flughafens der kurzen Wege™ gelegt. Benachbart ist
der 48 m hohe Flugleitturm (Tower), und weiter westlich
cntstanden die Nebengebiude wic Energiezentrale, Feu-
erwehr, Borddienstgebiude, die Lulllrachi-Abfertigungs-
halle sowic cine Lirmschutzkabine fiir Flugzeug-Probe-
liufe. Weiler dstlich errichtete man cin Gebidude fiir dic
Flughafenverwaltung, Die alte sidliche Landebahn blieb
erhalicn. Die nirdliche wurde nach Abholzung des west-
lich anschlicBenden Waldes auf 3.021 m verlingert. Aus
Richtung Charlouenburg wurde cine neue Zufalutsstrafie
angelegt, dic den Hohenzollemnkanal aul der ,.General-
Ganeval-Briicke™ tiberquert.
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Ansichten des alten Flughafens Tegel, Nordseite,
nahe Avenwe Jean Mermoz (um 19635) [Asb]

Am 23.0ktober 1974 land die Einweihungsfcier lir
dic Flughafenanlage Tegel-Sid statl, und der Flugver-
kehr wurde am 1. November 1974 aofgenommen. 1988
crlolgle der Umbau einer Nebenhalle in eine zusitzliche
Ablerligungshalle, und der Flughafen erhielt die Zusatz-
bezeichning ,,Otto Lilienthal”. 2007 wurde ein weiteres
Ablerligungsgebiude in Betrich genommen, und bereits
2009 folgie die Erweiterung, weil dis Zahl der Fluggiisic
inzwischen anf jahrlich etwa 14 Millionen gestiegen war.

Der Flughalen Tegel soll ein halbes Jahr nach der
Eraffnung des ncuen Grofflughafens Schinefeld geschlos-
sen werden, Dessen Erélfnung ist inzwischen mohrmals
verschoben worden. Das Bezirksamt Reinickendorf und
die Senatsverwallung [Uir Stadtentwicklung arbciten an
einem Nachnutzungskonzept fiir das Flughafengcbiude
und -gelinde. GemiB dem gedinderten Flichennutzungs-
plan von 2011 soll das Gelinde stdlich der nordlichen
Landcbahn einschlieBlich der Flughalengebdude zu einem
.Forschungs- und Industriepark fiir Zukunfistechnolagic®
ausgebaut werden. Die tibrige Fldche soll Wiese bleiben
und nicht aulgeiorstet werden.



